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Eset kategoridja baleset (gépsériilés)
ATTEKINTES

Helyi repiilés végén, hangarhoz szallas kozben lebegtetéskor nekilitkozott a
szegélyjelnek. Fofutd kidurrant, torzs a filiggdleges vezérsik elott kettétort. A
PoL¢éBiSz az esemény kivizsgalasat tizemeltetdi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetdje, egyszemélyes kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fdomunkatars

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2004. junius 19.
Amely szerint, a pilota faradtsaga €s tapasztalatlansaga okozta a balesetet.



1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.A repiilés lefolyasa: A pilota helyi gyakorld repiilésre indult a gépével, majd 4 6ra
40 perc elteltével leszallt. Mivel az lizemnap vége felé jart, a szokdsosnak megfeleléen
nem a starthelyre, hanem a hangarhoz kozeli repiilotér széléhez probalt leszallni.
Ezenkozben a fokerékkel nekiment egy ott kifektetett szegélyjelnek.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: Az litkozéstol a féfutd kidurrant, ezt kdvetden a gép
torzse kozvetleniil a fiiggdleges vezérsik elott kettétort.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pilota adatai:

Szakszolgalati engedélye: vitorlazo
Kora, neme: 19 éves, férfi
Képesitése: vit. pil.
Jogositasa: movit
Szakmai érvényessége: 2004.12.19.
Eii. érvényesseége: 2007.09.16.
Osszes repiilt ideje: 245 6ra
Osszes felszallasa: 451 fsz.
Tipuson repiilt ideje: 120 6ra
Tipuson felszallasa: 70 fsz.
Utolsé honapban felszallasa: 20 fsz,
Utolsé napon felszéllasa: 1 fsz,

Egyéb megjegyzeés

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

vitorlazo ,,D” vizsga

Tipusa: Standard Cirrus

Lajstromjele: HA-4287

Gyari szama: 64

Gyart6 orszag: Jugoszlavia

Gyart6 vallalat: FAJ Jastreb

Gyartasi év: 1985

Alkalmassagi biz. szama: 4604

Ervényessége: 2005.05.12.

Osszes felszallas Osszes repiilt id6
-gyartas ota: 754 fsz 1107 o6ra 31 perc
-karbantartas ota: 30 fsz 50 ora



I:Jres tomege: 210 kg max.felszallo tomege: 330 kg
Ulésterhelés: megengedett min: 75 kg max: 110 kg tényleges: 80 kg
Stlyponthelyzet: megengedett hatarokon beliil.

1.7.Meteorologiai adatok: sz¢l 270°-rol 0-2m/sec

1.8. Navigaciés berendezések: A tipusnak megfeleld alap berendezések.

1.9. Osszekottetés: Kétoldali radiokapcesolat a starthellyel.

1.10. Repiilétéri adatok: Szombathely érvényes iizembenntartasi engedéllyel
rendelkezett, de a novényzet nem volt egyenletes. Bar a jellemzd magassdga nem
haladta meg a 20 cm-t, a véletlenszerlien elhelyezkedd foltokban ezt a magassagot
elérhette, s6t néhol bizonyos fliszalfajtak ezt meg is haladtak.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok: A fofuto kidurrant, és a torzs a
fliggbleges vezersik elott kozvetlentil kettétort.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: Nem volt
sziikség igazsagligyi orvos szakértoi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A tlélés lehetésége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: A repiilés, szokasos klub lizemnap forméjaban tortént.
1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés
A piléta helyi gyakorlo repiilésre indult 13 6ra 30 perckor és 18 6ra 10 perckor leszallt
a repllétéren. A helyi szokasok szerint azzal a géppel, amellyel mar aznap nem
akarnak repililni, mar nem a starthelyre széllnak le, hanem a repiiltér szélén, a
hangarhoz viszonylag kozel. A hangar, épiiletek, kozlekedési ut és eldterek a
repiilétértdl keritéssel vannak elvalasztva egy szakaszon, €s a hangarhoz vezetd tton

egy kaput helyeztek el. Altalaban ehhez a kapuhoz szoktak kozel leszallni, amikor
befejezik az lizemet. El lehet mondani, hogy a repiilétér talaja szinte mindenhol



egyenletes €s repiilésre alkalmas. A szegélyjelek a keritéstdl tobb mint egy fesztavra
helyezkednek el azzal parhuzamosan, €s altalaban megfelelen lathatok.

Ebben az esetben a hangarhoz kozeli kapu kornyékére probalt leszallni a HA-4287
lajstromjelti gép pilotdja. A gép, lebegtetés kozben a fofutdjaval, nem teljesen
centralisan, az egyik szegélyjelnek {itkozott. Az iitkozés kovetkeztében a fofuto
kidurrant, és egyben foldobta a gép orr részét. A nem kozpontos {itkozés
kovetkeztében a szegélyjel eldre és a repiildtér kdzepe felé, mintegy 40°-0s szogben
odébb cslszott az atmérdjének Otszords tavolsdgara. Ekozben a gép farka a
folagaskodo orr rész miatt, lekoppant a foldre. Ettdl az {itk6zéstdl kettétort a térzs a
legkisebb  keresztmetszetében, ami  kozvetlenil a  fliggéleges  vezérsik
becsatlakozasanal (illetve kiagazasanal) talalhatd. Ezutan a gép stlyponti része (tehat a
kerék rész) ismét visszaesett a foldre és a mar kidurrant keréken csuszva, gurulva
viszonylag rovid Gton megallt. Személyi sériilés nem tortént. A szegélyjel —ami egy
betonnal pogacsaszeriien teledntott autogumi kiils6- stlya és mérete miatt volt ilyen
hatasa az titkozésnek.

3. Kovetkeztetések

2004-ben 1ddjarasi, biztositasi €s egyéb okokbol is eléggé késve indult el az igazi
repiilési i1dény, ezért ez a majus 20.-4n tortént repiilés is év eleji probalkozasnak
szamitott. Ilyenkor természetes velejar6 a hosszabb kihagyds utdni rutinhiany,
kiilondsen a fiatal (viszonylag kevés repiilt oraval rendelkezd) pilotaknal.

Jelen esetben 19 éves fiatalemberrdl van sz6, akinek 240 repiilt 6raja volt, és rogton
(mérmint év elején) egy Ot 6rads (4 6ra 40 perc) repiiléssel kezdte az idényt. Egy ilyen
repiilés alatt altalaban meglehetdsen elfarad a pilota. Ez a faradtsdg rendszerint
figyelmetlenségben,  reflexkésésekben, de  helytelen  dontéshozatalban is
megnyilvanulhat egyenként és Osszesen is.

Valo6 igaz, az is hogy a csapadékos tavasz kedvezett a fiféléknek, és fajtafliggéen
foltokban magasabb kinovések is voltak, igy példaul az omindzus szegélyjel is ilyen
fiifolt teriiletén helyezkedett el. Elfogadhatd az a feltételezés is, hogy a pildta mar
lebegtetés kozben taldn éppen nem lathatta a szegélyjelet. Azonban a leszallds nem a
lebegtetéssel kezdddik, hanem a behelyezkedéssel, majd a besiklast kovetden a
viszonylag alacsonyan, 5-7 méteren torténd sikloszog megtoréssel megy at lassan a
lebegtetési fazisba, és egészen addig, a szegélyjeleket folyamatosan latnia kellett a
pilotanak.

Ismeretes a repiilokorben az ugynevezett kirdnduld szindroma. Ez azt jelenti, hogy
egy kezdd, vagy kis gyakorlati pildta, aki nem tudja még pontosan kiszdmitani a
leszéallasa helyét, és oda beirdnyitani a repiilégépét, az ha lat egy gyalogost a
leszallomezdben, akkor automatikusan azt célozza be, mert hiszen az, az egyediili
markans jellemzd az Osszefiiggd ¢€s jellegtelen leszallomezdben. Ugyanigy szamos
példat ismeriink a multbol, amikor egy puszta kozepén 4ll6 maganyos fanak vagy
gémeskutnak {itkozott a pildta a repiildgeépével. A lényeg az, hogy nagy segitséget
jelent a pilotanak valamilyen optikai megvezetés, -mint példaul a miirepiiloknek egy-
egy ut, vasut, folyd, fasor stb.- ami szerintem esetiinkben a szegélyjelek altal
meghatarozott vonal lehetett, persze egyéb tényezdket is figyelembe véve.



Ugyanis ha azt vessziik, hogy egy repiilogép elfér a szegelyjelek és a kerités kozott,
akkor dnmagaban érthetetlen lenne az, hogy miért litkozott a futdval a szegélyjelnek.
Ha azonban azt nézziik, hogy a kerités a lebegtetd replilégépnél magasabb ¢&s
viszonylag hosszu akadaly, akkor mar pszichésen is jelentkezik egy tavoltartasi igény,
kiilonosen a kisebb gyakorlati pilotaknal, tovabba a félelem attdl, hogyha barmi miatt
egy kicsit is eltér a repiildgép az iranytol a kerités felé, akkor az, belathatatlan
kovetkezményekkel jarhat. Mert a masik iranyba rengeteg lehetdség van a kitérésre
akar a szegélyjelek felett, akar kozottiik is. De akarhogyan is nézziik ez csak elméleti
fejtegetés, mert a le ¢és felszallasokat a repiil6tér munkateriiletén, tehat a
szegélyjeleken beliil kell végrehajtani. Vagyis a pilotanak a szegélyjeltdl a repiildtér
felé es6 részen kellett volna, azzal parhuzamosan foldetérni és kigurulni. Ezért
valoszinlileg nem jarunk messze az igazsagtol, amikor feltételezziik (a kirandulo
szindroma alapjan), hogy a meglehetésen faradt, és nem nagy gyakorlatu repiilégép
vezetdt a kozelre szallds igénye mellett, a szegélyjelek altal kijelolt optikai vonal is
megvezette (kvazi jelképesen magahoz is huzta). A leszéllas egyébként is kozel 360°-
os iranyban tortént, tehat a nap nem zavarhatta a pilétat a latasban.

A vitorlazé kiképzés szabalyzataban a hangarhoz széllas ugy jelenik meg, hogy azt a
repiilélizem vezetd engedélyezheti (X1./22;23). Mivel a repiiléklubokban az oktatok
illetve a szakosztalyvezetdk ismerik a repiiléallomany repiiléstechnikai felkésziiltségét,
6k adhatnanak (természetesen sajat feleldsségiikre) engedélyt a képzettségi foktol, a
gyakorlattol €s a feleldsségtudattol fiiggden, egy-egy pilota hangarhoz, szallasahoz. De
akkor mar ismét belekeriiltiink a 22-es csapdajaba, vagyishogy a szakszolgalati
engedély megszerzése utani fejlodés illetve feleldsségre vonas lehetdségei nincsenek
tisztazva. Ha példaul egy bator és nagy onbizalommal rendelkezd, de viszonylag kis
gyakorlatu pilota a hangarhoz szall, és ezért valaki raszol, akkor azt a valaszt ,,hogyha
neked szabad, akkor nekem miért nem” nagyon nehéz hivatalosan kivédeni. Pedig
ezeket valahogy rendezni kell.

Mindezeket figyelembe véve valosziniisithetd, hogy az esemény a pildta viszonylag
kevés gyakorlata ¢s a hosszabb (téli) kihagyas, valamint a hosszi (4 o6ra 40 perc)
repiiléssel jard faradtsag, egyiittes hatasara kovetkezett be. Valamilyen modon
befolyasolhatta a szegélyjel észlelhetdségét a novényzet, de ez csak a lebegtetési
fazisban jelentkezhetett, tehat a behelyezkedésnél és a kiszamitdsndl még nem
jatszhatott szerepet. Sokkal tobb koze van azonban a géptoréshez a szegélyjel
kiképzésének és anyagéanak, valamint (a kiemelkedd) elhelyezkedésének.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az esemény kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiaddsa nem sziikséges. Azonban a
repiilétereken €s a repiiloklubokban tudatositani kell az allomannyal a hangarhoz
széllasban rejld problémakat, és éppen ezért, azt csak arra alkalmas személyzetnek
lehet engedélyezni.

A repiilGterek tobbségérol nem véletlentil tlintek el a kiemelkedd szegélyjelek,
amelyek mint lathatjuk, most is problémat okoztak. Ezért a Szombathelyi repiilOtér
lizemeltetdjének (a repiildklub) meg kellene fontolni a szegélyjelek foldbe
stillyesztését, amennyiben azokhoz kozeli teriileteket is hasznalni akarnak, de



mindenképpen 1doben gondoskodni kell a megfeleld lathatosagukrol (legalabb is a
kozvetlen kornyezetiikbe).

Tekintve, hogy jelen pillanatban csak feljelentési lehetdéség van a repiilétereken
(amivel altalaban nem élnek), ezért mindenképpen meg kellene fontolni a hatdésagnak,
illetve a jogalkotoknak e kérdések rendezését olyan modon, hogy a repiil6teret
lizemeltetonek valamilyen jogkort adnak, a fegyelem és a repiilésbiztonsag szinten
tartasdhoz. Ugyanez vonatkozik az oktatokra vagy oktatoi szervezetekre is, mert
felelosséget csak akkor varhatunk el tolik, ha valamilyen jogositasokkal 1is
rendelkeznek az ellendrzés terén.

5. Fiiggelék
Mell¢kelve: 1 szamua melléklet /2 lap/: 5 db fénykép

2 szamu melléklet /1 lap/: Helyszinrajz
3 szamu melléklet /1 lap/: A repiilésvezetd nyilatkozata

Budapest, 2004. janius 19.

Spang Ferenc sk.
KSzB vezeto



