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2004. januar 24. MAH 830 — HA-GBH OSSZEFOGLALO JELENTES

REPULOESEMENY OSSZEFOGLALO JELENTES

Készitette: a HungaroControl Repiilésbiztonsagi osztalya
Az eseményt vizsgalta: HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgald

Légijarmii lizembentart6 (hivéjel):
1. MAH 830 (MALEV Rt)
2. HAGBH ment6 helikopter

Repiiléesemény helye: Magyar Koztarsasag,
Repiiléesemény ideje: 2004. januar 25. 12 6ra 20 perc — 12 6ra 25 perc UTC

Repiiléesemény kategoruija 16/2000 (XI. 22.) K6ViM rendelet 3. melléklete szerint nincs;
13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiiM egyiittes rendeletének
50§. (Fogalommeghatarozasok) 4. pontja  alapjan
repiiléesemény kovetkezett be;
ESSAR 2 szerinti sulyossag osztilya: E, olyan eset,
amelynek nincs repiilésbiztonsagi jelentdsége.
Az HungaroControl hozzdjiruldsa:  Nincs.

1. OSSZEFOGLALO ATTEKINTES

1.1. A repiilés (esemény) lefolydsa:

A MAH 830-as jarata Budapest-Ferihegyi Nemzetk6zi Repiil6térrol felszallva XEGLI
DEGET utvonalon kozlekedett. A 135,575 MHz-es frekvenciara FL 150-re
emelked6ben jelentkezett be a DU szektorhoz. A légiforgalmi iranyitds direckt DEGET
irAnyon engedélyezte az tovabbemelkedést FL 290-re. Kozelitve a 150-es replilési
szinthez a MAH 830-as személyzete jelentette a légiforgalmi irdnyitdsnak, hogy a TCAS
berendezésiik képi megjelenitéjén egy magassagjelzés nélkiili forgalom lathato, kicsit
jobbra (1 ora iranyban) maguk el6tt, 20 NM tavolsagra. A légiforgalmi irdnyitas
radarernyéjén a megadott poziciéban nem volt Lithaté sem elsédleges, sem pedig
misodlagos radarszimbélum. A MAH 830-as jarat személyzete emelkedése kozben
folyamatosan jelezte, hogy az emlitett, magassagjelzés nélkiili forgalom folyamatosan
jelen van a TCAS berendezésiik képerny6jén. A légiforgalmi iranyitdas DU PC-je
kézben koordinalt a FIS tdjékoztatdjaval, aki azt az informéci6t adta, hogy egy
ment6helikopter van az adott légtérben 1500 1ab magasan, Debrecenbdl Tiszakécskén
keresztil Kecskemétre tartva. A repiilési terv alapjan a HA-GBH lajstromjelt
ment6éhelikopter csak ,,A” médu masodlagos valaszjeladéval volt felszerelve, ezért az
nem is adhatott magassagjelzést. Radarszimbélum a FIC szektor radarernygjén sem
volt lathaté, csak a ,,Flight Plan Track” (a repiilési terv adatain alapuld, az EC2000
integralt légiforgalmi irdnyité rendszer altal generalt szimbélum) volt megjelenithetd.
Errdl a forgalomrol a 1égiforgalmi iranyitds tdjékoztatta az érintett 1égijarmiivet a kapott
informaciérdl. A frekvencian az utolsé jelzést a helikopterr6l a FL 220-at keresztezve
jelezte az érintett légijarmi személyzete.
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1.2. Személyi sériilés:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgal6 nem vizsgalta.

1.3. A légijarmii rongilédasa:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.4. Egyéb kirok: )
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgald nem vizsgalta.

1.5. A HungaroControl személyzet adatai:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta.

1.6. A légijarmii(vek) adatai:

1. |Hivdjel: MAH 830
Tipus/Turbulencia-kategéria: |B733/M
Utvonal: LHBP-LBSF
Magassag, repiilési szint: Folyamatosan emelkeddben FL 350.
Helyzet: XEGLI DEGET kozott
Irdnyultsag: XEGLI-Y/UY557-DEGET

2. |Hivéjel: HA-BGH
Tipus/Turbulencia-kategéria: |MI2/L
Utvonal: LHDC-Kecskemét, kérhdz
| Magassdg, repiilési szint: A 1500 1ab, VFR
Helyzet: Tiszakécske-Kecskemét kozott
Irdnyultsag: LHDC-Tiszakécske-Kecskemét korhaz

1.7. Meteorolégiai adatok:
VMC

1.8. Navigaciés berendezések miikddése:
Nem jelentettek rendellenes miik5dést.

1.9. Osszekottetés:
A MAH 830-as jarata folyamatosan kétoldalu radidlevelezést folytatott a 135,575 MHz-
es frekvencian. A HA-BGH lajstromjeli mentShelikopter a FIS-frekvencidn
forgalmazott.

1.10. A repiilétér adatai:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgal6 nem vizsgélta.

1.11. A légijarmi(vek) adatrogzitje:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgal6 nem vizsgalta.

1.12. A roncsra és a becsapéddsra vonatkozé adatok:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgal6é nem vizsgélta.

1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgald nem vizsgalta.

\lutra\users\szalai\NESEMENY VIZSGALATOK by AL\2004\04-01-25\Osszefoglalé jelentés.doc 2




2004. januéar 24. MAH 830 — HA-GBH OSSZEFOGLALO JELENTES

1.14. Tiiz:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.15. A tilélés lehetdsége:
A HungaroControl Uzembentartdi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgalta.

1.16. Prébadk, kisérletek:
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.17. Szervek jellemzése
A HungaroControl Uzembentartdi Szakmai Kivizsgdlé nem vizsgalta.

1.18. Kiegészit6 és egyéb adatok
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgilisi modszerek

A kivizsgalds soran az Uzembentartdi Szakmai Kivizsgilé meghallgatta a rogzitett
magnetofon-anyagot, melyb6l kivonatos jegyzOkonyvet készitett. Itt jegyezziik meg,
hogy osztdlyunkon nem ill rendelkezésre olyan mignesesen rigzitett (magnetofon
kazettara maisolt) hanganyag visszajatszisdra alkalmas berendezés, amellyel a
miiszaki szolgilatnidl a NICE rendszerrél a kazettis magnetofonnal Atmdisolt
hanganyagot a beszélgetések datumozisa utin, nyugodt kioriilmények kizitt (a
Repiilésbiztonsagi osztilyon) a leheté leghitelesebb jegyzékionyv felvételéhez
tobbszor visszajitszhatnank, elemezhetnénk. Ilyen berendezés hidnyaban sajnos a
hanganyagot digitalizalt formaban archivélni sem tudjuk. Igy annak részleteit esetleges
oktatési segédanyagként, vagy az eset az dllomannyal tortén6 késobbi ismertetésénél az
anonimitdsi kotelezettség megsértése nélkiil nem tudjuk felhasznalni. Ez jelentGsen
megneheziti munk4nkat és csokkenti a hatékonysigot. Az Uzembentartéi Szakmai
Kivizsgalo megnézte a rogzitett radaradatokat. Sajnalatos modon az eset id6pontjdban a
radarerny6n csak a MAH 830-as jaratanak masodlagos radarszimboluma volt lathato.
Bar a mentdhelikopter masodlagos valaszjeladdja be volt kapcsolva (ez okozta a TCAS-
jelzést), sem a DU munkahelyek radarerny6in, sem pedig a FIC munkahelyen nem volt
lathat6 a helikopterrSl sem elsddleges, sem pedig masodlagos radarszimbdlum, tehat azt
az EC2000-¢s integralt 1égiforgalmi irdnyité rendszer radarjel feldolgozé rendszere
nem latta, nem tudta feldolgozni az adott 1égijarmii SSR és PSR radarjelét. Ezt az
Osszefoglalo jelentés tervezethez mellékelt Radar-spot dbra is jol mutatja.

A HungaroControl a rendelkezésére allé adatokat megkiildi az ,,Eurocontrol ACAS
eseményeket nyilvantarté és elemz6 csoportjanak:

Eurocontrol Experimental Centre
ACAS Implementation Monitoring
BP 15

F-91222 Brétigny-sur-Orge)
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ELEMZES

1.20. Az esethez vezeté folyamat elemzése
A MAH 830-as jarat a magyar légtérben a szabalyoknak és elGirasoknak megfeleléen
jért el. A HA-BGH lajstromjelii mentShelikopter is a szabalyoknak és eljarasoknak
megfeleléen hajtotta végre replilését.
A Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein torténd repiilések
végrehajtisanak szabélyair6l szolé 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 3.
Fejezetének 3.6.2. Pontjanak 1. Megjegyzése szerint:

., Az ellendrzott légtéren kiviil, 4000 b alatti VFR repiilések szdmdra a
transzponderrel torténd felszereltség nincs kitelezden elGirva, azonban
ajdnlatos ezeket a légijarmiiveket is felszerelni transzponderrel, annak
érdekében, hogy ezekrdl a repiilésekrdl is radaron alapulé forgalmi
tajékoztatds legyen adhato a tobbi légijarmii vezetd szamdra.”

A ment6helikopter repiilési terve szerint ,,A” tipusi madsodlagos berendezést
tzemeltetett. Mivel ,,G” osztalyu légtérben tizemelt, ezért ez sem lett volna kotelezo,
csak ajanlott.

1.21. Egyéb kiriilmények elemzése
Az Uzembentartdi Szakmai Kivizsgalé nem vizsgélta a repiilésbiztonsagi eseménnyel
kapcsolatos egyéb koriilményeket.

1.22. A légiforgalmi iranyité tevékenységének és alkalmassaginak elemzése
A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgalé megéllapitdsa szerint a
légiforgalmi irdnyité a szabvanyos radio-telefon kifejezések alkalmazasaval jart el. A
lehetéségére 4ll6-, illetve beszerezhetd informéciokat beszerezte, igy tisztdzhattdk a
kialakult helyzetet.

2. KOVETKEZTETESEK

A HungaroControl Uzembentartéi Szakmai Kivizsgilé nem vont le az esetbél
kovetkeztetéseket.

3. BIZTONSAGI AJANLASOK

A kozeljovoben esedékessé valik az elsédleges radarok cseréje. Az Uj radarok
kivalasztasanal javasoljuk figyelembe venni, hogy az 0j radarok biztositsak LHBP FIR
teljes radarfedettségét kis magassagon is. Ezzel elkeriilhet lenne hasonlé helyzetek
kialakulasa, nevezetesen a légiforgalmi iranyitok figyelmét percekre elvonta a
forgalomtél, illetve a frekvenciat hosszu percekig arra hasznélta a beliltetett
szakszolgalat, hogy kideritse, van-e a kérdéses helyen 1égijarmii és valoban mérvadé-e
egy masik légijarmiire.

Javasoljuk tokéletesiteni az EC2000 radarjelfeldolgoz6 szoftverét.

Az 0Oszi-téli felkészités alkalmaval javasoljuk a légiforgalmi irdnyit6 allomany
ismereteit felfrissiteni a fedélzeti TCAS-berendezés mikkodésével kapcesolatban.
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5. FUGGELEKEK, MELLEKLETEK

MELLEKLET TERJEDELEM
1.  Kivonatos radié-levelezési jegyzokoényv van 2 oldal
2. Radar-spot dbra van 1 oldal
3.  Single track tablazat nincs

A HungaroControl a jelentés alairasaval az lizembentart6i szakmai vizsgalatot a maga részérdl
lezartnak tekinti.

Budapest, 2004. februar 11.

Szalai Laszlé
lizembentart6i szakmai kivizsgéld
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