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MALEYV Rt
Budapest
1097 Budapest, Konyves Kalman krt. 12-14.

2004. januar 07 (18:19 LT)

REPULOESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET
ny.szam: 003/04

Uzembentarto: Malév Rt.

Tulajdonos: Morgan Stanley Aircraft Finance

Gyarté: Fokker Aircraft B.V.,The Netherlands

Tipus: Fokker F28 Mk0070

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-LMB

Eset helye: Budapest TMA

Eset ideje: 2004. januar 07. 18 6ra 19 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategoridja:  REPULOESEMENY
(Miszaki meghibasodas)

Osszefoglal6 attekintés

Az eseményt 2004. januar 07-én 18 6ra 40 perckor a Malév Rt. Operation Control
szolgalata jelentette a Malév RBO Ugyeletesének, aki tajékoztatta a PolLéBiSz
ugyeletesét a torténtekrél elészor mobil telefonon, majd Fax-on.

A frankfurti leszallas utan a repulégép tzemkeéptelen lett, ezért a MA-523-as BUD-FRA
jaratot aznap este tordlni kellett. Masnap 3 f6 miszaki személyzet utazott Frankfurtba a
repulégép mentesitése céljabol. A hiba kijavitasa utan a repulégép 13 6ra 30 perc
késéssel rendben megérkezett Budapestre.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiulés lefolyasa

2004. januar 07-én a kijeldlt hajézo személyzet a HA-LMB lajstromjeli repulégéppel a
MA-522 szamu BUD-FRA menetrendszeri jarat teljesitésére indult.

Felszallaskor, a fékszarnyak behuzasa utan az MFDU-n a jobb oldali hajtémire
vonatkoz6 ,OIL PRESS LIM ENG 2" hibauzenet jelent meg a hozzatartoz6 fény és
hangjelzésekkel egyutt. Ugyanakkor a tdbbi hajtoml paraméter a normalis mikddésnek
megfeleld volt. A késébbiekben ellendrzétt tartalék kijelzé rendszer (Standby Annunciator
Panel) olajnyomas tabldja az ellenérzési tUzemmaodban (back-up) sem jelzett alacsony
olajnyomast. A Fokker tipus Ugyeletes mlvezet6jével radion tortént egyeztetés utan
(figyelembe véve a MEL vonatkozo részeit) a QRH-ban leirtaktdl eltéréen a Iégijarmi
parancsnoka a jarat folytatasa mellett dontott €s rendben leszalltak Frankfurtban.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyl 0 0 0
Nem sérlt 2/3 54 0

1.3. Légijarmii rongalédasa
A légijarmi az eset soran semmilyen mértékben nem rongalddott meg.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacioja az SzB-nek.

1.5. Személyzet adatai
Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye: Koézforgalmi Piléta

kora, és neme: 44 éves férfi

képesitése: Fokker 70 parancsnok
jogositasa: Fokker 70 oktatd, berepul6
szakmai érvényessége: 2004.03.31.

0sszes repdlt ideje:
Osszes repult ideje a tipuson:

utolsé 30 nap alatt a repult ideje:

Légijarmi elsétiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:
0sszes repdlt ideje:

Osszes repult ideje a tipuson:

utolsé 30 nap alatt a repult ideje:

9955 6ra 48 perc
4376 ora 36 perc
45 6ra 21 perc

Koézforgalmi Piléta
43 éves nd

Fokker 70 elsétiszt
Fokker 70 CAT 1I/B
2004.03.31.

3509 6ra 14 perc
3509 6ra 14 perc
41 6ra 45 perc



1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Torzs adatai:

tipusa: F 28 MK 0070

gyartasi szama: 11565

gyartasi ideje: 1996.02.14.

gyarto: Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
légialkalmassagi bizonyitvany szama 3904

érvényessége: 2004.11.19.

Uzemideje dsszesen: 18543 6ra / 13481 ciklus

utolsé nagyjavitas: nem volt nagyjavitva
utolsé karbantartas: 18543 o6ra 13481 ciklusnal DY check

1.6.2. HajtomUvek tipusa: Rolls Royce TAY Mk 620-15
1.6.3. A meghibasodott berendezésre vonatkozé adatok:
Elektromos csatlakozé SP 6770, SP 6771, SP 4200 pinjei
1.6.4. A Iégijarm( terhelése, és annak eloszlasa:
A repul6geép terhelése és a terhelés eloszlasa a megengedett értekeken belul volt.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az esemény este, csapadékos (havazas) és jegesedéses iddjarasi viszonyok kozott
tortént. A meteoroldgia informaciok a jegyz6kdnyv mellékleteihez csatolva.

1.8. Navigacios berendezések

A hajézoszemélyzet tajékoztatasa alapjan a repulégép navigacids rendszerei az
eléirasoknak megfeleléen mikodtek, az esemény bekdvetkezésében nem jatszottak
szerepet.

1.9. Osszekottetés

A haj6ézoszemeélyzet tajékoztatasa alapjan a repulégép és a légiforgalmi iranyitas
kozotti tavkozlés /6sszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen mikodott, az esemény
bekovetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Repulétéri adatok
A piléta altal hasznalt futdpalya az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzitbk uzemképesek voltak. Az esemeény
kivizsgalasakor az adatrogzité kiértékelésére kerilt. Az értékelés soran az esemény
megitélése szempontjabol rendellenes tevékenységre utalé adatokat az SzB nem talalt.
A fedélzeti hangrogzitd kiértékelését a PoLéBiSz nem kérte.

1.12. Roncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok

Az esemény soran sem a repulégép, sem a replléesemény szinhelye nem sérilt
meg.

1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértoi vizsgalatok adatai
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Az esemény soran személyi sérllés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag 6ssze-
hivasara nem volt szikség.

1.14. Tiz

Az esemény soran, illetve azzal 6sszefuggésben tliiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet. Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig miszaki
sérllés nem tortént.

1.16. Prébak és kisérletek
Préba illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt szukség.

1.17. Szervezetek jellemzése
Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Uzembentartéi
engedéllyel, melynek szama; H-001, érvényessége 2004. 04. 30.

1.18. Kiegészitd adatok
A jarat indulasa el6tt a repllégépet jégtelenitették az erés havazas miatt.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
Az SzB uj vizsgalati modszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

Az SzB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantartd
személyzet és a pildta elmondasa szerint a bekovetkezett esetet az alabbiak szerint
elemzi:

2.1. A budapesti felszallas utan a fékszarnyak behuzasat kovetéen 1500 feet
magassagban az MFDU-n a jobb oldali hajtomlre vonatkozé ,OIL PRESS LIM
ENG 2”7 jelzés jelent meg a hozzatartozd fény és hangjelzésekkel egyutt. A
hibatzenet szerint a hajtomi olajnyomasa minden atmenet nélkul nullara esett
vissza, mikdzben a hajtomi minden mas paramétere a normalis mikodésnek
megfeleld és a bal oldali hajtomiével megegyezd volt. A jarat parancsnoka a
Standby Annunciator Panel-t (SAP) back-up mdédba kapcsolta, de az ,OIL P ENG
2” feliratu tabld nem vilagitott, ezért figyelembe véve a rendkivuli idéjarasi
koralményeket, az eset tisztazasaig a hajtdmi tovabblzemelése mellett dontott.

2.2. A parancsnok radion (131.900 MHz) felvette a kapcsolatot az OCC-n keresztul a
Malév miszaki szolgalataval és a RUO Fokker tipus miivezetSjét részletesen
tajékoztatta a hibajelzésrél, valamint arrdl, hogy a Quick Reference Handbook
(QRH) Emergency procedures Engine/Apu fejezete szerint le kellene allitani a
hajtomvet, de ezt a 2.1 pontban emlitett koriulmények miatt nem tette meg.
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2.3.

24

241

242

A Fokker tipus milvezeté miutan a MEL 77-12-es fejezetét attanulmanyozta
tajékoztatta a jarat parancsnokat, hogy ha minden paraméter j6 és csak az ,Qil
press lim” jelzés van, akkor folytathatd a jarat teljesitése.

A parancsnok elmondta a mivezetének, hogy a MEL 77-12 ponthoz tartozik egy
Maintenance Procedure is. Kérdésére, miszerint mit takar ez a maintenance
procedure, valamint arra, hogy a hibajelzéssel haza tudnak-e repulni, a Fokker
tipus mivezetd a kovetkez6 valaszolta: A maintenance procedure a P3-as
panelen az Oil Pressure Transmitter Circuit Breaker (CB) kihuzasat jelenti. Ez a
karbantartasi eljaras a fedélzeten talalhaté MEL-Maintenance Procedure 79-3-as
fejezetében részletesen le van irva.

A parancsnok a Fokker tipus mivezetdvel tortént konzultacidja utan, valamint a
havazast és a jegesedési korulményeket is figyelembe véve a meghibasodasra
vonatkozo, a QRH-ban leirt eljarast felulbiralva a hajtomi tovabbizemeltetése
mellett dOntott, és folytatta a jarat teljesitését.

Az utvonalon a kabin atvizsgalasakor a haj6zé személyzet észlelte, hogy a B45-6s
CB kiugrott allapotban van. Rdvidzarlatra gyanakodva a repulés soran a CB-t a
személyzet nem nyomta vissza. A tovabbiakban rendben végrehaijtott repulés és
leszallas utan, kozvetlenul az allohelyre érkezés utan, még jard hajtdmivek
mellett a megkisérelték visszanyomni a CB-t, ami azonnal kiugrott.

A hajozé személyzet a meghibasodast a 0359437 szamu AFL lapon az alabbiak
szerint okmanyolta: ,After TO at 1500’ there was an ,OIL PRESS LIM ENG 2"
warning, oil press on MFDU ,0”, but no SAP message and all parameters ok. CB
of B45 is out and can not be reset due short circuit.”

A kivizsgalas soran az SzB 3 honapra visszamenéleg ellenérizte a HA-LMB
lajstromjell  Fokker 70 tipusu légijarmi archivalt Uzemeltetési okmanyait,
melyekben a meghibasodassal kapcsolatban bejegyzés nem volt.

A MALEV miszaki szolgalat hibakeresd, és elharitd tevékenysége:

Frankfurtban az alléhelyen a KLM muszaki szolgalat szerel6je varta a repulégépet
a Budapestr6l megkapott fax-al, amely a MEL és az MM vonatkoz6 oldalait
tartalmaztak. Mivel a szerelének nem volt Fokker 70-es jogositasa, ezért
Budapestrél az a kdzlemény érkezett, hogy faxon fogjak kildeni az egyszeri eseti
megbizast a munka dokumentélhatésagahoz. Miutan a KLM miiszaki szolgalata
elvégezte a hibajavitast a MEL Maintenance Procedure Card MP77-12 page 1-3
és a Maintenance Job Card MP79-3 page 1-2 alapjan, Budapestrél kozolték, hogy
az engedélyt mégsem adjak ki.

Masnap (2004. januar 08.) a MA-520-as jarattal 3 f6 Malév miszaki személyzet
érkezett Frankfurtba a hiba elharitasara. A hibajavitas soran kicserélték a jobb
oldali hajtoml olajnyomas adéjat (R/H Engine Oil Pressure Transducer P/N:
APTE-173RT1-756) a Maintenance Manual 77-47-01 alapjan. A m{ikddésproba
végrehajtasa soran az ,OIL PRESS LIM ENG 2” hibajelzés tovabbra is felvillant az
MFDU-n. A miszaki személyzet az olajnyomas adot lekototte a rendszerrél és a
halasztott hibajavitasrol a MEL 79-03 alapjan DIR-t (104439-2) vett fel. A Daily
check végrehajtasa utan a repulégépet Uzemképesnek nyilvanitottak.
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2.5

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

A repllégép 2004.januar 08-an 13 6ra 30 perces késéssel, utasok nélkul rendben
megeérkezett Budapestre. A 2063 sz. és a 7301-7308 sz. Job sheet-ek alapjan
végrehaijtott tovabbi hibakeresés soran a miiszaki szolgalat megallapitotta, hogy a
R/H Engine Oil Pressure Transducer-hez men6 vezetékeknél lév6 elektromos
csatlakozék (SP 6770, SP 6771, SP 4200) dsszeégtek és rovidzarlatot okoztak. A
miszaki szolgalat az Osszeégett csatlakozokat és vezeték szakaszokat a
Maintenance Manual 20-13-18 alapjan lecserélte. A tesztelés soran az
olajnyomas jelzérendszer jol mikodott. A 0104439-2 sz. DIR-t a miszaki szolgalat
2004. januar 13-an megszuntette. A repulégép a meghibasodas jelentkezésétdl a
hiba elharitasaig 21 jarat szakaszt hajtott végre 26 6ra 14 perces 0sszes repult
idével.

A miszaki szolgalat az elvégzett munkakat és ellenbérzéseket a 0359437 és a
0369459 szamu AFL lapon valamint a 2063 sz. és a 7301-7308 sz. Job Sheet-
eken elbirasszerlien okmanyolta.

A repulégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett, a
meghibasodast leszamitva, repulésre alkalmas volt. A repulégép parancsnoka
repulésre alkalmas, és jogosult volt.

KOVETKEZTETESEK

A R/H Engine Oil Pressure Transducer téves jelzését a nyomasadéhoz mend
vezetékeknél 1évé Osszeillesztések (SP 6770, SP 6771, SP 4200) 0sszeégése és
az ennek kovetkeztében bekovetkezd rovidzarlat okozta.

A hajozdé személyzet az eseménnyel kapcsolatosan az adott korUlményeket
figyelembe véve helyesen jart el.

A hajéz6 személyzet és a miszaki szolgalat az esemeénnyel kapcsolatosan a
szlkséges okmanyolast az eléirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A MEL 77-12-es pontja nem fedi le teljes mértékben az adott meghibasodashoz
tartozé tovabbluzemeltetési feltételeket, mivel az 6sszevontan kezeli az ,Indication
and Alerting System” meghibasodast, de csak az ,Indication System” hibara ad a
tovabblzemeltetéshez szikséges eljarast.

A KSzB a repll6gép parancsnokanak dontését, miszerint a rendkivuli idéjarasra
vald tekintettel az eset tisztazasaig a hajtomi tovabbuzemeltetése mellett dontaott,
elfogadja. A parancsnok egyedi dontése annak ellenére helyes volt, hogy a QRH
hasonld helyzetben a hajtom leallitasat irja el6.
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4.2

4.3

4.4

4.5

BIZTONSAGI AJANLASOK

Az SzB javasolja, hogy a kulfoldon végrehajtott hibajavitas soran a
hibajavitast végz6 miszaki szolgalat rendelkezzen a Budapestrél el6zetesen
megkuldott megbizasokkal és engedélyekkel a hibajavitas megkezdése el6tt.

Az SzB javasolja, hogy az OCC a Miszaki lgazgatosaggal kozosen készitsen
egy tablazatot és adja kdzre a hajozéknak, a Malév Rt. dsszes célallomasan
mikod6é milszaki szolgalat jogositasairdl valamint arr6l, hogy melyik
célallomasokra szikséges eseti megbizast adni a hibajavitasok utani
dokumentaciok valamint a repulégép Uzemképességét tanusitd okmany
elkészitéséhez.

Az SzB javasolja, hogy a Miszaki lgazgatésag modositsa a Fokker 70-es
tipusra kiadott MEL 77-12-es pontjahoz leirt megjegyzést ugy, hogy az mind
az ,Indication”, mind az ,Alerting System”-re vonatkoz6an adjon egyértelm( (a
tovabbuzemeltetéshez szikséges) eljarast.

Azokban az esetekben, amikor a mlszaki szolgaltat nem tudja egyértelmien
meghatarozni a hiba okat, az SzB nem javasolja a hiba elhalasztasat DIR
felvételével.

Az SzB javasolja az esemény a Repllési Igazgatésag allomanyaba tartozé
hajozok elbtti ismertetését.

2004. junius 28.

Dobos Istvan Szanth6 Csaba
Tarsasagi Biztonsagi piléta RBO feltugyel6
KSzB tag KSzB vezetdje
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Parancsnoki jelentés
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2063. sz, 7301-7308 sz. Job Sheet
0104439-2 sz. DIR

Meteor info

MEL 77-12
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