Polgdri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES
255/2003/T
A baleset
mindsitése: Légikozlekedési baleset
helye: Szar N; N47°28,6' E018°30,5'
idépontja: 2003. szeptember 27.,

17 6ra 00 perc helyi id6 szerint
A léqgijarmii
tipusa: "Aspect" segédmotoros sikléernyo
azonosito jele: HA-030

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repll6esemény okénak, korilményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 0sszefoglalasa:

A légijarmii fajtaja: Segédmotoros sikloernyd
Powered Para Glider = PPG légijarm

Az eset kategoériaja: baleset (Accid)

A légijarmi (ernyo + beiild):

az ernyo gyartéja: Airea Paraglider Manufacturer

az ernyo tipusa: Aspect

az erny6 azonosito jele: HA 030

a belil6 gyartéja: a tulajdonos (kisérleti épités)

a beiil6 azonositdja: nem azonositott
A légijarmi tulajdonosa: maganszemély

uzembentartoéja: Magyar Repul6 Szovetség, MRSZ
Az esemény napja és idépontja (UTC): 15 6ra 00 perc
helye: Szar E 1400 méter,

N47°28,6' E018°30,5'
A baleset kapcsan sulyos sérlltek szama: 1

A légijarmii rongalédasanak mértéke: sulyos (substantial)
Az azonosité jelet kiadta: Magyar Repulé Szovetség, MRSZ

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglalé attekintése:
A foldkozelben mandéverezd PPG légijarmi a talajnak Uitkdzott és pilétaja sulyos sériiléseket
szenvedett.

A vizsgalat adatai:

A balesetet Bicske Ment6allomasnak a replléizem egyik résztvevéje jelentette. A
mentdallomas a balesetet Bicske Rendérkapitanysag felé az eset napjan 17 6ra 47 perckor
jelentette tovabb. A PoLéBiSz ligyeletét az esetrél Bicske Rendérkapitanysag 18 o6ra 10
perckor tajékoztatta. A PolLéBiSz Ugyeletese a balesetr8l a PolLéBiSz igazgatot
haladéktalanul értesitette, majd 18 6ra 30 perckor az eset alapadatait tovabbitotta a Polgari
Légikozlekedési Hatosag felé.

A PoLéBiSz igazgatd a vizsgalat lefolytatasara kivizsgald szakmai bizottsagot (KSzB-t)
alakitott, melynek:

elndke: Dr. Ordédy Marton eseményvizsgalo, elemzd,
tagja: Kovacs Andras esemeény helyszineld technikus.

A Bicske Rendérkapitanysag Kozlekedési Osztaly képviseldje és a Kivizsgald altal végzett
ismételt helyszini szemle, az Osztaly altal a Kivizsgalé rendelkezésre bocsatott anyag,
valamint a balesetet szenvedett sportreplld személy és a siklderny6zd szakmai vezetd
meghallgatasa alapjan zardjelentés-tervezet készilt. Mivel az érintettek rendeletben
meghatarozott hatariddig észrevételt nem tettek, ezért jelen Zarojelentés a tervezet tartalmat
valtoztatas nélkil kozli.



1.1.
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Ténybeli informacidk

A repulés lefolyasa:

A piléta segédmotoros sikléerny8jével a Szar kdzség nyugati oldalan fekvd és nyugati
iranyban lejté dombrdl tervezett felszallast a meghajtd egység felujitott hajtdmivének
kiprébalasa céljabol. Az élénk nyugati szél miatt a piléta a felszallassal 17 6éraig
varakozott. Ekkor a szél legyengiilt, a piléta elstartolt és a domb tetépontjatél mért
mintegy 50 méter magassagban a lejté6 emel&terét E-D-E iranyban oda-vissza
végigrepllte. Az elstartolas pontja folé visszakerllve bal fordulét kezdett, melyet - a
piléta elmondasa szerint - kis sebességgel probalt végrehajtani. A bal szarny a
kupola ala hajlott és a légijarmi bal pérdiletben hevesen mertini kezdett. A piléta a
kupola  csukdédasat megprébalta  "kipumpalni", azonban a légijarmi
kormanyozhatatlan maradt. A légcsavar védbkerete ért el6szor foldet, a pildta
elbukott és sulyos séruléseket szenvedett. Ment6t a helyszinen tartozkodo klubtarsak
hivtak.

Személyi sériilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0

Sulyos 1 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

A piléta a bukas soran medence-ficamot szenvedett és tlideje bevérzett.

A légijarmi rongalédasa
A légcsavar véddkeret acél vazanak bal fele 6sszehajlott, a kétagu fa légcsavar
egyik tolla letorott.

Egyéb kar

Egyéb kar nem jutott a KSzB tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarmi parancsnoka:

Kora, neme: 24 éves feérfi

Sportlicensze: MRSZ 6331

Replulési naplot nem vezetett. A pildéta elmondasa szerint:

mintegy harom éve repdl,

sikléerny6s "A" vizsgat jogositott oktato el6tt tett,

Osszes repult idejét mintegy 10 repdlt 6rara becsli,

jelenlegi gyakorlatara elsésorban un. "kisdombos repulésekben" tett szert,
magas-startos gyakorlata néhany ébudai lesiklasra korlatozodik,
egyetlen, mintegy 40 perces termikelést hajtott végre,
segédmotorral mintegy fél éve repul.
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A légijarmi adatai
A légijarm( légialkalmassaganak érvényessége:

repiilt idé | leszallasok szama
Gyartas o6ta
Utolsé nagyjavitas 6ta Nem nyilvantartott
Utolsé karbantartas éta

A kupola anyaga ateresztett, ezért a klub sikléernyés miiszaki vezetdje a kupolaval
replUlést nem engedélyezett és nem latta el alkalmasséagi tanusitvannyal sem.

A hasznalt tizeléanyag fajtdja a tervezett lzemnek és a segédmotoros bellének
megfelelt (98 oktanszamu benzin Stihl olajjal 1:30 aranyban keverve).

A megtévesztd azonositd jel (HA-030) megvaltoztatasarél a szakmai vezetd
intézkedett.

Meteorolégiai adatok

A piléta elmondasa szerint a repulésre akkor kerllt sor, amikor a széler8sség
csokkenése a felszallast lehetévé tette. A foldetérés pontja a lejtétdl széliranyban
mintegy 100 méterre esik, ezért a foldetérés pontjaban - lejtére fujo szél esetén -
turbulencia jelenléte valoszinid (lasd még: 1.10. Repulétéri adatok).

Navigaciés berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés.

Bar szolgalat kijeldlésére nem kertilt sor, a baleset helyszinén tartézkodo ismerdsok,
baratok gyakorlatilag jol ellattak az un. "repilésfigyeld" szolgalat szerepét (45. sz.
Légugyi elbiras 7.3. pont) és hatasosan miikodtek kdzre a mentésben, majd a
helyszin biztositasaban.

Repulétéri adatok

A felszdllasra szolgald lejtét a pildta rendszeresen hasznélta. Az MRSZ
meghatarozott adatok kdzlése esetén a sikléernyds terlleteket a sportcélu starthelyek
jegyzeékébe felveszi. A piléta a balesetet megelézéen a teriletnek e jegyzékbe tértéend
felvételét nem kezdeményezte.

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmivon adatrogzité nem volt, effajta berendezés az érintett Iégijarma tipusra
és feladathoz nincs el8irva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok.

A roncs vizsgalatabdl nagy valészinliséggel meg lehetett allapitani, hogy a baleset
nem a segédmotoros meghajté egységnek a foldetérést megeldz6
meghibasodasabdl kdvetkezett be. A kupolan roncsolédas nem volt felfedezhetéd.



1.13. Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Orvosszakeértéi vizsgalatok nem torténtek.

1.14. Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16. Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra, kisérletekre nem kerult sor.

1.17. A szervek jellemzése

A 3/2003. sikloreplild MRSZ fépilétai intézkedés szerint "A Magyar Repllé Szbvetség
Uzemeltetését lassan egy éve az MSZ EN ISO 9001:2001 szabvany szerinti
mindségiranyitasi rendszerben végzi." Eszerint a baleset idején

1. képzésre és iskolazasra az ME-711 és ME-712 szamu eljarasok vonatkoztak,

2. alégijarmivek alkalmassaganak ellenérzésére az ME-713 szamu, nyilvantartasba
vételére az ME-714 szamu eljarasi utasitas volt érvényben,

3. a fel- és leszalldhelyek lGzemeltetését pedig az ME-715 szamu eljarasi utasitas
szabalyozta.

A fenti dokumentumok mindegyike kapcsolodé dokumentumok sorara épul és
teljesnek latszik. Az utasitasok betartasardl a klub szakmai vezetdi gondoskodnak.

A szabalyzatok fenti rendszerét az MRSZ f6pilotaja hagyta jova.

1.18. Kiegészitd adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivil - kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele céljabdl - egyéb koértilményt nem tart kdzlésre érdemesnek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasara nem volt szlikség



2.

Elemzés

Az ME-711 utasitds 8. pontja a vonatkozé dokumentumok kozott felsorolja a
"sikléerny6s képzési tematikat. Eszerint a segédmotoros sikldernyds képzésre a
baleset idején a "TEMATIKA az MRSZ Ulzemeltetésben végzendé sikldernyés
képzéshez" dokumentum, "IV. Tovabbképzések" fejezet, "4. Segédmotoros
sikléernyés (PPG) képzés" szakasz volt érvényben. E szakasz szerint "PPG Piléta"
jogositast PPG szakoktatd adhat. Effajta jogositassal a piléta nem rendelkezett.

Az ME-713 utasitas 3. pontja szakosztalyok miiszaki vezet6inek hataskorébe utalja a
légialkalmassag megallapitasat. A vizsgalt légijarmivet a miszaki vezet6 - a kupola
anyaganak eléregedett volta miatt - nem nyilvanitotta Iégialkalmasnak.

Az repllési terlilet nem-nyilvantartott volta a baleset bekdvetkeztében nem jatszott
szerepet.

Kovetkeztetések

A baleset oka: A replilésre nem alkalmas légijarm.

A baleset bekdvetkeztében szerepet jatszott:

e apiléta PPG repulésekre jogositatlan volta, valamint
e aszakmai szabalyok semmibevétele.

Biztonsagi ajanlasok
Az MRSZ ismertesse az esetet a sikloenyds - kiemelten a PPG repuléseket végzé -
allomany elétt.

Budapest, 2004. oktéber 18.

Mészaros Laszl6 igazgatd



