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Osszefoglal6 attekintés

A kényszerleszallast 2003. majus 06-an 07 6ra 55 perckor a Malév Rt. OCC (Operation
Control Center) szolgalata jelentette a Malév RBO (igyeletesének, aki tajékoztatta a
PolLéBiSz Uigyeletesét a torténtekrol elészér mobil telefonon, majd telefax-on.

A bejelentést kdvetden az ligyeletes a PLH és az (izembentarté bevonasaval a 74-es
szamu forgalmi alléhelyen illetve, a repllégép fedélzetén felmérte a kialakult helyzetet,
majd a PolLéBiSz igazgatéjanak Utmutatdsa szerint, a MALEV illetékes vezetdivel
egyeztetve meghatarozta a vizsgalat lefolytatasanak maodjat. A megallapodas szerint a
hibajavitast, és a repllégép Uzemkepességenek helyreadllitasat az ACE miiszaki
szolgalat hajtotta végre.

A replilégép leszéallasa utan a miszaki szolgédlat jar6 hajtomi mellett ellendrizte a jobb
oldali kondicionalé rendszer miikddését és azt rendben talalta. A bal oldali rendszerre
korabban felvett DIR (DEFERRED ITEM RECORD) érvényességének fenntartasa mellett
a repllégépet Uzemképesnek nyilvanitotta. A bal oldali kondicionald rendszer
hibajavitasa mas, az esettel kapcsolatban nem allo, hibajavitasi tevekenységgel egyutt
majus 08-an lett végrehajtva.
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A PolLéBiSz igazgatéja a vizsgalat vezetdjének Sipos Sandor légikézlekedési esemény
vizsgalét, tagjanak Pataki Ferenc légikdzlekedési esemeény helyszinelé technikust jeldite
ki.

A kivizsgalas késObbi szakaszaban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fliggvényében elemezte és értékelte.

A KSZB az esetet kivalté |ényegi okként megallapitotta, hogy a repiléeseményt a
kondicionald rendszer hibas mikédése okozta, amit a Flight Deck Supply Duct
Temperature Sensor bizonytalan mikddése valtott ki.

A PolLéBiSz KSZB-je zarojelentés-tervezetét 2004. majus 07-én megkildte a légijarmu
uzembentartéjanak és a PLH-nak. A jogszabalyokban meghatarozott 60 napon belll a
KSZB semmilyen észrevételt nem kapott, ezért a PolLéBiSz a KSZB zardjelentés-
tervezetét valtozatlan tartalommal véglegesként kiadja, és ezennel az esetet a maga
részerol lezartnak tekinti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1.  Avrepllés lefolyasa

2003. majus 06-an a kijeldlt hajozé személyzet a HA-LMA lajstromjel(i repllégéppel a
MA-542 szamu BUD-HAM menetrendszer(i jarat teljesitésére indult.

Az emelkedés soran FL97-en (repllési szinten) a ,PACK 2 FAULT", majd a ,CAB
PRESS CTL CHAN" hibalizenetek jelentek meg, mikézben a kabin h&mérséklete
rendellenes médon megemelkedett. A hibalizenettel kapcsolatos eljaras végrehaijtasa
utan a hiba tovabbra is fennallt, ezért az OCC-vel tértént egyeztetés utan a jarat
parancsnoka a visszafordulas mellett dontétt. A kényszerleszallast a személyzet 24
perces repllés utan normal eljarassal hajtotta végre az indulé repilétéren (LHBP).

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyld/Nem sérilt 5 14 0

1.3. Légijarmi rongalédasa

A légijarmi az eset soran semmilyen mértékben nem rongalédott meg.
1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyéb karrdl nincs informaciéja a KSZB-nek.

1.5. Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye: Kézforgalmi Piléta
kora, és neme: 43 éves férfi
képesitése: Fokker 70 parancsnok
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jogositasa:

szakmai érvényessege:

Gsszes replilt ideje:

Osszes replilt ideje a tipuson:
utolsé 30 nap alatt a repllt ideje:

Légijarmi elsétiszt adatai

szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:

osszes repult ideje:

dsszes repllt ideje a tipuson:
utolsé 30 nap alatt a repiilt ideje:

1.6. Légijarmi adatai
1.6.1. Tdrzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama
érvényessége:

Uzemideje dsszesen:

utolsé nagyjavitas:

utolsé karbantartas:

1.6.2. Hajtémlvek tipusa:

Fokker 70 oktaté, berepllé
2004. 03. 31.

9519 6ra

3940 6ra

0047 6ra

Kézforgalmi Piléta
52 éves feérfi
Fokker 70 elsétiszt
Fokker 70

2004. 03. 31.
8392 6ra

3191 6ra

0069 6ra

F 28 MK 0070

11564

1995. 12. 12.

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
2969

2003. 11. 20.

17025 éra / 12026 ciklus

nem volt nagyjavitva

16957 6ra 11972 ciklusnal PH check

Rolls Royce TAY Mk 620-15

1.6.3. A meghibasodott berendezésre vonatkoz6 adatok:

Tipusa:
Gyari szama:

1.7. Meteorologiai adatok

Temperature sensor
S110-50-911

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kozétt tortént, az eset bekdvetkezésében a
meteorologiai kérilmények nem jatszottak szerepet.

1.8. Navigacios berendezések
A hajozészemélyzet tajékoztatasa alapjan a repilogép navigaciés rendszerei az

eléirasoknak megfeleléen miikédtek, az eset bekdvetkezésében nem jatszottak
szerepet.

2 nldal




1.9. Osszekéttetés

A hajozészemeélyzet tajékoztatasa alapjan a repulégép és a légiforgalmi iranyitas
kozotti tavkozlés /Osszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen mikodott, az eset
bekdvetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Repiilétéri adatok

A piléta altal hasznalt futépalya (31L) az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarmi adatrégzitok

Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogzitok Uzemképesek voltak. Kiértékelésikre
nem volt szilkség.

1.12. Roncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok
Az eset soran a repulégép nem sérilt meg.
1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai

Az eset soran személyi sérilés nem tortént, ezért az Orvosi Bizottsag dsszehivasara
nem volt szukseég.

1.14. Tiz
Az eset soran, illetve azzal 6sszefuggésben tiz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetosége

Kutatasra és mentésre nem volt szikség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek
Préba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt szikség.
1.17. Szervezetek jellemzése

Az eset idején az Uzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti Gzembentartoi
engedéllyel, melynek szama; H-001.

1.18. Kiegészitdé adatok
Nincsenek
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszer

A KSZB (j vizsgalati modszert nem alkalmazott.
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2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre all6 adatok, informaciok, dokumentaciok, illetve a karbantartod
személyzet és a pilotak elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint
elemzi:

Az esetet okoz6 hibajelenség elézménye az volt, hogy 2003. méajus 05-én a Temesvar-
Budapest Gtvonalon a haj6z6 szemeélyzet az AFL-be az alabbi hibat irta be;

,DURING ROUTE WE WERE UNABLE TO REGULATE CABIN TEMP. AUTOM. AND
MANUAL. FIRST WE HAD PACK N°2 FAULT THEN PRESS CONT FAULT. WE USED
MANUAL PRESS CONT.”, azaz az utvonalon nem volt lehetséges szabalyozni a kabin
hémérsékletet sem automata, sem kézi izemmodban a jobb oldali (N°2) PACK-kel, majd
nyomasellendrzési rendszerre utalé hibalzenet jelent meg, ezért az automatikusrol
attértek kézi vezérlésre.

A miszaki szolgélat ellendrizte a jobb és a bal oldali kondicionalé rendszer
nyomasszabalyozéinak miikédését, és azokat (izemképesnek talalta. A CABIN (jobb
oldali) és a FLIGHT DECK (bal oldali) Temperature Control Valve-eket felcserélve a hiba
jobb oldalrél atment bal oldalra (okmanyok szerint igy felcserélve is maradt a két
berendezés).

A miszaki szolgéalat tartalék berendezés hianya miatt egy 10 napig érvényes DIR-t
(DEFERRED ITEM RECORD halasztott hiba jegyzék) (0105843-1) allitott ki (amin nincs
feltiintetve, hogy melyik oldali PACK Temperature Control Valve-ére vonatkozik), és
INOP (,uzemen kivil") jeloléssel latta el a bal oldali (N°1) PACK-et.

2003. majus 06-an a kijeldlt hajozé személyzet repllogéppel a MA-542 szamu BUD-
HAM menetrendszer( jarat teljesitésére indult.

A haj6z6 személyzet a fenti ellentmondast széban kifogasolta, amikor a repulési faladat
eldkészileti tevékenységét a fedélzeten megkezdte. A miszaki szolgalattol azt a
tajékoztatast kapta, hogy a meghibasodott berendezést felcserélték. A KSZB erre utalo
okmanyolast nem talalt.

A replilégép tehat az Gtvonalra a bal oldali Iégkondicionald egységre (PACK) felvett DIR
alapjan FL 250-es magassagkorlatozassal indult. Errél a személyzet végul is megfelel6
informéaciokkal rendelkezett. A felszéllas utani kezdeti emelkedés soran 4000 feet
magassagig a jobb oldali PACK rendben miikodoétt. A személyzet 4000 feet folétt a jobb
oldali PACK rendellenes mikddésére lett figyelmes. Automata izemmédban a ,cabin
supply” hémérséklet elkezdett emelkedni kb. 72-74°C-ig, a kabinhémérséklet pedig
31°C-ig. FL97-nél ,PACK 2 FAULT", majd a ,CAB PRESS CTL CHAN" hibak jelentek
meg az MFDU-n (Multifunction Display Unit) A parancsnok a légiforgalmi iranyitastol
kapott engedély utan megszakitotta az emelkedést FL100-as magassagon. A PACK ki-
be kapcsolasa és a hdmérséklet szabalyzd kézi izemmadjara vald attérés utan sikerdlt
mind a levegbbetaplalast, mind a homérsékletet normalizalni. Az emelkedés
folytatasakor FL170-es magassagnal kézi izemmaddban is ismét erdsen megemelkedett
a kabin- és a kabinbetaplalasi hémérséklet. Ujra megjelent a ,PACK 2 FAULT”, valamint
a ,CAB PRESS CTL" hibaiizenet az MFDU-n. A jarat parancsnoka az azonnali siillyedés
és a budapesti visszafordulas mellett déntétt. Sullyedés kézben a jobb oldali PACK-et
sikerlilt visszakapcsolni és a kabint hiteni. A személyzet sillyedéskor a
nyomasszabalyzé kézi izemmodjat hasznalta.

A haj6zé személyzet elmondta, hogy az INOP PACK N°1-et is mikdodtetni probalta,
azonban az INOP-nak megfeleléen az sem mikodott. Vagyis mindkét oldali kondicionald
rendszer hibas volt. A KSZB véleménye szerint a hajéz6 személyzet j6l déntétt, amikor
elhatarozta, hogy visszafordulnak az indul6 repulétérre.
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A repilégép leszallasa utan a miiszaki szolgalat jaro hajtomi mellett ellenérizte a
kondicional6é rendszer Temperature Control Valve miikédését amelynek soran a jobb
oldalit rendben talalta, a bal oldalit pedig tovabbra is hibasnak. A bal oldali kondicionald
rendszerre korabban felvett DIR-t (0105843-1) lezarta és helyette kiallitott egy ujat
(0105843-2) (a korabbi DIR pontatlan kitéltését korrigalta) majd a repilégépet
uzemképesnek nyilvanitotta.

Még aznap a kovetkezd jarat utan a miszaki szolgalat ujabb hibakeresést végzett,
amelynek soran a széban forgé meghibasodast tovabb sziikitette. Ennek eredményeként
megallapitottak, hogy a SUPPLY DUCTs (betaplalé csévek) bal oldali (Flight Deck)
TEMPERATURE SENSOR (hémérséklet érzékeld) hibasan mikoédétt. Az Ujabb
ismeretek birtokaban a 0105843-2 szamu DIR-t lezartak, és helyette kiallitottak a
01508444-1 szamu DIR-t, amelyen mar csak a Temperature Sensor mint cserélend6
alkatrész szerepel.

A bal oldali kondicionalé rendszer végleges hibajavitasa (a szoban forgé Sensor
cseréjevel) majus 8-an lett végrehajtva mas, (ezzel a hibaval kapcsolatba nem hozhato),
hibajavitassal egyitt (pilétakabin flités csOvezetékében Iévé hdmérséklet érzékeld
(Temperature sensor, P/N: S110-50-911) cseréje).

A kérdéses hiba az6ta nem jelentkezett, tehat végs6é soron a kondicionaldé rendszer
meghibasodasat a Flight Deck Supply Duct Temperature Sensor hibas (bizonytalan)
mikddése idézte eld.

3. KOVETKEZTETESEK

A repulégép repulésre megfeleléoen felkészitett volt, rendelkezett érvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az eseményt okozé meghibasodas nem idézett eld
semmilyen foku vészhelyzetet, elsGsorban utaskényelmi és a kondicionalé rendszer
vonatkozasaban egy bizonytalan mikoédési allapot Iépett fel. A hibakeresést nehezitette
a meghibasodas id6szakossaga (foldi ellendrzésekkor nem j6tt elé az a hibajelenség,
amit a haj6z6 személyzet észlelt repiilés kdzben).

A hajézé személyzet replilésre alkalmas és jogosult volt, nagy repllési gyakorlattal és
tapasztalattal rendelkezett. Az eseméeny soran megfeleléen jartak el.

A replléeseményt a kondicionalé rendszer hibas miikddése okozta, amit a Flight Deck
Supply Duct Temperature Sensor bizonytalan mikddése valtott ki.

Egyéb kérulményt, amely az esemény bekdvetkezésében szerepet jatszott volna a KSZB
nem talalt.
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4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A PLH (Polgari Legikozlekedési Hatosag) 510171/2/2003 ikt. sz. hatarozataban

szakmai megel6z0 intézkedést rendelt el, miszerint:

. ... @ vizsgalatot lezarja, és a szilkséges megel6z6 intézkedések kidolgozasat az

indokolasban szerepld észrevételek alapjan a MALEV Rt. hataskérébe utalja.

A MALEV Rt. az esemény ismertetését vezesse be az érintett allomany szimulatoros

és szakszolgalati engedély megujité képzési tematikajaba.,

A fenti hatarozat rendelkezé részének haj6zéi vonatkozasat a MALEV hajézéi

szakaga bevezette a szimulatoros gyakorlati képzések tematikajaba.

A muszaki szakagnal az eseménnyel kapcsolatos tanulsagok ismeret fel(jité oktatas

keretében lettek atvéve.
Ezen kiviil a KSZB tovabbi intézkedést nem tart sziikségesnek.

Budapest, 2004. julius 15.

Mészaros Laszlo
igazgato

A

5. FUGGELEKEK

Parancsnoki jelentés

Els6tiszt jelentése

QRH 6.01. fejezet kivonatos masolata

MEL 21-10 és 21-11 oldal masolata

Bejegyzések és intézkedések a hibajelenség elso észlelésekor
Bejegyzések és intézkedések a hibajelenség masodik észlelésekor
Bejegyzések és intézkedések a hibajelenség kdvetkezd keresésekor
Bejegyzések és intézkedések a hibajavitas lezarasarol

Kondicional6é rendszer sematikus rajza

0. MALEV Rt. intézkedése a PLH hatarozataval kapcsolatosan
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