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A szoban forgd helikoptert hatdsagi berepiilésre készitették eld a légialkalmassag
meghosszabbitasa céljabol egy 125 oras apolas utan. Hazi berepiilés utdn a hatosagi
miiszaki atvételt kovetden, a berepiilopilota az allohelyrol kigurult a munkateriiletre a
motorok ¢és a teljesitmény ellenérzésére. Mivel nem tudta levalasztani a bal motor kis
gazkarjat, visszagurult az alldhelyre, de ott mar jelezték a pilotanak, hogy allitsa le a
motorokat, mert a bal motorbol nagy mennyiségii kartergaz todult ki, ami hajtémi
hibara utalt. A piléta leallitotta a hajtomiiveket, az iizemeltetd pedig kozolte, hogy
megvizsgalja a bal motort. Hibajavitas utdn marcius 17.-én jelezték, hogy ismét kész a
helikopter a berepiilésre. A hatdsagi miiszaki ellenér tudatositotta az iizemeltetdvel,
hogy elmulasztotta az esemény bejelentést, ezért Takacs Gyorgy iigyvezetd jelentette
az eseményt 17.-én 16 o6ra 40 perckor az MRSZ-BISZ-nek. Az MRSZ-BISZ 18.-an 10
orakor jelentette a PoLéBiSz-nek ahol a vizsgalatot iizemeltet6i hataskorbe utaltak.

A MRSZ-BISZ vezetéje, egyszemélyes kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelélt ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars




A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgélat lezarasanak idopontja és eredménye:  2003. 03. 24,
Amely szerint a kis gazkar helytelen mitkodése egy kontraanya lelazulasa miatt tortént,
kartergaz kiaramlas és a motor kényszer(i leallitisa pedig a 8. sz. hengerben a
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dugattyugytriik térése €és a dugattyt sériilése miatt tértént.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Az esemény tulajdonképpen a repiilést megel6z6 hajtomii és
teljesitményellenérzés soran keletkezett két meghibasodas eredménye. Mivel a kiilén-
kiilon végrehajtandé motorellenérzés céljabol a bal motor kisgazkarjanak segitségével
torténd hajtomii szétvalasztast a pilota nem tudta végrehajtani, abbahagyta a feladatot
az allohelyre visszatérve. Ezenkozben még nem is volt ideje észlelni a nagymértékii
kartergaz kiaramlast, ami miatt az ott tartozkodd miiszaki szolgalat leallittatta a
hajtdmiiveket. A miiszak részér6l egyértelmii volt a hajtomii meghibasodas, ezért
kozolték a pildtaval, hogy csak a javitas utan folytathato a légialkalmassagi berepiilés.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas: A 8-as henger dugattyijanak felsé részén elhelyezkedd
hérom kompressziogyiirii kozill a fels6 két kompressziogylirii eltort, és a torott

darabok a dugattyu két ellentétes felén sériilést okoztak, de maga a henger fala nem
sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Kora, neme: 65 éves férfi

Képesitése: vitorlazo, motoros, helikopter pilota
Jogositasa: . vitorlazd, motoros, helikopter berepiilé
Szakmai érvényessége: 2003.12.31.

Eii. érvényessége: 2003.03.31.

Osszes repiilt ideje: 14500 6ra

Osszes felszallasa: 45000 felsz.

Tipuson repiilt ideje: 1200 6ra

Tipuson felszallasa: 6000 felsz.

Utolso honapban felszallasa: 15 felsz

Utolsé napon felszallasa: 6 felsz




1.6.Légijarmii adatai:

1.6.1. A torzs adatai:
Tipusa:
Lajstromjele:

Gyari szama:
Gyart6 orszag:
Gyartasi év:

Alkalmassagi bi.z. szama:

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

Osszes repiilt id6
-gyartas Ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas 6ta:

Ures tomege:

Max.felszallo témege:

Piléta sulya:

Tiizel6 és kenOanyag;:
Balasztsily a farok gerendakon:
Tényleges felszallo tomeg:

KA-26
HA-MRL
7001405
Szovjetunid
1970

6896/1999

20845 felsz.
6788 felsz.
. 0 felsz 125 oras karbantartas és

légialkalmassagi felkészités utan

3775 ora 44 perc
986 ora 37 perc
0

2150 kg
3250 kg
80 kg
180 kg
18 kg
2428 kg

A silypont az el6irt hatarok k6zott volt

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa:

Gyartasi szama:
Gyartasi ideje:
Uzemideje dsszesen

- gyartas Ota:

- nagyjavitas Ota:

- utolso karbantartas ota

1.6.3. A rotorlapatok adatai:

1.7.Meteoroldgiai adatok: 300°

M14-V26
bal 923063
1977

853 6ra 04 perc
455 6ra 46 perc
most 125 6ras 0

az eset szempontjabol érdektelen

6-8 m/sec Cavok

1.8. Navigacids berendezések: Az eset szempontjabél érdektelen.

1.9. Osszekattetés: A toronnyal radiokapcsolat, az eset szempontjabol érdektelen.




)
&"

1.10. Repiil('itéri adatok: Ervényes iizembentartasi engedély.
1.11. Légijarmii adatrogzitok: Nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: 8-as henger, a két felsd
kompressziogyiirii €s a dugattyi sériilt.

1.13. Az orvoes és az igazsagiigyi orvos szakértGi vizsgalatok adatai: Nem volt
szilkség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tiilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A 125 6ras apolas és hatosagi miszaki feliilvizsgalatra torténd elokészitést kovetden
megtortént a hazi berepiilés, ahol is mindent rendben talaltak. Ezutan keriilt sor 14.-én
délutan a hatésagi miiszaki felillvizsgalatra, amelynek végsé fazisa a 1égi ellenérzés,
tehat a berepiilés.

A berepiilés a kormanyozhatosag és a rendszerek miikodésének, valamint a
teljesitmény megfeleldség ellendrzésével kezdddik. Ezt az ellendrzést altalaban nem az
alléhelyen, hanem az ott 1évo gépektdl tavolabb, rendszerint a repil6tér
munkateriiletén végzik. Hogy az allohelytdl az ellen6rzés helyéig torténé mozgas
gurulassal vagy lebegéssel ( ugynevezett 1égi gurulas = air taxiing) torténik, azt a
pillanatnyi szituacié és a piléta dontése hatarozza meg, ez mindenesetre jelen
eseményiink szempontjabol érdektelen.

KA-26 tipusu helikopternél a két motor fordulatszamat az ugynevezett kis
gazkarokkal szinkronizdlva: egy meghatarozott limitalt alapjarati fordulatszam
tartomanyban rogzitik és az Osszekapcsolast (a rotorokkal) valamint a tovabbi
gazvezérlést az egyesitett gazkarral oldjak meg. Mivel a motorok teljesitményét
Osszekapcsolt allapotban lehet vizsgalni, ezért az egyenkénti motorteljesitmény
vizsgalatahoz mar Osszekapcsolt allapotban a kis gazkarok segitségével lehet a
motorokat a hajtasrol levalasztani illetve a teljesitményiiket levenni.




A berepiil6pilota a hajtomiivek teljesitményének kiilon-kiilon ellendrzését probalta
elvégezni, de nem tudta, mert a kis gazkar nem funkcionalt megfelelden. Ezért ugy
hatarozott, hogy visszatér az allohelyre és kozli a javitas sziikségességét. Ekként
cselekedve nem is értette, hogy miért nyiizsognek annyira és integetnek az allohely
kozelében 1évé miiszakisok, hogy allitsa le a hajtomiiveket. Ugyanis az ott 1évok jol
lattak, hogy a bal hajtémﬁb(’il erGteljesen siirti olajfiist omlik. Miutan a pilota leallitotta
rendben a helikoptert és kikapcsolta a hajtomiiveket, a Primex vezetdjével ,

" valé rovid megbeszélésiik kapcsan egyértelmiivé valt mindkét részrdl a
berepules felfiiggesztése és a hibakeresés, valamint a javitas sziikségessége.

A félreértések tulajdonképpen ekkor kezdddtek. Az iizemeltet arra gondolt, (mint
ahogyan a régebbi gyakorlat szerint, most is) hogy a hatésag mondja meg, hogy
eseménynek szamitanak-e a térténtek vagy sem, tekintve, hogy a hatdsag pilotaja iilt a
gépben. Mivel erre konkrét utalas nem tortént, ugy gondoltak hogy elegendd a
javitasra utalo megegyezés.

Ennek szellemében szombaton és vasarmap elvégezték a hibafelmérést és
végrehajtottak azok kijavitasat. Vagyis megallapitottak, hogy a bal oldali kis gazkar
azért iizemelt rendellenesen, mert a rogzitd ellenanya (kontraanya) kilazult a masik
anyaval egyiitt és ezért sziint meg a rogzités. A motor vizsgalatanal kompresszio
mérésnél a 8-as henger szétszedése utan megallapitottak, hogy a dugattyu két felso
kompresszio gyiiriije eltort és a dugattya két ellentétes oldalan sériiléseket okozott, ugy
hogy a henger fala és a hengerfej sem sériilt, ezért dugattyut cseréltek. A kis gazkar és
a motor javitasa és Osszeszerelése valamint 0jboli foldi proba utan hétfon ismét
felajanlottak a hatosagnak berepiilésre a helikoptert.

A hatosag részér6l rakérdeztek az eseményvizsgalat értékelésére, és miutan
tisztazodott, hogy ilyen nem tortént az iizemeltetd jelentette az MRSZ-BISZ-nek
amely azutan megkapta kivizsgalasra sajat hataskorben. A hatosagi 1égialkalmassagi
felilvizsgalatot végz6 személyzet, azért nem jelentette, mert abban a meggy6z6désben
volt, hogy a kis gazkar meghibasodasa nem esemény.

3. Kovetkeztetések

Mivel az esemény ez esetben a kétféle, egymastol teljesen fuggetlen miiszaki
meghibasodas mar csak a javitas utan jutott a KSzB tudomasara, nem volt lehetséges a
helyszini vizsgalatok elvégzése. A KSzB elegenddonek tartotta az eseményben
résztvevd személyek szobeli nyilatkozatat, és felvételeket készitett a helikopterrdl és a
. sériilt dugattyurdl illetve dugattyugyiiriikrol.

- A kis gazkaron 1év0 kontraanya fellazulasa feltételezés szerint, akkor torténhet, ha
nem megfeleld erovel hiztak meg, vagy pedig egy mar meglehetdsen hasznalt, nem
tokéletes menetii anyat alkalmaztak.

A dugattyi illetve a dugattyagyiirii sériilése megfeleld kompresszid esetén nem
észlelheto illetve nem elore josolhato, mivel nem rendelkezik konkrét élettartammal. A
véletlenszerii és pillanatnyi meghibasodast tamasztja ala az a tény is, hogy olyan
kisérdjelenséget produkal, amit lehetetlen nem észrevenni (erételjes kartergaz
kiaramlas, tehat ha mar el6bb is sériilt lett volna, akkor mar észre kellett volna venni).




Ko6ztudott, hogy a tudatformalas illetve tudatatalakulas folyamatanak id6igényét,
nehéz meghatarozni, ezért lehetéleg mindent meg kell tenni fontossaganak és a
felgyorsitasanak hangsulyozasa érdekében. Jelen esetben az eseményben érintett
mindkét személyzetben (hatdsag és lizemeltetd emberei) részben még az elmilt
idoszakban rogziilt reflexek miikédtek, részben pedig nem teljesiiltek maradéktalanul
az uj elvarasok. Mert igaz ugyan, hogy az eseményvizsgalat nem a PLH feladata, de az
eseményben érintett személyzetnek (pilota) kotelessége az eseményt jelenteni.
Ugyanigy az iizemeltetonek is kotelessége az esemény jelentése.

Mas kérdés, hogy maga az esemény megitélése is bizonyos problémakat vet fel. Egy
karbantartas utani ellen6rzés soran elojott hibak vajon esemény tekinthetok-e? Tehat,
ha egy normalis repiilés soran meghibasodast tapasztalunk azt egyértelmiien
eseménynek kell tekinteni. De, hogyha ezt a meghibasodast még a repiilést megel6z6
ellendrzés kozben észlelik, akkor az nem mindsiil eseménynek. Sokan a berepiilést is
egyfajta ellenérzésnek tekintik, mint ahogyan a valosagban az is, mivel azért van
szilkség a berepiilésre, mert a f6ldon a magyarorszagi jelenlegi technikai fejlettség
alapjan nem lehet egyértelmiien bizonyitani a gép josagat a miiszaki ellendrzéssel.
Vagyis a berepiilés tulajdonképpen a repiilogép mindségvizsgalatanak
(ellen6rzésének) egy olyan szakasza, amit a levegdben végeznek-el.

Helikopterek esetében ez még bonyolultabb. Ugyanis egy motoros repill6gép
teljesitmény leadasat egy preciz motorproba keretein beliil a f6ldon ellenérizhetik, és
ha ebben a fazisban észlelnek meghibasodast, akkor nem mindsiil repiiléeseménynek.
Helikoptereknél ezt a teljesitmény megfeleloséget fiiggeszkedés kozben vizsgaljak,
Jelen esetben ezen ellendrzés keretén belil észlelték a meghibasodast. Megint mas
kérdés, hogy a pillanatnyi szokasaink szerint altalaban dsszekotjitk ezt az ellendrzést a
berepiiléssel tehat a valosagban, amikor ezt az ellen6rzést a személyzet megkezdi,
akkor abban mar benne van a repiilési szandék is, mert megfelelé paraméterek
teljesiilése esetén innen mar a tényleges repiilési programjat kezdi meg a pildta,
mindenféle kiilon szakaszra bontas nélkiil. Tehat, hogyha ezek a meghibasodasok a
konkrét repuilési program megkezdése utan jelentkeztek volna, akkor teljesen
egyértelmii lett volna az esemény ,,eseménykénti” megitélése. Itt konkrétan err6l nem
beszélhetiink, mert a repiilési program el sem kezdédhet az emlitett motorellendrzések
megfeleldsége nélkiil, tehat akkor lehet mondani, hogy a megitélés problematikus.

Amikor a berepiilopilota beill a repuldgépbe és lemotorozas utan rendben talalja,
akkor kigurul és felszallva megkezdi a berepiilési program végrehajtasat. Ha a
motorozas kozben hibat észlel, mar az is repiilléeseménynek szamit a rendelet szerint,
mert abbdl a célbol szallt a repiilogépbe, hogy repiiljon. Ha viszont ezt a motorozast a

miiszaki hajtja végre, akar egyediil, akar a pilotaval, (hogyha rendben van, akkor majd
" kiszall a gépbdl jelszoval és a pilota megy tovabb) és ekkor észlelik a hibat akkor az
nem repiiléesemény.




4. Biztonsagi ajanlasok

A fenti két meghibasodas jellege nem indokolja kiilén eljarasok és szabalyok
megalkotasat, mert részben a kis gazkar hibaja a preciz javitassal vagy megfelelo
ellendrzéssel elkeriithet6, a dugattyugyiiri torések pedig véletlenszerii el6fordulasuk
miatt nem illesztheték be semmilyen rendszerbe.

Az események megitélésével illetve kezelésével kapcsolatban viszont lenne néhany
észrevétel. Koztudott, hogy az események megitélése nemcsak szakmai, hanem egyéb,
Jjogi, biztositasi stb. szempontok szerint is kell hogy térténjen. Szerintem nekiink kiilon
kellene valasztani a konkrét repiilés kozben torténet eseményeket, és
meghibasodasokat és egy kiilon kategoriat felallitani, legyen az ,,foldi esemény”-ként
vagy akarhogyan is nevezve. Mert a jelen felallasban abszolut nem kell vizsgalni olyan
eseményeket amelyekbdl pedig bOven lenne mit tanulsagként levonni, vagy pedig
megérdemelnének az okok alapjan konkrét utasitasokat, vagy szabalyzat
modositasokat, de forditva is igaz.

Egyebekben pedig ugy érzem, hogy rugalmasabb hozzaallasra lenne sziikség sajat
résziinkrol is bizonyos kérdések megitélésében, értem alatta, hogy nem kellene mindig
mereven ragaszkodni a paragrafusokhoz, részben azért, mert az van az emberekért és
nem forditva, részben pedig azért, mert az életet ugysem lehet lekovetni teljesen
paragrafusokkal. A fenti eseményben is elegendének tartottam volna a résztvevok
egybehangz6 megitélését., €s akként eldonteni a kezelést.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 2 lap 4 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zirdjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest, 2003. december 09.







