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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budaorsi Repiil6tér
2042 Budaors 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES-TERVEZET

POLEBISZ sorszam: 206/2002

MRSZ-BISZ eseményszam: 52/2002

Uzembentarto: CENTRO-PLANE KFT.

Tulajdonos: Hajdu és Tarsa Kft.

Gyarto: Valentin Gmbh

Tipus: TAJFUN 17E

Lajstromjele: HA-1214

Az eset helye: Esztergom-repiilotér

Eset ideje: : . 2002. december 11.

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset /gép sériilés/
ATTEKINTES

Budaorsr6l indulva Esztergom 02 palyara torténé leszallas utani kigurulaskor az

orrkerék fagyott vakondtirasba iitkozott és kitort, a gép az orrara billent a 1égcsavar is
sériilt.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgilo szakbizottsiagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.

A KSzB vezetéje: Spang Ferenc rep.bizt. fomunkatars
A szakmai vizsgailat lezardsanak idépontja és eredménye: 2003 marcius 06.

Amely szerint az esemény oka, a kiszamithatatlanul megjelend vakondturas és a
kemény fagy okozta talajegyenetlenség.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: A HA-1214 lajstromjelii repilogéppel a pilota Budaorsrol
Esztergomba repiilt és leszallt a 02 futopalyara. A foldetérés kovetd kigurulas
fazisaban, a sebesség csokkenés miatt az orrfutd is foldet ért, a gurulas tovabbi
szakaszaban az orrfut6 egy fagyott vakondturasnak iitkozott és kitort. A repiilégép az
orrara billent, a légcsavar belevert a foldbe. A pilota leallitotta a motort, a gép rovid

szakaszon megallt.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongalédas. Orrfutdoszar téroétt, a mechanizacio deformalddott,

légcsavar, motorburkolat sériilt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Eii. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt 1deje:
Tipuson felszallasa:

Utolsé honapban felszallasa:

Utols6 napon felszallasa:
Egyéb megjegyzés

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szama:
Gyarto orszag:
Gyart¢ vallalat:
Gyartasi év:
Ervényessége:

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas Ota:
-karbantartas ota:

1.5.2.Az utas/novendék adatai:
3556

47 éves, férfi

vit, mot, ATPL

vit, mot, oktatd
2002.12.31.
2003.02.26.

mot. és vit. 2550 éra
3000 felsz.

85 ora

75 felsz.

nincs

nincs

aktiv forgalmipilota

férfi, az eset szempontjabol
érdektelen

Tajfun 17E
HA-1214

1050
Németorszag
Valentin Gmbh.
1985
2003.03.22.

1136 felsz.
10 felsz.
10 felsz.




Y

Osszes repiilt id6

-gyartas Ota: 1149 6ra
-nagyjavitas ota: 5 ora
-karbantartas ota: 5 ora

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: ‘ Limback 2000 EB1B
Gyartasi szama: 1396

Uzemideje dsszesen

- gyartas ota: 1768 ora

- nagyjavitas ota: 55 6ra

- utolso karbantartas ota 5 6ra

1.6.3. A légcsavar adatai:

Tipusa: Hoffmann HO-VG62R/L160T
Gyari szama: A-1387N
Uzemideje 6sszesen
- gyartas oOta: 1316 04 perc
- nagyjavitas ota: 0
1.6.4. Sulypont:

A repiil6gép terhelése és sulypontja az el6irt hatarok kozott volt.
Egyébként nincsenek osszefiiggésben az eseménnyel.

1.7. Meteorologiai adatok: Cavok, homérséklet-10°C

1.8. Navigacios berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekdottetés: Kétoldalu radiokapcsolat, az eset szempontjabol érdektelen.
1.10. Repiilétéri adatok: Ervényes iizembentartasi engedéllyel rendelkezett.
1.11. Légijarmii adatrogzit6k: A tipuson nincs rendszeresitve

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: Normal kilebegtetett leszallas
utani kigurulas és lassulas kozben kb 40 km/6 sebességnél. Lasd. 1.3.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgdlatok adatai: Nem volt
sziikség orvos szakértdi vizsgalatra.

1.14. Tuz: Nem keletkezett.

L.15. A tG161és lehetdsége: Fletre veszélyes helyzet nem alakult ki,




1.16. Probak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.
1.17. Szervezetek jellemzése: Az eset szempontjabdl érdektelen.
1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt szitkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos, bevait
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

A piléta és a repiildgép a feladatra alkalmas volt, Esztergom-repiilotér érvényes
iizembentartasi engedéllyel rendelkezett. A fiives repiiltereknek természetes velejaroi
a vakondturasok és ezek normalis esetekben allaguknal fogva nem okoznak problémat
a fel és leszallasoknal.

A vakondtirasok megjelenési helye és ideje kiszamithatatlan, és az esetek
tobbségében a természetes €s a civilizacids erdzid hatasara rendszerint visszasimulnak
a talajsikba, ezért altalaban nem foglalkoznak kiillon ezek regisztralasaval és
elharitasaval.

Jelen esetben a kemény éjszakai és nappali fagyok ilyen iranyu kovetkezményei
(tudniillik, hogy az amugy teljesen laza vakondturas kékeményre fagy és megtartja
keletkezett nagysagat) elkeriilték a pilota figyelmét, annal is inkabb mert altalaban a
repiilégépek futomiivei ezekkel is megbirkéznak.

3. Kivetkeztetések

Mivel ezzel a repiildgéppel tortént mar ezt megelézGen is orrfutd kitorés
talajegyenetlenség miatt, megallapithatd, hogy ezt a tipust nem a mostoha repiil6téri
korilményekre tervezték. Németorszagban nagyon sok a szilardburkolatu repuil6tér, és
a fuves repiiloterek feliilete is 6sszehasonlithatatlanul simabb a hazai repiilGtereinknél,
részben a kialakitas és kezelés, részben az idgjarasi koriilmények miatt.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapcsan kilén biztonsagi intézkedés kiadasa nem sziikséges, elegend$ a

tulajdonosban illetve az iizemeltetdben a repiilési feladat kivéalasztasanal annak
‘tudatositasa, hogy csak megfelel6 talajallapoti repiil6terekre hasznalhaté ez a tipus.




S. Fiiggelék

Mellékelve: 3 db fénykép

Budapest, 2003 marcius 06.






