Polgari Legikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

201/2002

minésités: replléesemény — légijarmiivek kdzelsége - nem egyértelmii veszélyhelyzet
hely, idé: 2002.november.17. 16: 02: 05 UTC

tipus: 1) CESSNA C-172
2) SAAB SF-340



, A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repliléesemény okanak, kérilményeinek feltarasa és a
hasonl6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok
megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.

Jelen vizsgalatot

- alégi kdzlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt Egyezmény
fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 20/1997. (X.21.) KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13.
Annexben,

- llletve a 13/2000. (V.31.) KHVM-HM-E(UM egyiittes rendeletben foglaltak - amely szabalyozas a Magyar
Koztarsasag és az Eurdpai Kozosségek és azok tagallamai kozott tarsulas létesitésérdl szold,
Brusszelben, 1991. december 16. napjan alairt Eurépai Megallapodéas targykérében, a megéllapodast
kihirdetd 1994. évi I. torvény 3.§-aval 6sszhangban, az Eurdpai Kozosségek Tanacsanak a polgari
légikézlekedési balesetek és replléesemények kivizsgalasat szolgaloé alapelvek megallapitasardl szo6lé
94/56/EK iranyelvével 6sszeegyeztethetd szabalyozast tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes
kivizsgald szervezet.

Fenti szabalyok szerint:

- a légikozlekedési balesetet és a repliléeseményt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat soran, a hivatkozott
jogszabalyokon tulmenden, az ICAO DOC 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben
foglaltakat kell alkalmazni.

- A polgari légijarmivel bekdvetkezett 1égikdzlekedési balesettel, repiléeseménnyel kapcsolatos szakmai
vizsgalat elvégzésére a kozlekedési és viziigyi miniszter altal alapitott Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi
Szervezet az illetékes.

- Ha a légikozlekedési balesettel vagy a repiléeseménnyel kapcsolatban allamigazgatasi, szabalysértési,
biintetéeljaras indult, a szakmai vizsgalatot ezektdl az eljarasoktol fiiggetlendl le kell lefolytatni.



Az eset 6sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: Replléesemény — légijarmivek kozelsége — nem egyértelmi
veszélyhelyzet

A légijarmi gyartoja: 1) CESSNA
2) SAAB-FAIRCHILD

tipusa: 1)C-172
2) SF-340

felség- és lajstromjele: 1) HA-SJY
2) nem ismert

gyari szama: 1) 68609
2) nem ismert

A légijarmii tulajdonosa: 1) MESZI AIR SERVICE Kit.
2) KARPAT AIR

lizembentartéja: 1) MESZI AIR SERVICE Kift.
2) KARPAT AIR

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2002. 11. 17., 16:02

helye: LHBP , 13R futdpalya végsé egyenese
A baleset kapcsan elhunytak/stlyos sériiltek szama: sérilés nem tértént
A légijarmi rongalédasanak mértéke: rongalédas nem tortént

Lajstromozé allam: 1) Magyar Kéztarsasag
2) nem ismert

Lajstromozé hatésag: 1) PLH
2) nem ismert

A gyartast felugyel6 hatésag: az esemény szempontjabdl érdektelen

Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: PoLéBiSz



Az eset 6sszefoglalé attekintése

A Ferihegyi 13R futdpalyara végsé megkozelitést végzé6 KARPAT291 sz. jaratot a Torony
atstartolasra utasitotta a HA-SJY C172 miatt, amely azzal kbézel azonos magassagon,
mintegy 5 NM tavolsagban, keresztez6 iranyon (220 fokon) repuilt.

A vizsgalat adatai:

A PoLéBiSz Igazgatéja az esemény vizsgalatara Kivizsgaldé Szakmai Bizottsagot
(tovabbiakban KSZB) jeldlt ki, melynek

vezetdje: Torécsik Jozsef tagja: Burda Pal

meghatalmazott képvisel6k: nem jeldltek ilyet

tanacsadok: igénybevétele nem volt sziilkséges
kulféldi szakértok: igénybevétele nem volt szikséges
eseti szakeértd: igénybevétele nem volt sziikséges

Tanacsadoként az
Uzembentartd képviselbje: részvételét nem kérték

tulajdonos képviseléje: részvételét nem kérték
gyarto képviseldje: részvételét nem kérték
javito képviselgje: részvetelét nem kerték

karbantarté képvisel6je:  részvételét nem kérték

1. Ténybeli informacidk
1.1. Arepulés lefolyasa:

-A bevezetd iranyité (BP APP) a KARPAT291 sz. jaratot TPS feldl radarvektoralassal
iranyitotta, a 13R futopalyara térténd ILS megkozelitéshez.

-15:54:12-kor utasitotta a szintén iranyitasa alatt all6 HA-SJY vezetdjét, hogy
balforduléval vegyen fel 310 fokos iranyt. A légijarm{i vezetdje ezt nyugtazta.

-15:56:44-kor ismét utasitotta a HA-SJY-t, a futépalyaval parhuzamos iranyon (310
fokon) valo repulésre (,HJY fly on downwind”), amely nyugtazta az utasitast
(»...downwind leg, HJY”).

-15:57:26-kor a KARPAT291 utasitast kapott a 3000 labra valé slllyedésre, majd
15:58:37-kor 220 fokos forduléra.

-15:59:55-kor az APP iranyité 160 fokra valé balforduloval engedélyezte az ILS-
megkozelitést a 13R futépalyara, majd atklldte a KARPAT291 sz. jaratot a Torony
118.1 MHz-es frekvencigjara.

-16:00:22-kor kérte az APP iranyitdé a HA-SJY iranyat, amely 220 fokot jelentett. Az
iranyité nem tett észrevételt.



-16:01:01-kor a HA-SJY személyzete jelentette, hogy latja a KARPAT291-et, 2 éra

irdnyban. Az iranyité nem értette, hogy miért kapta ezt az informaciét, de kézolte a
személyzettel, hogy 310-es iranyon kellene repulniik,...”mert a downwindre
mondtam, hogy forduljatok.”

-A HA-SJY vezet6je ezt vitatta, majd a helyzet tisztdzasa utan a megadott iranyba
(310 fokra) fordult 16:01:53-kor.

-16:02:06-kor a Torony észlelte, hogy a két légijarmi (HA-SJY ill. KARPAT291)
egymashoz mérvadé helyzethez kdzeledik, ezért az iranyitasa alatt allo6 KARPAT291-
et a megkdzelités azonnali megszakitasara és futdpalya-iranyon torténé emelkedésre
utasitotta 3000 l1ab magassagig. Ezutan atkildte a légijarmivet a bevezetd iranyitas
129.7 MHz frekvencigjara. A légijarmivek tovabbi repllése eseménymentesen zajlott.

1.2. Személyi sérilések
Személyi sérilés nem tortént
1.3. Alégijarmi rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmlivekben az eset kapcsan anyagi kar nem
keletkezett.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a KSZB-nek nem hoztak tudomasara.
1.5. A személyzet adatai

1.5.1 Légijarmlvezetdk 1) Kora (az esemény idején), neme : 47 éves, férfi
Képesitése : CPL, ATPL
Jogositasa : C172, L410, F27 cpt.
Ervényessége : (C-172, az esemény idején) 2002.12.31.

2) Nem ismert

1.5.2 Légiforgalmi iranyiték 1) Kora (az esemény idején), neme : 35 éves, ferfi
Képesitése: TWR eljaras-, radariranyitd, oktaté
Jogositasa: Budapest-Ferihegy
Ervényessége : (az esemény idején) 2003.01.31.

2) Kora (az esemény idején), neme : 41 éves, férfi
Képesitése : APP eljaras-, radariranyito, oktato
Jogositasa : Budapest TMA
Ervényessége : (az esemény idején) 2003.01.31.

1.6. A légijarmi adatai

Az ismert |égijarmi-adatokat lasd fent.



1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Meteoroldgiai adatok
Az esemény latasi meteoroldgiai korilmények kozott tortent.
Navigacios berendezések

A KSZB nem vizsgalta.

Osszekottetés

A KSZB nem vizsgalta.

Repiil6téri adatok

A repul6tér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szilkséges.

Légijarmii adatrogziték

A légijarm( adatrogziték kiértékelésére az esemény kapcsan nem volt lehetéség.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Nincsenek, az esemény kapcsan rongalédas nem tortént.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai
Nincsenek, az esemény kapcsan sérilés nem tortént.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészit6é adatok

A KSZB a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt szukséges.



2. Elemzés

2.1 Az esethez vezetd folyamat elemzése

Az eseményhez kdzvetlenil az vezetett, hogy a HA-SJY téves iranyba fordult. JéI-
lehet a Iégijarmiivezetd pontosan ismételte vissza az iranyitd utasitasat, mas eljarast
kovetett. Az APP iranyito forgalmi terhelése kozepesnek volt mondhato, az utasitas
kiadasa (,....HJY fly on downwind.”) utan 4’ 44” elteltével korrigalta a HA-SJY altal
tartott téves iranyt. A Torony nem kapott tajékoztatast arrél, hogy a HA-SJY kozel
kertlt a 13R futopalya meghosszabbitott tengelyéhez és annak sem volt tudataban,
hogy 16:01:49-kor ezt az iranyt az APP iranyit6 modositotta. Ezért a biztonsag
érdekében 16:02:06-kor megszakitott megkozelitésre utasitotta a KARPAT291-et
és arra, hogy palyairanyon 3000 labra emelkedjen. Ezt a KARPAT291 haj6zo6-
személyzete nyugtazta, végrehajtotta, majd a kdvetkez6 bevezetés utan rendben
leszallt.

3. Kovetkeztetések

3.1 Az esemény nem kdvetkezett volna be, ha a HA-SJY vezetdje nem értékeli tévesen az
APP iranyité utasitasat. Bar helyesen ismételte vissza azt, az altala kdvetett eljarasbdl,
valamint abbdl a kézleményvaltasbdl, ami a téves irany korrigalasakor elhangzott, arra
lehet kdvetkeztetni, hogy a légijarmi{i vezetdje magara vonatkoztathatta a KARPAT291-
nek (15:58:37-kor) kiadott 220 fokra val6 fordulasi utasitast. Ezt azonban vissza kellett
volna ismételnie, ami a frekvencian nem hallhatd, ezért nem is bizonyithato.

A KARPAT291-es visszaismétlése azonban elvileg elnyomhatta az adasat, mivel a
HA-SJY kozleményei kozelitbleg 2 hangerdsségi fokozattal gyengébbek voltak a tébbi
légijarmii radidadasanal.

3.2 Az atstartoltatdas megel6zhetd lett volna a HA-SJY uUtvonalanak korabban torténd
korrigalasaval, illetve a Torony-iranyité idébeni tajékoztatasaval.

4. Biztonsagi ajanlasok

A KSZB a fenti és ehhez hasonl6é események bekdvetkeztének elkerlilése érdekében a
kovetkezbket ajanlja:

1) Az érintett hajozészemélyzet forditson fokozottabb figyelmet arra, hogy a frekvencian
elhangzo engedélyek és utasitasok melyik Iégijarmire vonatkoznak, kulénos tekintet-
tel az olyan iranyok vételekor, amelyek logikusan nem illenek a Iégijarmd altal
kovetett eljarashoz. (Cimzett: Mészi Air Service Kft.)

2) Az érintett Iégiforgalmi iranyito figyelmét fel kell hivni a Torony és az APP kozotti
koordinacios eljarasok betartasara. (Cimzett: HungaroControl)

PolLéBiSz

2004. marcius 22.

Mészaros Laszlo
igazgaté



5. Fuggelék

- kivonatos visszahallgatasi jegyzékonyv (4 lap)
- rogzitett radar-kép (1 lap)



