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ZAROJELENTES
Az iizemben tar#h neve: MALEYV Rt.
A légijdrmii:
Gyartdja Boeing Company
Tipusa: B767-27G-ER
Lajstromjele: HA-LHA

A repiiléesemény helye és idopontja: Budapest (BUD) 2002. 11. 17.
Attekintés: A repiiléesemény bekovetkezésérdl, a PoLéBiSz tajékoztatast kapott telefonon és faxon.
A repiiléesemény szakmai vizsgalatat a PoLEBiSz a Malév Rt. hataskoérébe utalta és a szakmai
kivizsgalast a MinGségiigyi €s Repiilésbiztonsagi Igazgatosag Repiilésbiztonségi Szolgalata végezte.
Szakmai Kivizsgalasi Bizottsag Vezet6: Martényi Karoly MRI RBSz vezetd
Tagok: Zambé Mihély B 767 safety captain
Nafradi Jozsef repiilésbiztonsagi feliigyel6

A jelentést a Malév Rt. adja ki, a kiadas id6pontja: 2003. januar 10.
I.

TENYBELI INFORMACIOK

1. A repiilés lefolyasa:

2002. 11. 17-én a HA-LHA jeli, B767-200 tipust repiilogéppel a MA-090 szami BUD-JFK
menetrendszeri jarat teljesitésére indultak.

A BUD-i felszallas utani emelkedéskor FL 120-ndl a bal hajtdomi olajmennyiség miiszere
folyamatosan csokkend mennyiséget mutatott. Az olajnyomads is csokkent (a jelzés sargara véltozott).
Két perc hiités utan a bal hajtdmiivet leéllitottak, visszafordultak és dsszesen 20 percnyi repiilés utin
rendben leszélltak Ferihegyen.

1.1.  Személyi sériilések:
Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.

1.3.  Alégijarmii rongalédasa:
Az esemény kovetkeztében a 1égijarmii nem rongalddott.

1.4. Egyéb kar:
Az esemény kapcsan sem a repiiltértargyaiban, és sem egyéb targyakban kar nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai:

1.5.1 A repiilégép parancsnok adatai:

o Eletkora: 52 év

e Szakszolgalati engedély érvényessége: 2003. 03. 31.

e Jogositasok: B 767

o Kotelez6 ellendrzések: 2002. 06. 24.

e Az Usszes repiilt ideje: 15285 o6ra 51 perc

e A tipuson repiilt ideje: 5778 6ra 59 perc

o Az utolso hét leterheltsége: Szabadsagon, hivatalos tavolléten volt.
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152 Az e'lso" tiszt adatai:
Eletkora:

Jogositasok:

Kételezd ellendrzések:

Az 6sszes repilt ideje:

A tipuson repiilt ideje:

Az utolso hét leterheltsége:

1.5.3. A gyakorié kapitdny adatai:
Eletkora:

Jogositasok:

Kételezo ellendrzések:

Az Gsszes repiilt ideje:

A tipuson repiilt ideje:

Az utolsé hét leterheltsége:

Szakszolgalati engedély érvényessége:

Szakszolgalati engedély érvényessége:

]
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53¢év

2003.03. 31.

B 767

2002. 08. 28.

12870 6ra 09 perc

5920 6ra 58 perc

Szabadnapon, hivatalos tavolléten,
Pihenénapon volt.

44 év

2003.03. 31.

B 767

2002. 11. 14.

9349 6ra 09 perc

332 6ra 46 perc

Szabadnapon, hivatalos tavolléten,
Szimulator gyakorlaton volt.

Az esemény idején a személyzet minden tagja az elbirt és érvényes egészségiigyi jogositassal
rendelkezett. Az esemény lefolyasat az érintett személyek egészségi allapota nem befolyasolta.

1.6. Alégijarmii adatai:

1.6.1. A légijarmii légialkalmassaga és karbantartdsa:

e 2002.11.02-an 12:45-t61 02-an 13:30 6raig A/A karbantartason;

e 2002.10.02-t61 2002.11.16-an 18:006raig 1C +2C + S1C + S3C karbantartason;
e 2002.11.16-an 18 :00 6ratol gépatadas —atvétel munkakon;

e 2002.11. 17-én BA és DY karbantartason volt.

 Arepilldgépet a BUD-JFK jaratra 2002. 11.17-¢n készitették el6.

A 1égijdrmi adatai:

e Lajstromjele: HA-LHA

e Tipusa: B767-27GER (B 767-200 ER)
e QGyari szama: 27048

o Gyartasi éve: 1993 .aprilis 30.

o Osszes repiilt ideje: 41505 6ra 10 perc

e Osszes ciklus: 5520.

A hajtomiivek adatai:

Bal hajtomii:

Tipusa: CFM-80C2-B4F

Osszes repiilt ideje: 23592 6ra 30 perc
Osszes ciklus: 2929

1.6.2. A teljesitmény rovid értékelése:

Jobb hajtomii:

Tipusa: CFM-80C2-B4F

Osszes repiilt ideje: 41505 6ra 10 perc
Osszes ciklus: 4686

A sulyponthelyzet az esemény kialakulasat és kimenetelét nem befolyasolta.

1.6.3. A hasznalt tiizeloagyag fajtaja:

A Malév Rt. altal hasznalt szabvanyos JET Al tiizel6anyag.
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1.7.

1.7.1

1.7.2

1.8

19

1.10.

1.11.

1.12.

1.13.

1.14

1.15.

1.16

Meteoroldgiaiadatok:
Az 1dgjarasi korilmények:
e palyadllapota:  szaraz

e csapadék: nincs

o szélirany: 190° 3’
o szélerdsség 10 km/h
e jegesedés nincs

e turbulencia: nincs

e QNH: 1015 mb.
e OAT: 17Ce

A természetes fényviszonyok:
A nappali fényviszonyok a start megszakitas bekovetkezésében nem jatszottak szerepet.

Navigﬂciés berendezések:
Uzemképesek voltak

Osszekottetés:
A haj6zoszemélyzet tajékoztatasa alapjan a repiilogép és a légiiranyitas kozotti tavkozlés
/6sszekoéttetés/ az elSirasoknak megfeleléen mitkodott.

Repiil6téri adatok:
Az esemény kialakulasat és kimenetelét a reptil6tér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmi adatrdgzitdk:
Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzitok iizemképesek voltak. Az esemény

kivizsgalasakor a fedélzeti adatrogzitd kiértékelésére keriilt.

A roncsra és a becsap6édédsra vonatkozé adatok:.
Az esemény soran sem a repiildgép és sem a repiildesemény szinhelye nem sériilt meg.

Az orvosi és az igazsigiigyi-orvosszakértfi vizsgalatok adatai:
Az esemény soran személyi sériilés nem tortént, ezért az Orvosi bizottsdg 6sszehivasara nem
volt szitkség.

Tiz:
Az esemény soran, illetve azzal §sszefiiggésben tiiz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége:
Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig miiszaki sériilés nem

tortént.
Probak és kisérletek:

A miiszaki szolgalat hibafeltar6 tevékenysége clégséges volt a hiba tényleges okanak
kideritésére, ezért egyéb proba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt szikség.

IL.

ELEMZES

A Malév MRI-RBSz Szakmai Kivizsgalo Bizottsag (tov.. SzKB) a rendelkezésre all6 adatok,
informéciok, dokumentaciok alapjan, az eset bekovetkezésének részletes elemezése alapjan, jelentését
az alabbi f6bb témak koéré csoportositotta, miszerint
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A repiilés lefolyasa, és az észlelt jelenségek

A BUD-i felszallas (12.13 LT) utan kb. 5-7 perccel a bal hajtomii olajmennyisége fokozatosan
csokkent. A ,,0” érték megjelenése utan az olajnyomas grafikon kijelzése is sargara valtott.
A haj6zé személyzet a hibajelenségek miatt FL. 120-on megszakitotta az emelkedést (12.20 LT)
és visszafordulasi engedélyt kért TPS-re (Tapidsap).
A haj6zé személyzet a TPS-re vald rafordulds kozben jelentette az iranyitasnak, hogy a bal
hajtdémil olajmutatasi rendellenessége miatt leszallnak Ferihegyen, és egy hajtomivet
leallitanak. Az iranyitds a 190°-o0s iranyt adta meg, amire a visszafordulas soran felvettek.
A bal hajtomiivet a QRH 7.11. és 7.19. pontjai alapjan, a meghatarozott hiités utan, a
leallitottak.
A forduldban, a repiilégép parancsnok felkérésére, az elsé utaskisérd tdjékoztatta a repiilogép
utasait a kialakult helyzetrol.
A személyzet 190°iranyon repiilve vizualisan latta a leszallopalyat, a bal hajtomii leallitasat
kovetden egy hajtomiives megkozelitést hatarozott el.
A fordulé kdzben a F/O pozicioban repiilé repiildgép-parancsnok tajékoztatta az OCC-t a bal
hajtémiivén kialakult miiszaki helyzetrél, ami miatt a bal hajtomiivet a levegdben leallitottak.
Az egy hajtémiives megkozelités soran az Irdnyitds megkérdezte a repiilogép parancsnokat,
hogy kér-e segitséget az Iranyitastdl a leszallas soran.
A repiil6gép parancsnoka ugy itélte meg a repiilogép miiszaki allapotat, hogy a leszallashoz
kiilon iranyitasi segitség nem sziikséges.
A repiilogép leszallasakor (12.33 LT) a kilebegtetés elotti fiiggdleges sebessége v,=120
feet/min, és foldetéréskor a fiiggéleges tulterhelés értéke ny=1.15 g volt.
A repiildgép alldhelyre valé begurulasat, és beéllasat kovetden kb. 10 perc elteltével, a bal
fofutd kiilsdé elsd kerekének biztonsagi hoszelepe kiolvadt, és a kerékabroncs nyomasa
lecsokkent, leeresztett.
A kényszerleszallas a BUD JFK jarat els6 60 perces VERIFICATION FLIGHT szakasza alatt
kovetkezett be.
A hajézé személyzet a jaratmegszakitas soran a bal hajtomii olajmennyiségének csokkenését
észlelte és azt a 0307275AFL-en az alabbiak szerint okmanyolta:
»INFLIGHT SHUTDOWN LEFT ENGINE DUE TO LOW OIL QUANTITY,
PRESSURE (YELOW INDICATION)”
A hajéz6 személyzet a BUD-i leszallast a 0307275AFL-en az alabbiak szerint okmanyolta:
»OVERWEIGHT LANDING AT BUD 153500 KGS, DES. RATE 120 FT/MIN.”
A BUD-i leszallas soran a fiiggdleges tilterhelés mértéke, az adatrogzitd adatainak kiértékelése
utan 1,15 g volt.
A miiszaki szolgalat az BUD-i leszallas utan, az allGhelyen ellendrizte a hajtomii olajszintjét és
megallapitotta, hogy a bal hajtomiiben a minimalis, kb. 4 | olaj maradt, ami a hajtémii rotacié
esetén a sziikséges kenést biztositja.

A repiilogépen a leszallasa utan végrehajtott tevékenységek

A miszaki szolgélat az BUD-i leszallas utan, az allohelyen kiburkolta a bal hajtomiivet, és a
hajtémii alsé részén, illetve a hajtdomii boritds alsé részén, tobb helyen olajnyomokat,
olajszennyezddést talalt.

A miszaki szolgélat az BUD-i leszallas utan, allohelyen atvizsgalta a kiburkolt bal hajtomiivet, és
azt tapasztalta, hogy a hajtomii els6 részén, az alsé meghajtashazon elhelyezett kézi meghajtas
burkolé fedele (COVER PLATE) hianyzik. A fedél a repiilégép megérkezése, a 43-as allohelyi
kiburkolasa utan nem volt a helyén.

A miszaki szolgdlat ezt kovetden ideiglenes jelleggel letisztitotta a hajtomi kiilsé feliiletét, és
atvizsgalta a hajtomi kiviilrél lathaté olajrendszerét. A kézi meghajtas burkolé fedél (COVER
PLATE) hidnyan kiviil egyéb rendellenességet a hajtomii olajrendszerében nem talalt.
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2.4 A miszaki szolgalat feltsltotte a bal hajtomiivet hajtomiiolajjal, és hideg inditast végzett. A
starterrel torténd hajtomiiforgatas soran, alul, a ,nyitott kézi meghajtas (COVER PLATE)”
kérnyezetébgn olajfolyast, szivargast nem tapasztalt.

2.5 A miiszaki szolgalat ezt kovetden visszaépitette, a 2002.- 11. 16-i a karbantartast lezaré
hajtomiiinditas és jaratids helyszinén a betonra leesett, kézi meghajtis burkolé fedelét
(COVER PLATE)-t. A betonon megtalalt fedél nagy valoszintliséggel, a hajtdmiinditast kvetd
LEAK check-k végrehajtasahoz sziikséges hajtomiiburkolat kinyitasakor, esett a betonra, amit a
kés6 délutani fényviszonyok (er0s sziirkiilet) miatt nem vettek észre.

2.6 A miiszaki szolgalat ezt kovetden részletes hajtomii tisztitdst majd hajtomii jaratast végzett.
Amely soran ellendrizte a hajtomii olajrendszerét, rendellenességet nem tapasztalt. A vizsgalat
utan feltdltotte a bal hajtémiivet hajtomiiolajjal, és a sziikséges ellendrzések, esetorientalt elemzés
elvégzése és elvégeztetése utan, az ellenérzések eredménye alapjan, a repiilogépet iizemképesnek
mindsitette. A fent leirt, és végrehajtott tevékenységeket az M-17/11/2002, M-18/11/2002
Miiszaki Dontéskérdkon, a #000000087, #000000088, #000000089 Job Sheet-ken, és az
Esetorientalt Kivizsgalasi Jegyz6kényv-on, és a # 0307275, # 0332626 AFL-ken okményoltak.

2.7 A repiildgéppel ezt kovetéen 2002. 11. 18-an a MA-090/1 BUD-JFK-BUD jaratot rendben
teljesitették.

3. A haj6z6 személyzet visszaforduldssal kapcsolatos tevékenységének értékelése

3.1 A személyzet helyesen jart el a hajtomi ,,iizemeltetési leallitasanak™ dontésével kapcsolatban,
mert:

3.1.1. Hiités utan azonnal iizemeltetési ledllitast végzett nehogy a leszallas végs6 szakaszaban kelljen

vész-leéllitast végeznie, a személyzetnek elvonva ezzel masrol a figyelmét.

3.1.2. Mivel iizemeltetési leallitast végeztek, (igy a hajtomiiben a minimalis kifogyaszthatatlan, kb. 4
I olaj biztositotta a hajtomii rotacidjahoz sziikséges kenést, hogy vész esetén a masik hajtomi
esetleges meghibasodasakor, a hajtomii ujra indithat6 allapotban maradjon.

3.2 Egy mikddé hajtomiivel a repiildgép az aktualis terhelés (lizemanyagsulyt is beszamitva)
figyelembe vételével (Guaxferszane = 157300 kg) képes lett volna FL120-r6l még FL190-re
felemelkedni, és a repiilogép lizemeltetési sajatsaga alapjan (ETOPS 170 percre alkalmassag)
min. 170 percet repiilni.

3.3 Az azonnali leszallas dontésével kapcsolatban szintén helyesen jartak el mert:

3.3.1. Tovabbi varakozas és a repiil6tértdl valo eltavolodas értelmetlen lett volna, mert a gép aktualis
pozicidjabdl, a ferihegyi forgalom pillanatnyi helyzetébdl azonnal biztonsagos leszallast lehetett
végrehajtani.

3.4 Tulstlyos leszallas vallalasa kérdésében szintén jol dontott a személyzet, mert:
3.4.1. Repiilogép lizemeltetési adatai:
Gmax.fel-leszéllé =175500 kg
Grmax feiszaits = 126098 kg felett tilsulyos leszallasnak mindsiil.
Az aktudlis max. leszall6 suly 155000 kg volt, ami 29000 kg-al meghaladta a Gaxieszais
értéket, de 20500 kg-al alatta volt az iizemeltetési Gpax eszilts- €rtéknek.

3.4.2. BUD FERIHEGY 13R palya adatai a napi aktualis tényezok figyelembe vételével:
Palya hossz: 3009,9 m (9875 feet)
Repiilogép aktualis max. leszalld stilya Gpaxleszaits = 155000 kg — erre a terhelésre szamitott
sziikséges palyahossz 1926,34 m (6320 feet) (biztonsagi tényez$ beszamitasaval), igy 1083,56
m (3555 feet) allt még rendelkezésre, mint tartalék tthossz.
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3.5.1. a koOzponti tartalybodl vald eleresztés utan is a Guax leszans felette lett volna a normal
iizemeltetetési értéknek;

3.5.2. az egy hajtomiivel valo tovabbi kifogyasztds idéigénye miatt nagyobb kockazattal jart
volna, '

3.6 Mivel a kényszerleszallas a BUD-JFK utvonal elsé 60 perces VERIFIéATION FLIGHT
szakaszan kovetkezett be, igy az esemény kdvetkezményei hajozé vonatkozasban nincsenek
kihatassal a Tarsasiag ETOPS jogositdsadra.

4. Azeseményt megel6zé karbantartds fobb mozzanatai

4.1 A repiilégépen az ACE RKO 2002.10.02. 14:00 6ratél 2002.11.16-4n 18:006raig 1C + 2C +
S1C + S3C karbantartast hajtott végre, amely soran 2002 11. 07-én a bal hajtémii nagynyomasu
forgorész Boroszkopos ellendrzését az ACE Service Order:33096/102 szamu # 05-41-72-03-03
Task Card alapjan végezték el.

42 A repildgép kényszerleszallaisat kovetd hajtomi atvizsgilas soran ,hidnyzé” kézi
~ meghajtasburkolé COVER PLATE zarofedelet a # 05-41-72-03-03 Task Card (tov: TC)
végrehajtasa miatt kellett leszerelni a hajtémii als6 meghajtashazarol.

5. Akiadott #05-41-72-03-03 Task Card elemzése sordn feltdrt rendellenességek

5.1 A#05-41-72-03-03 Task Card eldkészités rendellenességei:

5.1.1 A Task Card-on részletezve, és aladirasi hellyel csak a hajtéomii Boroszkép dugoék
(,BOROSCOPE PLUGS”) rendelkeztek;

5.1.2 A kézi meghajtas takaré fedél (COVER PLATE) le és felszerelésének okmanyoldsdra nincs
alairasi hely a TC-on;

5.1.3 A kézi meghajtas takar6 fedél (COVER PLATE) felszerelését kovetd szivargas ellenérzés
(LEAK Test) végrehajtasanak okmanyolaséra nincs kiilon aldirdsi hely a TC-n.

5.14 A N2 forgérész boroszképozasanak végrehajtasit, a TC-n a ,MAN REF 2” rovatban
referenciaként eloirt, a #72-307-C1-1 Boeing. 767 Task Card-t tartalmazza.

5.1.5 A #72-307-C1-1 Boeing. 767 Task Card page 8/F/1 pontjaban rendelkezik a N2 forgorész
kézi mozgatasira az AMM 72-00-00/201 Maintenance Manualban leirtak szerint.

5.1.6 A Boeing. 767 #72-00-00 AMM 202page 2/F/3 pontja irja el6 a COVER PLATE leszerelését a
hajtomii alsé meghajtashazarol;

5.1.7 A Boeing. 767 #72-00-00 AMM 204page 2/F/13. pontja irja el6 a COVER PLATE
visszaszerelését a 13-as pont a.)-t6l az e.) alpontokban. Az e.) alpontban megadja a COVER
PLATE-t rogzit6 csavarok meghiizasi nyomatékat (55-70 pound-inches) is.

5.1.8 A Boeing. 767 #72-00-00 AMM 204page 2/F/16. pontja eldirja kézi meghajtas takaré fedél
COVER PLATE visszaszerelése utan a LEAK TEST végrehajtasat.

52 A#05-41-72-03-03 Task Card végrehajtds rendellenességei:

5.2.1 A #05-41-72-03-03 Task Card l-es, 2-es, 3-as, és 4-es aldirés pontjait XY Il-es tipusi ACE
RKO repiilégép szereld irta ala, bizonyitva alairasaval, hogy a hajtomii Boroszkép dugéit
(,BOROSCOPE PLUGS”)-t, és a kézi meghajtast takaré fedél COVER PLATE le-
felszerelését, és LEAK CHECK-jét elbirasszeriien végrehajtotta.

5.2.2 XY Il-es tipusit ACE RKO repiil6gép szerel6 a BOROSCOPE PLUGS visszaszerelését, a
TC 1-es és 2-es pontjaiban, a kézi meghajtas takaré fedélének COVER PLATE
felszerelését a TC 3-as és 4-es pontjaiban ,,kdzvetetten” (a pont szovege nem tér ki a dugok
és fedél szerelésre) okmanyolta.

523 A L/H hajtéomi Boroszkép dugéinak BOROSCOPE PLUGS visszaszerelését, és a kézi
meghajtas takaré fedélének (COVER PLATE) felszerelését ténylegesen, és tevolegesen, az
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érvényes feliigyelet alatti munkavégzés eldirasaitél eltéréen, XY Il-es tipusu ACE RKO
repiil6gép szereld csoportjaba beosztott YK ACE RKO repiil6gép szereld végezte.

523 YK ACE RKO repiilégép szerel6 a szdban forgo feladatdt csak FELUGYELETI

MUNKJ\VEGZES keretében végezhette, mivel B767-es tipusjogositidssal nem rendel-
kezett.

8-

5.3 YK ACE RKO repiilgép szerel6 tevékenységének elemzése soran feltart rendellenességek:

5.3.1. Az altala elvégzett munkakat, a BOROSCOPE PLUGS visszaszerelését, és a kézi meghajtas
takaré fedélének (COVER PLATE) felszerelését, nem okmanyolta sehol;

5.3.2. A COVER PLATE visszaszerelésénél a rogzité csavarok a MM-ben elbirt nyomatékra vald
meghtzasahoz sziikséges nyomatékkulcs szerszamkiadoboél valé felvételérél, minden
kétséget kizardan, nem tudott szamot adni.

54 A Feliugyeleti Munkavégzés elemzése soran tapasztalt rendellenességek:
A munkavégzés nem az ACE 5313-00 TE, a 25/1997 sziami ACE Uzemeltetési
Szakagvezetdi Utasitds, és a 21/1998 szamu Repiilégép Karbantarté Igazgatéi Utasitas
elBirasai szerint tortént, mivel:

541 YK ACE RKO repilgép szerel6 nem részesiilt a 25/1997/2/a pontban elirt képzésben;
5.4.2 YK ACE RKO repiil6gép szerel6 nem a 25/1997/4 pontban eldirtak szerint jart el;

543 XY Il-es tipusu ACE RKO repiil6gép szerel6 a 25/1997/3/b pontban eléirtak nem teljesitette;
544 ZK ACE RKO Osztalyvezet részérdl a 25/1997/3/a pontban eloirtak nem teljesiiltek;

5.5. A _karbantartas el6készitettségének, és végrehajtasanak elemzésekor tapasztalt szervezési
rendellenességek:

5.5.1. A kiadott # 05-41-72-03-03 Task Card végrehajtasakor és annak lezarasakor sem a kézi
meghajtas takar6 fedélének (COVER PLATE) le-felszerelése, és sem az ezen miiveletet
koévet6 LEAK Test, nem lett Job Sheet-re felirva. A Job Sheet-en valé okmanyolas
elengedhetetlen, mivel:

5.5.1.1. A TC lezarasa és a LEAK Test idoben elvalt egymastél, mimivel a TC-t 2002, 11. 07-én
zartak le, de a LEAK Test-t csak a karbantartast zaré hajtomiivezés utan 2002.11.16-an
késo délutan hajtotték végre;

5.5.1.2. Az ACE MOE/ Part 2/ Section 13 Maintenance Procedures/ Page 2/ 4.1 pontjaban
eldirtak szerint a ,,a karbantartas és az ahhoz rendelt munkak az érvényes okmanyolasi
eljarasoknak és eldirasoknak megfelelden teljes egészében és tételesen okményoldsra

keriiljenek.”

5.5.2. Az ACE RKO miiszaki szolgilat megnyitotta a #0011261 Job Sheet-t , LEAK TEST ON
ENG.#1-#2” cimmel 2002.11.05-én. Erre referenciaként csak a #05-41-24-05-01, és a #05-41-
73-05-01Task Card-ok lettek felirva, igy az ellen6rzési munkak JS-en tortént részletezése

csak ezekre a Task Card-ra vonatkozott. A Job Sheet-t a karbantartast zaré hajtomiivezés utan
2002.11.16-an 17:00-kor zartik le.

5.53. A #0011261 ,LEAK TEST ON ENG.#1-#2” cimii Job Sheet nem fedi le a teljes
karbantartas sorn, a kilénb6z6 szerelések végeén el6irt LEAK TEST-ket.

5.5.4. A Kkarbantartas soran, a hajtomiveken végrehajtando killonboz6 tevékenységek esetén, a TC-
kon referenciaként megnevezett AMM-k végén 1évé LEAK CHECK-k-nek nem volt
megnyitva, és kiadva semmifélele 6sszesitd (P1.-1 Job Sheet), jollehet ezeket az ellendrzéseket
csak a karbantartast zar6 hajtomiivezése utan lehet elvégezni.

5.5.5. A karbantartas soran, a R/H hajtomiire 2002.11.05-én 08:00-kor felvették a #0011260 Job
Sheet-t a #59880 Defect Record-ra hivatkozissal, a kézi meghajtas takaré fedélének
(COVER PLATE) R/H hajtomiire valo visszaszerelése miatt. Megjegyzendd, ezen a
hajtémiivén még tovabbi hibakeresést végeztek ,,surlodé hang” észlelése miatt.
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5.5.6. A L/H hajtomiire — mint a R/H hajtomiire felvett- hasonl6 témaji JS nem keriilt felvételre. A
kiadott # 05-41-72-03-03 Task Card egy miiszak alatti végrehajthat6ésagara, és a kialakult
szokasokra valo hivatkozassal.
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6. A karbantartisra vonatkozé ETOPS kévetelmények elemzése

-

6.1 A hajtémiivekre kiadott azonos (Boroszképozas) tevékenységek miatt, az ACE 9571-00
ETOPS Karbantartasi Kovetelmények cimii Tarsasagi Eljarasa, illetve a MA-1017 ETOPS
Karbantartasi Kovetelmények cimii eljarasa (Malév Karbantartasi Mindségbiztositasi
Eljarasok Kézikonyv ) alapjan, a repilgépet a karbantartas befejezése utdin csak NON
ETOPS mindsitéssel lehetett kiadni. Ezt az eljarasoknak megfelelGen jelezték is.

6.2 A karbantartas soran, a kiemelt ETOPS rendszereken végrehajtott azonos megbontassal jar6
Boroszkopos Ellenorzés esetében, (Malév 1017/ 1Spont/ B767 ETOPS Kiemelt Rendszerek,
illetve az ACE 9571-00 TE ETOPS Karbantartasi Kovetelmények/1-es Melléklet / B767
ETOPS Kiemelt Rendszerek), nem valésult meg az elvégzett szerelési tevékenységek
hajtomiivek kozotti , keresztellenérzése” a kiadott Task Card-ok végrehajtasat kovetden. Ezt
az cllendrzést sem a Malév, és sem az ACE — mivel mindkét utasitds tartalmilag teljesen
azonos- ETOPS Utasitds nem irja el6, jollehet erre az cllendrzésre a Boeing altal kiadott
altalanos iranyelvekben utalas torténik.

6.3 Mindkét (ACE 9571-00 ETOPS TE, és a MA-1017 ETOPS TE) Utasitas 13. pontja
foglalkozik a "VERIFICATION FLIGHT” végrehajtasaval. A "VERIFICATION FLIGHT”
végrehajtasara megengedi, egy non ETOPS mindsitéssel induld jarat, elsé 60 percének repiilés
soran torténd okmanyolt hajozo értékelés alapjan vald atminGsitését. Ha a jarat elsé 60
percében rendellenességet a személyzet nem tapasztal, akkor ettol kezdve a jarat tovabbi részét
atminésiti a levegében ETOPS minésitésii jarattd, és ennek megfeleléen tervezi az utvonal
tovabbi részét. A mindsitést a pilétakabinban rendelkezésre allé6 jelzések értékelése
alapjan végzi. Jelen esetben is, a karbantartast kovetd elsé BUD-JFK jarata soran levegében
tortént volna meg a gép ETOPS mindsitése. Vannak azonban olyan miszaki tevékenységek,
melyek levegdben, a pildtakabinbol valé ellendrzése nem lehetséges (pl.-1 hm csere utani
ellendrzések), de ilyen lehet véleményiink szerint egy ,,C” check is.

7. Az ETOPS kévetelmények érvényesiilésének elemzése a végrehajtott karbantartds soran

7.1 Karbantartas soran mindkét hajtomiire azonos megbontassal jar6 tevékenységet adtak ki,
amikor eloirtdk a # 05-41-72-03-03 Task Card a L/H hajtomiire, a # 05-42-72-03-03 Task
Card a R/H hajtomii t6rténd végrehajtasat
7.1.1 A karbantartas soran a mindkét hajtomiire kiadott azonos megbontasokat tartalmazo Task
Card-kat, az ACE 9571-00 ETOPS Karbantartasi Ko6vetelmények cimii Tarsasagi
Eljarasnak megfeleléen, két kiilon Il-es tipusi mingsitével rendelkezd repii-
16gépszereld végezte, és okmanyolta.

7.12 A # 05-41-72-03-03 Task Card-on eldirt tevékenység kiemelt ETOPS rendszerre,
hajtémiire vonatkozott. Erre a TC jobb felsé oldalan , ETOPS#*” jelsléssel felhivjdk a
végrehajté figyelmét.

IIL

KOVETKEZTETESEK

1. Ahajéz6 személyzet alkalmassdga és gyakorlottsaga:
A haj6z6 személyzet a repiilésre alkalmas, és jogosult volt. Az eset soran és azt kovetden is
megfelelden tevékenykedett. Az esemény okmdnyoldsa és a MEL alkalmazasa helyes volt, a
vonatkozo el6irasok figyelembevételével torténtek.
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2. Alégijarmii légialkalmassaga:
A repildgép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodast
leszamitva J'epiilésre alkalmas volt.

3. Azeset bekbvetkezésének okai:

A SzKB a vizsgalata alapjan az alabbiakat allapitotta meg, hogy

3.1 A HA-LHA lajstromjelii B 767-200 tipust repiilégép 2002.11.17-i MA-090 szami BUD-JFK
jarat megszakitasat, visszafordulasat, és BUD-i kényszerleszallasat a bal hajtémii olaj-
mennyiségének és  olajnyomasanak lecsokkenése eredményezte. A  bal hajtomii
olajmennyiségének ,,0”-ra (maradék 4 1.) csdkkenését, a hajtomii kézi meghajtasfedél (COVER
PLATE), a repiildgép a jaratot megel6z6 karbantartasa alatti, nem elirasszerii visszaszerelése
okozta.

3.2 A bal hajtomii a kézi meghajtascsomopont rendelkezik sajat (CARBON SEAL) témitéssel is, a
kézi meghajtasfedél (COVER PLATE) ,0” gumi témitdgyiirijétdl eltekintve, de ennek
hatasosséaga, a repiilési magassag valtozasa miatti nyomasvaltozas, és a hajtomii teljesitményétol
fuggd belsé nyomasviszonyai miatt leromlik. Nagyobb magassagban hajtéomii olaj ezen a helyen,
a fedél hianya, vagy rossz zarédasa esetén ki tud folyni a hajtomiibél;

3.3 A foldi nyomasviszonyok kozott, a hajtomii olaj nyitott a kézi meghajtdscsomépont, illetve kézi
meghajtisfedél (COVER PLATE) hianya esetén torténd szivargasa, még a hajtomii foldi jaratasa
soran sem jelentkezett.

3.4 A vizsgalat soran felmeriilt azon vélekedéseket, mely szerint a bal hajtomii COVER PLATE-t, a
Task Card végrehajtasat kévetd felszerelés utan, a karbantartds soran valaki ismét leszerelte, az
SzKB-nek, okményok és beismeré jelentések hidnydban sem megerdsiteni és sem megcafolni,
nem allt modjaban.

3.5 A hianyz6 COVER PLATE megtalalasi helye, és helyzete megerdsiti azt a feltevést, hogy a
nyilasfedé] vagy nem volt felszerelve a helyére, vagy a nem a MM eldirasnak megfelelen
volt felszerel€s utan rogzitve, ami a hajtomiiproba soran lerazodott, és a hajtomii jaratast kovetd
LEAK CHECK miatti gondola kinyitaskor, a hajtomii ala betonra esett, ahol masnap meg is
talaltak.

3.6 A#05-41-72-03-03 Task Card végrehajtasakor az alabbi rendellenességek allapithatok meg:

3.6.1 A kézi meghajtasfedél COVER PLATE felszerelés ellenérzésének, a feligyeleti munkavégzés
esetén nem eléggé korultekintd, figyelmetlen végrehajtasa, mivel a feliigyeleti munkavégzés
sordn kiilénosen hatékony ellendrzésnek kellett volna lennie, mert a munkat tipusvizsgaval
nem rendelkezé dolgozd végezte.

3.6.2 A Task Card egyes részeinek nem eléggé koriiltekintd figyelmetlen végrehajtasa; miszerint a
kézi meghajtasfedél (COVER PLATE) felszerelésénél nem alkalmazhattdk az MM-ben
meghatarozott meghuzasi nyomaték értékét, mivel a nyomatékkulcs raktarrol valo felvétele, a
vizsgalat soran, nem nyert minden kétséget kizaré megerdsitést;

3.6.3 A # 05-41-72-03-03 Task Card-hoz tartoz6 MM végén eldirt kézi meghajtasfedél COVER
PLATE le és visszaszerelés Job Sheet-n t6rténd okményolésénak elmaradasa;

364 A # 05-41-72-03-03 Task Card-hoz ,tartozé” MM végén eldirt LEAK test, a karbantartas
végén torténd végrehajtasanak hianya,

3.6.5 #05-41-72-03-03 Task Card hianyos Gsszeallitasa, miszerint a kézi meghajtasfedél (COVER
PLATE) le és felszerelésének, és az ezt kovetd LEAK Chek-nek nincs aldirasi hely kialakitva;

3.7 A karbantartas egészét atfogo dsszesité6 LEAK CHECK lista sem a karbantartas el6készitése
soran, és sem a karbantartas alatt, nem keriilt Gsszeallitasra, illetve felvételre. Igy a kiilonboz5
MM-ben szereplé LEAK TEST-k teljes kori végrehajtottsaga, az okmanyok alapjan nem
megitélhetd.
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3.8

3.8.1

3.8.2

3.83

3.84

A # 05-41-72-03-03 Task Card végrehajtidsakor az: ETOPS elGirasok érvényesiilés
megallapitasai:

A Karbantartas soran, a mindkét hajtomiire kiadott azonos megbontasokat tartalmazé Task
Card-kat, az ACE 9571-00 ETOPS Karbantartasi Kovetelmények cimii Tarsasagi Eljarasnak
megfeleléen, két kilon II-es tipusu mindsitovel rendelkezd repiil6-gépszereld végezte a
karbantartas soran.

A karbantartas soran, a mindkét hajtomiire kiadott azonos megbontasokat tartalmazd Task
Card-k tartalmaztak az ETOPS kiemelt rendszerek estén hasznalatos jelzéseket;

Az ACE 9571-00 TE és a Malév MA-1017 ETOPS Karbantartasi Koévetelmények
Eljardsa tartalmilag azonos. Mindkett6 kiemelten és elsddlegesen fizemeltetés centrikus.
Miutan az ACE teljesen karbantartas profili céggé valt, az ACE 9571-00 ETOPS TE-sa nem
tartalmaz specialisan karbantartds célzati ETOPS kovetelményeket, jollehet erre az
ellenérzésre a Boeing altal kiadott altalanos iranyelvekben utalas van (JAR 145.65(b)/AMC
145.65(b) és az ACE MOE/part 2/ /page 2/3.4,JAA REFERENCE No. RAI-116& HGCAA
001.) Ilyen specialis iranyelv pl.-1 a pArhuzamos rendszereken egyidében végzett munkak
keresztellendrzése.

IV.

BIZTONSAGI AJANLASOK

A Malév KSzB a szakmai vizsgalata alapjan, az alabbi ajanlasokat, javaslatokat teszi:

1. Malév Rt. Hatdskérébe tartozéan:

1.1

1.1.1.
1.1.2.

A #05-41-72-03-03 Task Card feliilvizsgalata, modositasa kiegészitése az alabbiak szerint:

A kézi meghajtasfedél COVER PLATE le és visszaszerelés alairashelyeinek kialakitasa;

A kézi meghajtasfedél COVER PLATE le és visszaszerelés, és a BOROSCOPE PLUGS-ok le
és visszaszerelés feliigyelet melletti munkavégzés esetén hasznalatos alairashelyek
kialakitasat;

A LEAK CHECK JOB SHET-re val¢ felirasra figyelmeztetd megjegyzés kiegészitésével;

A Task Card referencia rovatanak kiegészitése az el6irt munka végrehajtasara vonatkozd
Osszes eloOirassal.

A Task Card kiegészitett referencia rovataban szerepl6 dsszes ,,hivatkozas” mellékelésére.

A karbantartasok tervezéskori kiegészitése, nyilaszar6 fedelek és LEAK TEST-ek karbantartas
végi okmanyolt ellendrzését elbird dsszesité kiadasaval.

Az ACE-nal megrendelt karbantartas esetén, a karbantartdsra is vonatkozo speciilis ETOPS
kovetelmények pontos meghatirozasara, és megadasara, )

A karbantartasra kiadand6 munkalapok felilvizsgalata, boévitése a SPECIALIS
KARBANTARTASI ETOPS kovetelmények (pl-l1 keresztellendrzés) okmanyolasanak
rovataival.

A Malév MA-1017 ETOPS Karbantartasi Kovetelmények Eljarasa utasitas felillvizsgalata,
és kiegészitése abbol a szempontbol, hogy amikor olyan ETOPS KIEMELT RENDSZEREN
torténik megbontasos munkavégzés, akkor a rendszer iuizemképességét, illetve az ETOPS
mindsitését, csak egy kiilon repiilés utan lehessen megitélni. Jaraton torténé mindsitést csak a
pilotakabinban kozvetlen jelzéssel rendelkezo rendszerek esetén lehessen alkalmazni
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2.
2.1

22

23

24

25

Az ACE Kft. hataskdrébe tartozéan:
A Felugyelet alatti munkavégzésre vonatkozo6 ACE 5313-00 TE (25/1997 sz.. ACE
Uzemelte}ési Szakagvezet6i Utasitas, a 21/1998 sz. Repiil6gép Karbantarté Igazgatoi Utasitas)
eldirasainak betartasara vonatkozo hathatds intézkedés megtételére;

A karbantartashoz sziikséges szerszamok szerszamkiadobol valo felvételének, minden kétséget
kizaré okmanyolési rendszer kialakitasat;

A karbantartasoknal végrehajtott, fedélszereléseket, illetve LEAK Check-ket tartalmazé Task
Card-k fokozott ellendrzésének bevezetésére;

A # 05-41-72-03-03 Task Card_nem megfelelé szinvonali végrehajtas személyi vonzatainak
vizsgalatara, és a megel6z6 intézkedések megtételére;

Az ACE 9571-00 ETOPS Karbantartasi Kévetelmények cimii tarsasagi Eljaras atdolgozasa a
jelenleg érvényes miiszaki karbantartasi és izemeltetési tevékenység szervezeti kialakitdsanak
megfeleloen, €s kiegészitése a karbantartasoknal javasolt BOEING ajanlasokkal, pl.-l1 a
keresztellendrzés bevételével.

A szakmai vizsgalatot a KSzB a jelentés aldirasaval lezartnak tekinti.

Budapest, 2003. januar. 10.
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Martényi Kqroly ‘




