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REPULOESEMENY ZAROJELENTES ny.szam: 11R/2002

Az iizemben tarté neve: Malév Rt.

A légijarmii:
o Gyarto: The Boeing Company
o Tipusa: B737-300
o Lajstromjele: HA-LET

o A repiildesemény helye: Budapest-Zirich Gtvonalon
o A repiiléesemény ideje: 2002. oktober 30. 17 6ra 00 perc (helyi id0)
o Az eset kategoridja: sulyos repiildesemény (tliz a fedélzeten)

ATTEKINTES

A repildesemény bekovetkezésérdl tajékoztatva lett telefonon és faxon a PoLéBiSz.

A repuléesemény vizsgélatat a PoLéBiSz 2002/4/298/02/2787 szamon a Malév Rt.
hataskorébe utalta és a kivizsgalast a MinGségiigyi és Repiilésbiztonsagi Igazgatdsag
Repiilésbiztonsagi Szolgalata végezte.

Az MRI RBSz vezetdje a repildesemény szakmai vizsgalatat végzd személyt Taborosi Janos
repiilésbiztonsagi feligyelé személyében kijelolte.

A kivizsgal6 szakbizottsagba bevonasba keriilt:
Malév Rt. Repiilési Igazgatosag részérol:  Torok Tamas safety kapitany
Malév Rt. Miiszaki Igazgatosag részérél:  Adam Zoltan repiilé mérnSk

A hats6 konyhaban keletkezett tiz a jobboldali (repiilési irany szerint) elektromos siitd
csatlakozojanak meghibasodasa miatt kovetkezett be.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa:

2002. oktober 30-an a HA-LET jeli, B737-300 tipusu repiilogéppel a MA-566 szamu
BUD-ZRH menetrendszeri jarat teljesitésére indultak.

A budapesti felszallas utan, kb. 7 perccel a hatsdé konyhaban szolgalatot teljesitd
légiutaskisérd a jobboldali (repiilési irany szerint) és k6zépso siitd oldalanal sotét fustot
és langnyelvet (elektromos ivet) észlelt. A kézi tiizolté palackkal tlizoltast végzett,
valamint a biztositék kikapcsolasaval aramtalanitotta a siitét. A keletkezett t(izrél és az
elvégzett thizoltasrol tajékoztattak repiilégép kapitanyat. A jaratot folytattak és rendben
leszalltak Zirichben. Az utasok kiszallasa utan a repuldgép-parancsnok vizualisan
ellendrizte a konyha allapotat, rendellenességet nem allapitott meg igy a repillégépet a
visszauti jarat teljesitésére alkalmasnak tartotta A ZRH-BUD szakaszt kikapcsolt
sitOkkel rendben teljesitették. A ferihegyi érkezés elott a 131,9 MHz frekvencian
tajékoztattak a miiszaki szolgalatot, hogy az el6z0 jaraton bekovetkezett thzeset
megismétlodott.




1.2,

1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1.

1.5.2.

Személyi sériilések:

Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.
A légijarmii rongilédasa:
Az esemény kovetkeztében a légijarmii nem rongalédott.

Egyéb kar:

Az esemény kapcsan egyéb karrdl a kivizsgalasnak nincs tudomasa.
A személyzet adatai:

A repiilégép parancsnok adatai:

o életkora: 38 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2003. 03. 31.
e jogositdsok: B-737/3/4 parancsnok pil6ta
e az Osszes repiilt ideje: 7090,35 6ra
e a tipuson repiilt ideje: 4499,28 6ra
o az utolso 30 nap leterheltsége:
— rep.ido: 36,15 6ra

— szabadnap: 14 nap

Az elso tiszt adatai:

o életkora: 37 éves férfi
o szakszolgdlati engedély érvényessége:  2003. 03. 31.
e jogositdsok: B-737/3/4 els6 tiszt
e az Osszes repiilt ideje: 288,42 ora
e a tipuson repiilt ideje: 288,42 6ra
e az utolso 30 nap leterheltsége:
— rep.ido: 52,01 6ra

— szabadnap: 18 nap

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezett.

1.6.

A légijarmii adatai:

A légijarmi érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején. A
tomeg és a tomegkozpont az eldirt hatarokon belul volt. A repilégép JET A-1
tiizel6anyaggal volt feltoltve.

o lajstromjele: HA-LET

e tipusa: B737-300Y0
e gydri szdma: 24910

e gydrtdsi éve: 1991.

o Jsszes repiilt ideje: 39478,4 6ra
o osszes leszallds szama: 18836




1.7.

1.8.

1.9.

Meteorolégiai adatok:

Az eset nappal, jo latasi viszonyok kozott tortént. A meteoroldgiai adatok az eset
szempontjabol érdektelenek, ezért a részletes adatok melldzve.

Navigaciés berendezések:

A légijarml az eldirt, a feladathoz sziikséges navigéacids berendezésekkel felszerelt,
azok rendelkezésre alltak és megfeleléen mikodtek. Tovabbi vizsgalata az eset
szempontjabol érdektelen.

Osszekottetés:

A légijarmii radié berendezésekkel felszerelt. A légijarmi és a légiforgalmi iranyitas
kozotti osszekottetés az eldirasoknak megfeleld volt. Vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen.

1.10. Repiilotéri adatok:

1.11.

1.12.

1.13.

1.14

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Az eset kialakulasat és kimenetelét a repiilétér paraméterei nem befolyasoltak.

Légijarmi adatrogziték:

Az eset soran a fedélzeti adat és hangrogzitok uzemképesek voltak. Az eset
kivizsgalasa szempontjabol a szakmai bizottsag nem tartotta sziikségesnek az
adatrogzitok kiértékelését

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok:

Az eset soran a légijarmi és a repiiloesemény szinhelye nem sériit.

Az orvosi és az igazsdgiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:

Nem volt.

Taz:

Az eset soran a hatsd6 konyhaban elektromos tiiz keletkezett, amit szakszer(ien
eloltottak.

A tulélés lehetdsége:

Az eset soran, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet nem jott létre.

Probak és kisérletek:

Nem voltak.

A szervek jellemzése:

Az eset 6sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

Kiegészité adatok:




1.19.

2.1.

2.2

2.3.

Nincsenek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgilasi modszerek:

Az eset kivizsgalasa hagyomanyos mddszerrel folyt.

ELEMZES

A szakmai bizottsag a rendelkezésre 4ll6 adatok, informaciok, dokumentaciok alapjan
az eset bekovetkezését az alabbiak szerint elemazi:

A 13/2200. (V.30) KHVM-HM-EuM egylittes rendelet kategorizalja a repildese-

ményeket, amely szerint sulyos repiilesemény : ,, .. .mindenféle tiiz vagy fist az

utaskabinban vagy a rakodotérben vagy hajtomii tiiz még akkor is, ha a tiizet tizolto

anyagokkal eloltottak”. A Mindségiigyi és Repiilésbiztonsagi Kézikonyv RE-02 A

nem hibaztatas elvén alapuld bejentd rendszer elbirasa szerint a repiil6gép-parancsnok

feladatai a kovetkezok:

- kulfoldon a 1égikozlekedési balesetet, vagy repiléeseményt haladéktalanul bejelenti
a repulés iranyitasnak és lehetOség szerint értesiti az allomasvezett, vagy
,,Stokholm radion ,,az UFI-t”

- ,,a repulégépen kiilfoldon végzett hibajavitasokat és ellendérzéseket — a fedélzeti
naploban vagy kiilon jegyzOkonyvben — részletesen okmanyoltatni kell”

- ,az esemény korilményeit a ,Repilégép parancsnoki jelentés balesetrdl,
repuléeseményrdl” (RE-02-B02)-ben rogziteni €s a Budapestre érkezés utan
haladéktalanul eljuttatni az MRI RBSz-nek.

A hatso konyhatérben keletkezett tlizeset értékelése és kezelése a kiadott utasitasoktol
jelentdsen eltért. A hajozoszemélyzet a BUD-ZRH szakaszon keletkezett tlizesetet az
eset bekovetkezésekor levegdbdl, a ziirichi leszallas utan pedig a foldrél a MALEV
OCC-nek nem jelentette. Ziirichben az esettel kapcsolatos bejegyzést az AFL-be nem
tett. Az esetet a légiutaskisérok a CL-be okmanyoltak. A repiilégépet a Preflight
Inspection elvégzése utan lizemképesnek mindsitették. A visszauti ZRH-BUD jaratot a
hatsé stiték hasznalata nélkul (kikapcsolt allapotban) hianyos fedélzeti tlizoltd palack
készlettel teljesitették. A budapesti érkezéskor a repiilogép-parancsnok az MRI RBSz
ugyeletesét a repiildeseményrél Repuilogép parancsnoki jelentés leadasaval nem
értesitette.

A jarat visszauti szakaszanak teljesitése kozben radion keresztill tajékoztattak a
muszaki szolgalatot arrol, hogy a konyhatiiz az el6z6 tiranai jarathoz hasonlé modon
megismétlodott. A repiillégép leszallasa utan a miiszaki szolgalat a 11016-1 szami CL-
be bejegyzettek alapjan hibakeresést végzett. Ennek soran megallapitottak, hogy a
jobboldali elektromos siitd elektromos csatlakozoja megsériilt. A csatlakozd egyik
érintkezdje kiszakadt az aljzatbol és az ajzat kornyezetében égési nyomokat talaltak.
(1.sz. fotok) Megfeleld csatlakoz6 hianyaban a cserét nem tudtdk azonnal elvégezni
ezért DIR-t vettek fel. A CL-be felirt hibat atvezették az AFL-re és a tlizoltas kozben
hasznalt tiizolté palackot kicserélték. Az elvégzett munkakat a 0332877 sz. AFL-en
rogzitették. A kiépitett siitot leadtak javitasra az ACE elektromos laboratoriumaba.




2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

A miszaki szolgélat a megsérilt CBC-33 P/N szadmu elektromos csatlakozot €s a siitd
biztositékat 2002. november 4-én lecserélte, ellendrizték a siitd izemképességét majd a
0112526-1 szamu DIR-t lezartak. Az elvégzett munkakat a 0332893 szamu AFL-en
okmanyoltak.

Az esemény bekovetkezését megeldzOen egy honapra visszamenden ellendrizve lettek a
repulégép Uzemeltetési és karbantartdsi okmanyai. A meghibasodassal kapcsolatba az
okmanyok egy hibabejegyzést tartalmaznak, amely a repulégép el6z6 BUD-TIA utjan
kovetkezett be. Ezen kiviil tovabbi egy évre visszamendleg ellendrizve lettek az
ARMS szerint az Osszes B737 tipusi repildgép. A nyilvantartas szerint hasonlo
meghibasodasok nem fordultak eld.

A BUD-TIA-BUD és a BUD-ZRH-BUD jarat kapitanyai a keletkezett tiizet nem
kezelték sulyos repiildeseménynek és ezért nem jelentették az érintett szolgalatoknak.
Az eseteket a Repulésvégrehajtasi Utasitas alsd részén 1évo Kapitanyi Jelentésbe
jegyezték be. A nevezett okmany atfutasi ideje miatt a tiizesetek csak a kovetkezod
napon jutottak el az érdekeltekhez.

A sulyos repuldesemények kapcsan a Polgari Légikozlekedési Hatdsag, 2002.
november 5-én, az események koriilményeinek feltarasa és a sziikséges intézkedések
meghozatala céljabdl hatdsagi ellendrzést inditott. Az esetek kapcsan allamigazgatasi
eljarasban 51067/4/2002 ill. 51068/4/2002 szamon a PHL az alabbi hatdrozatokat

hozta:

2002/185

1. A MALEV Rt. 2003. januar 31-ig végezze el az eset tanulsagainak oktatolagos
egyszeri ismertetését az érintett miiszaki és hajozo allomany részére.

2. A MALEV Rt. 2003. januar 31-ig egészitse ki a hajozé és miiszaki allomany
szakszolgalati engedély meghosszabbitd tanfolyamok tematikajat az eset
tanulsagaival, kulonos tekintettel a fedélzeti tizesetek és tlzoltasok mindsitésére
(okmanyolasara), a jelenséget okozd hiba megallapitasanak €s mindsitésének
eljarasaira, valamint a repiilogép ilyen esetek utani izemképessé nyilvanitasara. A
muszaki tematika kiegészitését kiildje meg bevezetésre a Malév Rt. részére
karbantartasi szolgaltatast nyujto6 AEROPLEX Kft.-nek.

3. A Malév Rt. 2003 januar 31-ig vizsgalja felil a B737 MEL 26FIRE
PROTECTOIN fejezet 3. pontjat és egyértelmiien fogalmazza meg a szikséges
tizolt6 készulékek szamat.

4. A Malév Rt. az elrendelt intézkedések végrehajtasarol 2003. februar 10-ig irasban
tajékoztassa a Polgari Légikozlekedési Hatosagot

2002/186
1. A Malév Rt. 2003. januar 31-ig hozzon intézkedéseket annak érdekében, hogy

— a Repiilés Végrehajtasi Kézikonyv részletesen tartalmazza a személyzet
eljarasait fedélzeti tiz esetére, kulonos tekintettel az elektromos tiizekre;

— a személyzet bazis repilGtéren kiviil végrehajtott leszallaskor is minden
esetben okmanyolja az AFL-ben a repiilés soran észlelt tiizeseteket és
meghibasodasokat.




2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1

3.2

3.3.

2. A Malév Rt. az elrendelt intézkedések végrehajtasarol 2003. februar 10-ig irasban
tajékoztassa a Polgari Légikozlekedési Hatosagot.

Az eseményekkel kapcsolatban 2002. november 15-én az Mindségi és
Repiulésbiztonsagi Igazgatd az érintett szakteriletek vezetSivel rendkiviili
repilésbiztonsagi értekezletet tartott (jegyzOkonyv mellékelve). Az értekezleten
elhangzott javaslat alapjan a Malév Rt. Uzemeltetési Vezérigazgatd-helyettes kiadta a
3/2002 sz. Repiiléesemények jelentése —Tiiz és fiist keletkezése a repiilégép
fedélzetén targyu Utasitast. Tovabbi intézkedésként a Muszaki Igazgaté kockazat
feltaro6 vizsgalatot rendelt el. A vizsgalat 2002.12.16-an befejez6dott, a vizsgalat
anyaga az esemény vizsgalat mellékletét képezi. A Jkv. 2.sz. megallapitasaval
kapcsolatban tovabbi intézkedések sziikségesek.

A Cabin log (kabin hibanapld) alkalmazasat az 1/1996. szamu Miszaki Utasités
valamint az utasitas figyelembe vételével késziilt Légiutaskisérok Kézikonyvének 60.§
tartalmazza. Az MU és az LKK értelimében a CL a repulégép utaskabinjaban
keletkezett olyan meghibasodasok okmanyolasara szolgal, amelyek nem okozzdk a
repulogép légialkalmassaganak elvesztését, nem veszélyeztetik az utasok és a
személyzet biztonsagat. Abban az esetben, ha a vezetd légiutaskiséré nem tudja
egyértelmiien meghatarozni, hogy az adott meghibasodas befolyasolja-e a repiilégép
légi alkalmassagat, akkor az adott meghibasodast az AFL-en kell okmanyolni. Az MU
alapjan elkésziilt a MA 2000 Mérnokszolgalati Eljarasok Kézikonyvének ,Kabin
hibanapl6 alkalmazasa” cimi fejezete. Az eldiras zar6 rendelkezése szerint az eljarasban
foglaltakat az érintett allomanyok részére oktatni kell.

A B737 Karbantartasi Kézikonyv B25-31-00-B eloirasa szerint a konyhéak siitdinek
ellendrzéseit 1C karbantartdsok soran kell elvégezni. A repiilégépen a tiizeseteket
megeléz6 1C karbantartas 2001. majus 16-an volt ennek soran az ellendrzést
okmanyoltan elvégezték.

A kivizsgalas ideje alatt a jegyzOkonyv oOsszeallitdsaig a személyzetek a siitdk
mukodésével kapcsolatban észrevételt nem tettek.

KOVETKEZTETESEK

A hajoz6 személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:

A hajoz6 személyzet a repiilésre alkalmas és jogosult volt.

A légijarmii légialkalmassaga:

A repiilégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodast
leszamitva repiilésre alkalmas volt.

Az eset bekovetkezésének oka:

A hatsé konyha jobb oldali elektromos sutd csatlakozojanak meghibasodasa. A sitd
hats6 falara szerelt csatlakozO nagyaramu érintkez6jébdl a tapkabel kiscsuszott, az
érintkezd és a kabel kozott elektromos iv alakult ki, ennek hatasara a csatlakozo haza




karosan tulmelegedett. Az eseteknél a légiutaskisérok az elektromos ivhuzast, valamint
a tilmelegedésbol adodo fiistképzOodést észlelték.

A csatlakozd meghibasodasa véletlenszeri, ilyen meghibasodas a Malév Rt-nél
uzemeltetett B737 tipusu repiilégépeken nem fordult eld.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A szakmai vizsgalat alapjan a KSzB a PHL hatarozatokban meghatarozott feladatok
végrehajtasa, valamint a rendkiviili repulésbiztonsagi értekezlet alapjan hozott
intézkedések elvégzésén kiviil javasolja, hogy a teljes légiutaskisérd allomany el6tt
oktatolagos jelleggel ismertessék a Mérnokszolgalati Eljarasok Kézikonyvének a Kabin
hibanaplo alkalmazdsa targyu fejezetét.

5. FUGGELEKEK

PoLéBiSz megbizas

Repiil6gép parancsnoki jelentés
Utvonaljelentés

Repiilési Utasitas (Flight Deck Crew)
Repiilési Utasitas (Flight Cabin Crew)
0332876 sz. AFL

0332877 sz. AFL

0332893 sz. AFL

9. PHL hatarozat

10. Rendkiviili repiilésbiztonsagi értekezlet jkv.
11.  3/2002.sz.Uzermeltetési Vezérigazgato-helyettesi Utasitas
12. Fotodk

13.  Kockazat feltar6 vizsgalat
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Budapest, 2002. december ,, 5/ ,
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repiilésbiztonsagi feliigyeld
a kivizsgal6 bizottsag elnoke




