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Polgadri Légikozlekedés Biztonsdgi Szervezet

ZAROJELENTES

172/2002
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Gydrszentivan-Bény
2002. oktober 17.

HA-JDG lajstromjelii

Cessna 150 H tipust repuilégép

A szakmai vizsgalat célja légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kérilményeinek
feltarasa és a hasonlé esetek megelbzése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
celja a vetkesség vagy a feleldsség vizsgalata és megéllapitésa.
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POLGARI LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI SZERVEZET
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2003. februar

LEGIKOZLEKEDESI BALESET ZAROJELENTES
ny.szam: 172/2002

Uzembentarté: KOBO-COOB ’96 Kift.

Tulajdonos: maganszemély

Gyarto: Reims Aviation Frenkreich

Tipus: Cessna 150 H

Nemzetisége: magyar

Lajstromjele: HA-JDG

Eset helye: Gydrszentivan-Bény (017° 47,412 47° 39,9 172 m)
Eset ideje: 2002. oktéber 17. 15 6ra 00 perc (helyi id6 szerint)

Eset kategéridgja: LEGIKOZLEKEDES!I BALESET (Repiil6gép sériilés)
Osszefoglal6 attekintés

Az esetet 2002. oktdber 17-én 15 6ra 08 perckor a légijarml (izembentarté Ugyeletese
jelentette be a PoLéBiSz Ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PoLéBiSz, és
a PLH igazgaténak.

A PolLéBiSz igazgatbja a vizsgalat vezetdjének Sipos Sandor légikézlekedési esemény
kivizsgaldt, tagjanak Burda Pal légikdzlekedési esemény helyszinel6 technikust jel6lite ki.
A helyszin biztositasat az izemeltetd latta el. A helyszini szemlét a PoLéBiSz Kivizsgald
Szakmai Bizottsaga (tovabbiakban KSZB) 16 éra 30 perckor kezdte meg, és azt 19 6rakor
fejezte be.

A helyszin rogzitése soran a pildta, és a tanuk roéviden elmondtak a torténteket, amirdl
nyilatkozatot is készitettek.

A helyszini szemle utan a KSZB hozzajarult a sérilt légijarmi hangarba térténd
beszallitasahoz

A KSZB az esetet kivaltd lényegi okként megallapitotta, hogy a replilégéppel a pildta,
hibas tevékenysége miatt, nekifutast kévetden nem tudott felszallni, tulfutott, majd a
szanto6folddn atfordulva megalit.

A PoleBiSz a zardjelentés tervezetet 2003. januar 09-én megkuldte az érintetteknek, akik
januar 23-an, illetve 25-én megklldték allasfoglalasukat, amelyben tudattdk, hogy a
tervezetben foglaltakkal kapcsolatosan észrevételt nem tesznek.

A fentiekbdl eredden a KSzB a zardjelentést valtoztatas nélkil lezarja.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Arepiilés lefolyasa

2002. oktober 17-én kdzvetlentl 15 dra elétt a Gydrszentivan-Bény Nem Nyilvanos Fel és
-Leszallohelyen a szoban forgd légijarmiivet a pildta repllésre el6készitette, majd
lemotorozta, és 15 Orakor megkezdte a nekifutast egy ,helyi, légtér repilés
végrehajtasahoz.

A piléta elmondasa szerint a 13-as palyard! 10°-os fékszarnnyal valamint vaitozd erésség
és iranyu oldalszel mellett hajtotta végre a nekifutast. A futdpalya kb. haromnegyedénél a
repllégép elemelkedett, de kvazi azon nyomban visszadlilt a futdpalyara. Ekkor a piléta
felszéllas-megszakitas mellett dontott. Ennek érdekében lehlzta a gazt, és intenziv
fékezésbhe kezdett. Ekdzben a repllégép lefutott a flves teriletrdl a lazabb szantéféldre,
ahol tovabb fékezddve, az orrkerékkel radlizva csiszott tovabb. Az orrfutd ezen terhelés
hatasara kitdrt, aminek kovetkeztében még erételiesebben fellépett a lefelé haté bélintd
nyomaték, és ezért a repllégép, kbzvetlen megallasa elétt, az orr részén keresztil
atfordult. A pildta fesziltség-mentesitette a gép elektromos halézatat, a benzincsapot
elzarta, és az utasaval elhagytak a gépet.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyu 0 0 0
Nem sérUit 1 1 0

1.3. Légijarmi rongaldédasa

A légijarmii az eset soran oly mértékben megrongalédott, hogy annak kijavitasa jelentds
mertéki raforditassal lehetséges.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrdl nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek).
1.5. Személyzet adatai

Légijarm(ivezetd adatai

szakszolgalati engedélye: Magan Piléta
kora, és neme: 52 éves férfi
képesitése: motoros pilota (,A” kategbria)

jogositasa: VFR



1.6.

szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
dsszes repiilt ideje:
a tipuson:
utolsé 24 6raban repllt ideje:

Légijarm{ adatai

1.6.1. Térzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:
gyartasi ideje:

gyartd:
légialkalmassagi bizonyitvany
szama:
érvényessége:
Uzemideje

bsszesen:

utolsé nagyjavitastol:
utolsé karbantartastol:

1.6.2. Hajtémiivek adatai:

tipusa:

gyari szama:
Uzemideje
gyartas 6ta:
nagyjavitas éta:
karbantartas éta:

2002. 12. 31

2004. 02. 12.
41 6ra, 255 repiilés
13 6ral 56 repilés

01 replilés
Cessna 150 H
0313
1968
Reims Aviation Frenkreich, Franciaorszag
3716
2003. 08. 14.
10 806 6ra 39 perc /72 566 replilés
nem volt
17 6ra 31 perc/ 36 replilés

Rolis Royce Continental 0-200 A
25R09650

2 717 6ra 39 perc
1 286 6ra 19 perc
17 6ra 43 perc

1.6.3. A légijarmd terhelése, és annak eloszlasa:

ures tdmege:

fedélzeten tartdzkodd személyek témege:

tizelbanyag témege:

503 kg
140 kg
39 kg (55 liter felszaliaskor)

felszallaskor 6sszesen: kb. 682 kg
(A légijarmi maximalis felszallé témege Iégitizemeltetési utasitas szerint 726 kg lehet.)

A tuzeldanyag fajtdja AVGAS-100 LL benzin, a kenbanyag fajtdja Aero-Shell W-100
motorolaj volt.

A légijarmi terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarokon beliil volt.

1.7. Meteoroldgiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi (10 km) viszonyok kdzétt tortént. A pildta és a tanuk elmondasa
szerint a levegd hémérséklete 17 C°, légnyomasa 1006 hPa, a szél 210°-rol 2-3
méter/masodperces volt 4-5-6s I6késekkel.

1.8. Navigacios berendezések

VFR repulés volt, és a pildtanak folyamatos f6id latasa biztositott volt. A feladathoz nem
volt sziikség navigaciés segédberendezésre, az eset szempontjabdl érdektelenek.



1.9. Osszekottetés

A légijarmii rendelkezett fedélzeti radid-berendezéssel, de a Iégiforgalmi szolgalatokkal
nem allt ésszekottetésben, mivel a feladat jellege (helyi repiilés) ezt nem teszi lehetdvé, és
nincs is szilkség ra.

1.10. Repiildtéri adatok

A nem nyilvanos fel és leszalléhelyként hasznalt teriiletre vonatkozéan az lzemeltetd
rendelkezett PLH altal jovahagyott engedéllyel.

A pildta altal hasznalt futépalya az adott feladatra alkalmas volt. (60x700 méteres fives,
130°-0s irany(, a futdpalya végétél —ebben az iranyban- 300 méterre 6 méteres fasor,
illetve 8 méter magas villanyvezeték huzddik)

1.11. Légijarmi adatrégziték

Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.

1.12. Roncsra és a becsapdédasra vonatkoz6 adatok

Az eset a futdpalya végétsl 150 méterre kdvetkezett be, talajallapota sik, kdzepesen laza
elegyengetett szantofold volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
Nem voltak. (személyi sériilés nem tortént)

1.14. Tz

Az eset soran tiz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset Osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.18. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszere
A KSZB (j vizsgalati modszert nem alkalmazott.




2. ELEMZES

A KSZB, mivel a légijarm( fedélzeti adatrégzitével nem rendelkezett — alkalmazasa erre a
kategdriara nincs elbirva -, a rendelkezésre ali6 adatok, informaciok, dokumentaciok,
illetve a piléta elmondasa szerint a bekdvetkezett balesetet az alabbiak szerint elemzi:

A piléta a légijarmi repilésre torténd felkészitésekor, valamint a széban forgé felszallasig
nem észlelt rendellenességet, azaz a repuilégép lizemszertien mikodott.

A pildta aital észlelt jelenségre miszerint a nekifutas utan a reptlégép, minden igyekezete
ellenére, nem emelkedett el stabilan, nem tudott magyarazatot adni. Ez annak tudhat6 be,
hogy dsszességében is és a tipuson is kis gyakoriattal rendelkezett.

A KSZB a sikertelen felszallas folyamatat az alabbiakban valdszindsiti:

Mivel jobb oldal-szembeszél volt a nekifutds soran csiirével jobbra, oldalkormannyal, pedig
balra ,belépve” kellett korrigalnia. Az oldalkormany bal oldali pedal belépésekor a bal
kerékfék pedaljat is megnyomhatta, és ez altal a bal kerék folyamatosan fékezédétt.

Az igy megfékezett replilbgép nekifutasi hossza megnétt, a pildta a jelenséget nem
ismerte fel, és ezért ugy dontétt (helyesen), hogy megszakitia a felszallast. A fékezés
megkezdését kovetéen a repiilégép a fluves terlletrdl lefutott, és enyhén balra elhajléan
folytatta az intenziven fékezett kifutast. Az erds és aszimmetrikus fékhatas kovetkeztében
az orrfutd kvazi keresztbefordult, ezért az a laza talajban még jobban megsiillyedt, és a
légcsavar elkezdett beleverni a féldbe. Mivel a piléta a repilégépet tovabb fékezte
megallaskor a gép az orrkipon keresztul atfordult.

A baleset elkeriilhetd lett volna, ha a piléta a repllégép fékezését a lehetéségeinek
figyelembevételével végzi, azaz kisebb fékerét hasznalt volna.

A piléta kicsi repllési tapasztalata, ami figg az egyén képességétdl, kiképzésének
mindségétdl, és a gyakorlati idejétél (mindossze 41 6ra), alapjan magyarazatot ad a
bekdvetkezettekre.

A repllégép nekifutasi hosszat még ndvelhette a kisebb fékszarny helyzet is. A pildta
ugyan azt allitja, hogy 10°-os fékszarny helyzet(i replildgéppel startolt el, és azt kévetéen,
bele értve a baleset utani tevékenységét is, nem allitott a fékszarny helyzetén, azonban a
KSZB a helyszini szemle soran 0°-0s, azaz behuzott helyzet(i fékszarnyat talalt. A
repllégép, a sérilései ellenére, kormanyai értelemszeriien miikodtek, ami arra enged
kdvetkeztetni, hogy a fékszarny helyzete 0°-os lehetett, csupan az a kérdés, hogy mibta
(mar a nekifutas kezdeténél, vagy valamikor a nekifutas soran kerilt ilyen helyzetbe).

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta repiilésre alkalmas és jogosult volt, 6sszességében kevés tapasztalattal és
kisgyakorlattal rendelkezett. EbbSl adédéan az eset soran nem megfeleléen jart el tébb
tekintetben is (a bal oldalkormany belépésekor véletlenii megnyomta a bal féket is,
startmegszakitas utan indokolatlanul intenziven fékezett, ez kiilénésen a laza talajon valt
kritikussa, és valdszinileg behuizott fékszarnnyal hajtotta végre a felszallast), amely végsd
soron, nagy valészin(isitéssel, ez vezetett a balesethez.

A légijarmi, repllésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A fentieken kiviil semmi olyan kériimény nem mertilt fel, amely a balesettel kapcsolatba
hozhaté lenne.




4. BIZTONSAGI AJANLASOK
A KSZB elfogadja, a szakmai vizsgalat eredményeként levonhaté tanuisagként, az

Uzembentartd vezetése altal hozott megel6z6 intézkedéseket, ezért tovabbi
intézkedéseket a KSZB nem javasol.

PoléBiSz
2003. februar. 17.

\

e

Mészaros Laszld
igazgato Z

5. FUGGELEKEK

1. 3716 sz. légialkalmassagi bizonyitvany 2. oldal
2. Fényképek a helyszinen fellelt repiilégéprol 1. oldal
3. Videofelvételrdl képnyomtatas a fékszarny helyzetét jelzé6 mutatordl 1. oldal
4. Uzembentartd nyilatkozata az altala hozott megel6zd intézkedésekrél 1. oldal



ELELdet -

Légialkalmasaagi bizonyiheiny szhme: 3716
Arworthiness Certificaly No:
MAGYAR KOZTARSASAG REPUBLIC OF HUNGARY
GAZDASAGI ES KOZLEKEDES! MINISTRY OF ECONOMIC
MINISZTERIUM AND TRANSPORT MANAGEMENT
POLGAR! LEGIKOZLEKEDES| HATOSAG JD-06 CIVIL AVIATION AUTHORITY
S224B8/2002.
LEGIALKALMASSAGI BIZONYITVANY
CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS
A lgijarma lajstromiele: HA~JDG
Registration marks of the aircraft:
A légijarmi tipusa: Cessna F-150H
Type of the aircrafft:
A Tipusalkalmasségi Bizonyitvany szama: 00 RK 50
Number of Type Cerificate:
A legljarmi gyartasi szama: 0313
Manufacturing number:
Alegiiarmi gyartasi éve: 1968,
Year of manufacturing:
gt .01 .2 A legijama gyartdja: Cessna Aircraft, USA
Manufacturer of the aircraft:
hajtomd tipusa: RR Continental 0-200A
Type of the engine:
Az alkalmazés céja: kikbpzés, sétarepiiiés
Purpose of operation:
A légijarmi tulajdonosa; Kébori Béla
Owmer of the aircraft:
A tulajdonos clme: 8011 Gyfir, Felijand u. 3la.
Address of the owner:
A legijammil (zemeitetije: KOBO-COOP 86 K.
Operator of the aircraft
Az lizemeltets cime: 9011 Gydr, Uymajori dt 4,
Address of the operator:
A Polgarl Légikizlekedési Hatésag a légikiziekedasrdl s20i6 1996. évi XCVII. s2. tv. 48. §.-a alapjén a fenti légijar-
miivet megyizsgaita & a Légilizemeltetési Utasitisban foglalt tevékenységekre alkalmasnak mindsiletle, amennyi-
ben annak zemeltelése és karbantartisa a légijarmire vonatkozo érvénybenlévd utasitisok alapjan triénik.
E Légialkalmassagi Bizonyitvany kiadésa megfele! a légikdzlekedésrdl szolo, Chicagoban, 1944, december 7-én aléirt
Egyszmeénynek.
It is hereby cerfificated, that the above described alrcraft has been inspected by the Civil Aviation Authority with res-
pect fo the 48.§. of the Law No. xmidimmdﬂammmmmﬂmhmum
in Flight Manual, provided that this operation and the mainte
Thhcalﬁﬁcdaufﬁkwﬁnessism
on 7 December 1944,
Kiadva: 2002. 18-
Date of issue: *Z § * August 2002

Please fum over]




Egyéb megjegyzések/korlatozasok:

Other notes and restrictions;

A l&égijarmi ismételt felllvizegalata alapjan ezen bizonyitvany érvényességét az alabbiak szerint meghose-

szabbitottuk:
Upan renewed inspection of the ﬂw‘ lidity of this certificate has been prolonged as follows:
Ervényes: 2003. év augu Ervényes: hé nap
Until: 14 August 2003 Until:
Kiadva: 2002. au 2 Kiadva:
Date of issue: " 0" Ay 5 Date of issue;
[w]
P.HAY P.H.
Alairas
Signature
Ervényes: év hé nap | Ervényes: hé nap
Until; Until;
Kiadva: Kiadva:
Date of issue: Date of issue:
P.H. P.H.
Aldirds Aldlras
Signature Signature
Ervényes: év hé nap | Ervényes: hé) nap
Uintil: Undtil;
Kiadva: Kiadva:
Date of issue: Date of issue:
P.H. P.H.
Alalras Aldlras
Sigﬂauma Signature
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KOBO-COOP 96 KI1T. ALUTOALKATRESZ

801 1 GYOR., UIMAIORI U, <4, VONTATASTECHNUCA
TEL.: 968./5408- 1 43

FAX: B6/349-587 LEGISZOLGALTATAS
Ugyintéssnk: Svehlik Jénos 1. sz. példéuy
Tel.(Fax).: 20/469-60-30 ( 76/510-814) Levélszim:
Mil. 073/2002.

JEGYZOKONYV

Késziilt: 2002. nov. 116 a fenti szervezet hivatalos helyiségében

Jelen vannak: Kébori Béla figyvezoth igazgats
Svehlik Jénos az tizemeltetdi re. baleset kivizsgdlo szervezet kijelolt biz. etn.
Bozsik Zoltén biz. tag
Vizkeleti Jinos biz. tag,

Térgya: Hatfrozathozatal a 2002. nov. 17.-¢én bekvetkezett légikizlekedési baleseitel
osszefiggésben. :

Az lizemeltetdi repiild baleset kivizsghld szervezet tagjaibdl kijelblt bizotisig a
wwﬂmwmwmw Minden kiir{ilményt és

« a szervezet fOpildtdja a replilbgépvezetbk részére a repilés kildnleges esciri
megoldidsinak isméllGdd okiatdsa soréin tegye minden escthen oktatds thrgydvad a
w»megszakiitott felszillis” esetét is;

s a balesetben részes repiil dgépvezeth ondlld repiilésének vijrakezdése
eldtt oktatGval bajtson végre 10 felszillist és leszdllishoz torténd bejovetelt, valamint 5
megszakitott felszallist. Ezt kovetben ezen miiveletekben a szervezet fOpildtiia
ellenfrizxe le ezen feladatokbeli készségeit, és annak eredménye szerint engedélyezze
tovibbi egyedil rephlését, illetve sziiksép szerint utasftsa tovibbi gyakonlésra, :

km.f

. 7
. i A
mw W
biz. tag / biz. tag
: biz. elndk .




