Iktat6szam: 839/2003

Helyben

Targy: 2002/164 sorszam alatt bejelentett TCAS jelzés szakmai vizsgalatanak
lezarasa

2002. oktéber. 06-an LT 08 6ra 49 perckor a PGT 249 szdmu jarat személyzete
TCAS riasztast, illetve sillyedési tanacsot kapott roviddel BABIT pont el6tt. A
hajézészemélyzet jelentése szerint 200'-et slillyedt FL 360-r6l (ezt a repllési profil
adatok nem tamasztjak ala), majd bejelentette, hogy az esetrél TCAS jelentést ir.
A TCAS riasztast a szembe iranyon, FL 370-en koziekedd LIB 661F szamu jarat
okozta. A LIB 661F két alkalommal is elhagyta a szamara engedélyezett F 370-et.
Mindkét emelkedést az autopilot hibaja okozta. A masodik magassagvaltas azutan
kévetkezett be, hogy a légijarmiivek mar elhagytak egymast, ezért a riasztas
kdzvetlen oka csak a LIB 661F els6 emelkedése utani gyors sillyedés altal
kivaltott TCAS detektalasa volt a FL 360-at tarté PGT 249 részérél.

A PoLéBiSz a HungaroControl bevonasaval szakmailag megvizsgalta az esetet,
és ennek eredményeként a kdvetkezd megallapitasokat teszi:

A széban forg6 TCAS jelzés ellenére repiildesemény nem tortént.

A fenti megallapitast az alabbiak tették lehetévé:

A rendelkezésre all6 adatok (radiéforgalmazas visszahallgatasi jkv., system track,
replilési profil) alapjan megallapithatd, hogy a PGT 249 és a LIB 661F kozotti
elkilénitési minimum nem sértlt meg.

A fenti eset tovabbi intézkedést, szakmai vizsgalatot a PoLéBiSz részérél nem
igényel, ezért a mai nappal azt lezartnak tekintjik.
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