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Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2002. oktéber 04-én 10 6ra 23 perckor (magyar id6 szerint) a MALEV Rt. MRI
Ugyeletese jelentette a PolLéBiSz lgyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a
PoLéBiSz, és a PLH igazgaténak.

A bejelentest kdvetben az lUgyeletes az (1zembentarté bevonasaval felmérte a kialakult
helyzetet, majd a PoLéBiSz igazgatdja, az illetékes MALEV vezetdivel, meghatarozta a
vizsgalat lefolytatasanak médjéat, és a repiilégép 1zemképessé tételének lehetéségét.
Eszerint a MALEYV felallitott egy hibaelharité- és javité csoportot, amelyhez csatlakozott a
MALEV RMI feliigyelSje. Ez a csoport még aznap kiutazott a helyszinre, ahol elvégezte a
hibabehatarolast és megjavitotta, majd izemképesnek nyilvanitotta a repulégépet.

A csoporttal szintén kiutazott a helyszinre a, PoLéBiSz igazgatdja altal kijelélt, KSZB
vezetdje, aki iranyitotta és koordinalta a vizsgalattal kapcsolatos teenddket.

A repilégep javitas utdn még aznap hazaérkezett Budapestre fedélzetén (a pilétakon
kivil) a helyszini csoporttal.



A PoLéBiSz igazgatéja a vizsgalat vezetdjének Sipos Sandor légikdzlekedési esemény
vizsgalét, tagjanak Nagy Sandor légikézlekedési esemény helyszineld technikust, jelbite
ki.

A személyzet az eset lefolyasardl, illetve az altaluk észlelt rendellenességrél, a leszallas
utdn, Osszefoglald jelentést készitett. A tovabbiakban fényképezbgéppel, illetve
okmanyolas révén lettek régzitve az észlelt elvaltozasok, amelyek eldidézték a
meghibasodast

A kivizsgalas késdbbi szakaszaban a KSZB éttekintette a relevans dokumentacidkat,
javitasi okmanyokat, majd azokat elemezte és értékelte az eset fliggvényében.

A KSZB a kivizsgalas soran értesilt az izembentart6 képviseldjétél, hogy ugyanilyen eset
mar eléfordult 1996. 12. 28-an, amelynek szakmai kivizsgalasat a MALEV Biztonsagi
Osztalya végezte. Az akkori vizsgalat megfeleléen feltarta az eset ok-okozati
Osszefuggéseit, azonban a javaslatok lényegi részeit (tisztazandé a gyartéval a széban
forgd tizeldanyag-kifogyasztasi anomalia) a MALEV miszaki fémérnokség nem hajtotta
végre. A KSZB véleménye szerint ennek a biztonsagi intézkedések hianyos végrehajtasa
kézrehatott jelen targyalt eset bekdvetkeztében.

A KSZB az esetet kivalté lényegi okként megallapitotta, hogy az aszimmetrikus
tizelbanyag-fogyasztast a jobb oldali tiizelbanyag kereszt-taplald szelepet mikdodtetd
elektro-mechanizmus meghibasodasa, valamint a repliégép egyedi sajatossaga (az egyik
tuzelGanyag betéplalé szivattyl nagyobb széllitoképessége) idézte eld.

A fentieket a gyar altal ajanlott, és a MALEV Rt altal elvégzett Gsszetett mérési
eredmények tamasztottak ald. Ezeket a komplex méréseket 2003. janius 30-an fejezték
be, és eredményiket 2003. julius 09-én kapta meg a KSZB.

A szakmai vizsgalat eredményeként a KSZB elkészitette a zardjelentés tervezetét,
amelyet a PoLéBiSz igazgatdja 2003. julius 10-én elkiildott az érintetteknek.

A tervezettel kapcsolatosan észrevételt a KSZB nem kapott, ezért a KSZB, illetve a
PoLéBiSz az esetet lezartnak tekinti, és a tervezetet valtoztatdas nélkll jelen
zardjelentésként véglegesiti.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

2002. oktéber 04-én a széban forgé repulégép, helyi id6é szerint, 09 éra 52 perckor szallt
fel a mincheni repllétérrdl, hogy a MAHS531 szamu jaratat (Minchen-Budapest) teljesitse.
Felszallas utan tiz perccel az MFDU-n FUEL ASYM MSG (zenet jelent meg, ezért a
személyzet X-FEED benyomasaval a tiizeléanyag kereszt-taplalast bekapcsolta. Ekkor
mar a jobb és a bal oldali tiizeléanyag tartalyokban a tiizeléanyag mennyiség kulénbsége
350 Kg voit. Az X-FEED benyomasakor nem jelent meg a FLOW BAR (tiizeléanyag
nyomas visszajelzé), amely tovabbi meghibasodasra utalt. Mivel a tlzel6anyag
aszimmetria nem hogy csbkkent voina, hanem tovabb névekedett, a személyzet a
hajtomiivek aszimmetrikus toléerd hasznalataval probalta az aszimmetria-ndvekedést
megallitani. Ez az eljaras sem jart sikerrel. A személyzet azutan vizualisan még ellenérizte
a szarnyak tlzelbanyag folyasmentességét, amelyet rendben taldltak. Tizel6anyag
szamitast, illetve kalkulaciét végeztek, aminek eredményeként a személyzet gy déntétt,
hogy megszakitjak atjukat, és kényszerleszallast hajtanak végre Bécsben. A dontés
meghozatalakor a bal tartalyban 960 Kg, a jobb tartalyban, pedig 1740 Kg tiizel6éanyag
volt.

A kényszerleszallast, amit a haj6z6 személyzet technikai leszallasnak jelentett be a
Iégforgalmi irdnyitasnak, és az utasok kiszallitdsat normal eljarassal hajtottak végre.

—



1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos S 0 0
Koénnyl 0 0 0
Nem sérilt 2/3 49 0

1.3. Légijarm{ rongalédasa

A légijarmii az eset soran nem rongalédott meg.

1.4. Egyéb kar

Az eset soran egyeéb karrdl nincs informacibja a KSZB-nek (karigényt nem jeleztek).

1.5. Személyzet adatai

Légijarm{ parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repilt ideje:

a tipuson:

utols6 24 éraban repllt ideje:

Elsdtiszt adatai
szakszolgalati engedélye:
kora, és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repllt ideje:

a tipuson:

utols6 24 6raban replilt ideje:

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Térzs adatai:
tipusa:
gyartasi szama:
gyartasi ideje:

Koézforgalmi Pil6ta
43 éves férfi
F70
cpt. (parancsnok)
2003. 03. 31.
2003. 02. 21.
8892 6ra
3105 dra
3 dra

Kézforgalmi Piléta
32 éves férfi
F70
fo. (elsétiszt)
2003. 03. 31.
2002. 11. 31.
2731 ¢6ra
0273 6ra
3 o6ra

Fokker F28 Mk0070
11564
1995




gyarto: Fokker Aircraft B. V. The Netherlands
légialkalmassagi bizonyitvany

szama: 2969

érvényesseége: 2003. 01. 09.

tzemideje

bsszesen: 15623 6ra / 10958 repilés
utolsé nagyjavitastol: 01030 6ra / 00803 repiilés

1.6.2. Hajtdmiivek adatai:

tipusa: Rolls Royce TAY Mk 620-15
1.6.3. Az érintett fédarab (berendezés) adatai:

megnevezése: ACTUATOR (crossfeed valve)

cikkszama: 9409122

gyari szama: FRTRO095/AR

pozicidja: jobb oldali

Gizemideje: - nincs kulén vezetve

1.6.4. A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa:

szaraz Uzemi témeg (DOW): 24233 kg
thzelbanyag nélkuli tdmeg (ZFW): 29175 kg
tuzeléanyag témeg (TOFW): 3800 kg
felszallaskor 6ssztémeg (TOW): 32975 kg
felszallaskor sulyponthelyzet (MACTOW): 21,91 index

(A légijarm(i maximalis felszall6 témege légilizemeltetési utasitas szerint 36740 kg lehet.)
A légijarmi terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll volt.

1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappali, j6 latasi viszonyok kozétt tértént, az esetre tekintettel a meteoroldgiai
kériilményeknek nem volt hatasa.

1.8. Navigaciés berendezések

IFR repilés volt, és a haj6zé személyzet rendelkezésére alitak a fedélzeti navigacios
berendezések. Az eset szempontjabdl érdektelen.

1.9. Osszekottetés
A légijarmi rendelkezett fedélzeti radié-berendezésekkel, amelyek mindvégig megfeleléen

muikodtek, azaz folyamatos radié Osszekottetéssel voltak a foldi szolgalatokkal. Az eset
szempontjabd! érdektelen.




1.10. RepiilStéri adatok

A felszallas a mincheni repilétéren, és a kényszerleszallas a bécsi replilétéren tortént.
A repliiéterek adatai az eset szempontjabél érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrégziték

A repllégép rendelkezett fedéizeti adat, és hangrégzitdé berendezéssel. Ezek a KSZB
rendelkezésére alltak, de mivel nem adtak t6bb informaciot, mint amivel a KSZB mar
rendelkezett, a kiértékelésik részletezésétdl! eltekint.

1.12. Roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

Személyi sériilés nem tértént.

1.14. Tiz

Az eset soran t(iz nem keletkezett.

1.15. Talélés lehetdsége

Kutatasra és mentésre nem volt szilkség. Az eset sordn nem alakult ki életveszélyes
helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset dsszefiiggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A KSZB uj vizsgalati mddszert nem alkalmazott.




2. ELEMZES

A KSZB, a rendelkezésre all6 adatok, informaciék, dokumentacidk, illetve a személyzet
elmondasa szerint a bekdvetkezett silyos repiléeseményt az alabbiak szerint elemazi:

A légijarmiszereld, és a haj6z6 személyzet a légijarmi repilésre térténd felkészitésekor,
valamint a Budapest-Miinchen utvonalon (odafelé) nem észlelt rendellenességet, azaz a
repulégép Uzemszerlien mikddétt. A rendellenességet a személyzet akkor észlelte,
amikor a mincheni felszalldas utan a jobb és a baloldali tiizeléanyag tartalyokban a
tizeldanyag mennyiségmérdk egyre névekvd aszimmetriat mutattak.

A tizelbanyag mennyiség aszimmetria -amit a haj6z6 személyzet semmilyen médszerrel
nem tudott megsziintetni, sét még csdkkentenie sem,- névekedése miatt, a személyzetnek
meg kellett szakitani az utvonalat, mert kétséges volt a budapesti leszallas biztonsagos
végrehajtasa.

Az (zembentarté altal Bécsbe kikildétt miszaki csoport a hibakeresés, illetve javitas
soran megallapitotta, hogy a jobb oldali tizeldanyag kereszttaplald szelepet mikédtetd
elektro-mechanizmus (ACTUATOR) meghibasodott. A meghibasodott berendezés cseréje
utan a tlzelbanyag rendszer miikodéképesnek bizonyult, és a repllégépet repllésre
alkalmasnak mindsitették. Hazarepiilés soran a kereszttaplalé tiizeléanyag szelepek, a
repiiléskor végzett ellenbérzések alatt, megfeleléen miikédtek, azaz aszimmetrikus
tuzeléanyag fogyasztast elo lehetett idézni altaluk.

A meghibasodott berendezést a MALEV kikiildte javitasra, ahol megallapitottak, hogy az
ACTUATOR kapcsol6 egysége —bels6é nedvesség miatt- beégett, és korrodalt, a meghajt6
motorja pedig testzarlatos volt.

Tekintettel, hogy ilyen mértékii —mint amilyen el6fordult az eset soran- aszimmetrikus
tuzelbanyag-fogyasztast nem indokolta a meghibasodott kereszttaplalé szelep hibas
miikbdése, felmerilt annak lehetésége, hogy mas rendellenesség is fennallhat ennek a
repulégép tuzeldéanyag rendszerében, ezért a KSZB kérésére a MALEV kikérte a gyart6é
véleményét, illetve allasfoglalasat ebben a vonatkozasban.

A gyarté a jelenség okanak feltarasara egy mérési sorozatbol allé programot hatarozott
meg, amelyet a MALEV haijtott végre.

Eszerint ellenérizték a kereszttaplalast az eredeti allapotban (az eset idejére vonatkozo)
és ennek soran rogzitették, hogy a bekapcsolt kereszttaplalas (X-FEED) mellett minden
betaplalé szivattyG (BOOSTPUMP) bekapcsolt allapotaban normalis (szimmetrikus
hajtom(i) tizelbanyag fogyasztas esetén intenziv kereszttaplaléas Iépett fel a balszarnybol
a jobb szarnyba.

A jobb és a bal oldali betaplalé szivattylik felcserélése utan a mérések megismétiésekor a
fenti jelenség megfordult, azaz az intenziv kereszttaplalas a jobb szarnybdl a bal szarnyba
tértént, mégpedig 16 perc alatt 370 Kg-nyi.

A fenti jelenséget a szdban forgé szivattylk eltérd szallitdé teljesitményei idézték eld. A
legnagyobb teljesitményli beszallité szivattyut lecserélték Ujra, ami azt eredményezte,
hogy a tiizeldanyag kereszttaplalas mennyisége lecsokkent (15 perc alatt 150 Kg-ra).

Ez olymértékben lecstkkentette a széban forgé aszimmetrikus tlzeléanyag kialakulasat
nyitott kereszttaplalas esetén, hogy elérte az elfogadhaté mértéket.

Végezetill a MALEV Rt. F70-es tipus fépiléta kiadott a Fokker hajozok felé egy kérlevelet,
amelyben tajékoztatast ad ezen repllégép tluzeldanyag kifogyasztas sajatossagairdl.




3. KOVETKEZTETESEK

A haj6z6 személyzet replilésre alkalmas és jogosult volt, nagy tapasztalattal és
gyakorlattal rendelkezett. Az eset soran megfeleléen jart el.

A légijarmi, -a szdban forgd meghibasodast leszamitva- repllésre alkalmas volt,
rendelkezett érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal.

A légijarmu terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarok kdzétt volt.

A sulyos repluldesemény oka az volt, hogy a jobb oldali tlzeléanyag kereszttaplaid
szelepet mikddtetd elektro-mechanizmus meghibasodott (a motorja testzarlatos lett, és
ennek kovetkeztében kinyitott —biztonsagi okbdl ez a konstrukcidjabdl adédik-) és a
gyartas 6ta fennalld azon egyedi sajatossaga révén, miszerint a 2-2 darab tlizeléanyag
beszallité szivattyd kozal az egyik kiugréan nagyobb szallité-teljesitményl volt,
aszimmetrikus tizelbanyag mennyiség lépett fel a jobb és a bal oldali tartalyok kdzétt.
Id6kézben ez az aszimmetria elérte azt a mennyiséget, amely kétségessé tette a
biztonsagos budapesti leszallast.

A fentiek miatt a hajozd személyzetnek kényszerleszallast kellett végrehajtania a bécsi
repllétéren.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az Uzembentarté altal elvégzett intézkedések (a szoban forgd meghibasodott
kereszttaplald szelepet miikdtetd elektro-mechanizmus, és az intenziv kereszt attaplalast
okozd tluzelbanyag betaplald szivattyl lecserélése, az érintett hajozok tajékoztatasa)
elegendbek a hasonlé esetek megel6zésére, ezért a KSZB jelen eset kapcsan tovabbi
biztonsagi ajanlast nem kezdeményez.

PolLéBiSz
2003. november 25.
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