Polgari Legikdzlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES
127/2002/baleset

46°26,0'N;17°00,0'E (Nagykanizsa Dél)
2002. augusztus16.

Advance Sigma/ PAP 1400 Top 80
segédmotoros sikléernyo

A szakmai vizsgalat célja Iégikdzlekedési baleset és a repul6esemény okanak, kortulményeinek
feltarasa és a hasonld6 esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

2003. janius 20.



Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoériaja: ACCID (baleset)

A légijarmi gyartéja:
kupola: ADVANCE SA sikléernyd-gyartd, Svajc
beiilé: PAP meghajté egység készité miihely, Spanyolorszag
tipusa (kupola/beiild):  Advance Sigma/PAP 1400 Top 80
felség- és lajstromjele: azonositd jel nélkul

A légijarmii tulajdonosa: a piléta.
nyilvantartéja: nincsen nyilvantartva.
a piléta nyilvantartéja: Federation Andaluzia de los Deportes Aeros
(FEADA)
A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. augusztus16., 16 6ra 15 perc UTC
helye: 46°26,0'N;17°00,0'E (Nagykanizsa Dél)
A baleset kapcsan sulyosan sérultek szama: 1
A légijarmii rongalédasanak mértéke: Minor (kismérték)

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet: PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglaloé attekintése:
A 2002. évi Ultrakénnyl Replld Eurépa-bajnoksag, Nagykanizsa versenyfeladatat teljesitve
a PPG légijarmi kupolaja becsukodott és a pilta foldetéréskor sulyosan sérdlt.

A vizsgalat adatai:

A baleset a VII. Ultrakénnyl Repllé Europabajnoksag motoros sikléernydk szamara Kkiirt
masodik szakasza (a tovabbiakban: a Bajnoksag) soran kovetkezett be. A PolLéBiSz
igazgatéja a Bajnoksag esetleg bekovetkezé légikdzlekedési baleseteinek, illetve
repuléeseményeinek vizsgalatara a Bajnoksagot megel6z6en szakmai bizottsagot (a
tovabbiakban: kszb-t) alakitott és kuildott ki, melynek:

EIndke: dr. Ordédy Marton eseményvizsgald, elemzé,
Tagjai: nem keriltek kijeldlésre.

A PolLéBiSz ugyeletére a kszb az esetet az eset napjan 18.45-kor jelentette. A PoLéBiSz
Ugyeletese az esetet 18.45-kor jelentette tovabb a PolLéBiSz igazgatéjanak, aki a PLH
igazgatoét augusztus 22.-én "Bejelent adatlap" megkildése révén tajékoztatta. Az illetékes
megyei rendérkapitanysagot és a megyei Ugyészséget a helyszinelést végz6 Nagykanizsai
Rendérkapitanysag munkatarsai értesitették. A FEADA nyilvantarté szervezetet a spanyol
csapat vezetdje értesitette 2002. augusztus 17.-én.

A kszb az eljarasa soran tanulmanyozta a Nagykanizsai Rendérkapitanysagnak a
helyszinelés kapcsan keészitett dokumentumait, megvizsgalta a légikdzlekedési baleset
helyszinét, a légijarmivet, annak tartozékait illetve sériléseit és a spanyol csapat vezetdjét
meghallgatta. A kszb az esetrdl zardjelentés-tervezetet készitett, melyet észrevételek
megtétele céljabol megklldoétt a vonatkozé jogszabalyban meghatarozott illetékeseknek. Az
illetékesek a tervezettel vagy egyetértettek (FEADA), vagy az észrevételezéstdl eltekintettek
(MRSZ, PLH), ezért a tervezet 1.-2. fejezeteit jelen zardjelentés valtozatlanul, 3. fejezetét
roviditve tartalmazza. Id6kézben megjelent a légikdzlekedésrdl szolo torvény modositasa,
mely elére vetiti egy a motoros sikléernybzést is szabalyozé miniszteri rendelet
megjelenését. E korilményt jelen zarojelentés 4. Biztonsagi ajanlasok fejezete veszi
figyelembe



1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Ténybeli informaciék

A repilés lefolyasa:

A Bajnoksag igazgatdja az eset napjan élénk szélben, korlatozott
Uzemanyaggal utvonal-repllési feladatot tlzott ki, melynek elsé szakaszat
sebességi haromszdg alkotta. A felszallasra 15.00 ératdl adott engedélyt, azonban
az els¢ felszallasokra az élénk szél miatt a versenyz6k csak 17.30 oratdl
vallalkoztak. A balesetet szenvedett piléta 18.00 6ra utan néhany perccel szallt fel.
A kurzus mentén mintegy harom kilométer megtétele utan, kortlbelil 50 méter
magassagban a kupola egyik fele a masik fél ala hajlott, a csukddast szenvedett
kupola zuhanva, tébb pordulet megtétele utan mintegy 10 méter magassagban ismét
feltoltédott és replléképessé, egyuttal kormanyozhatéva valt. Kozvetlen a
feltdltédést kdvetden a kupola és a bellé faknak Utkozott, a kupola az agakban
megakadt és az agakat térdelve engedte, hogy a belld a pilétaval oldal-helyzetben
érjen foldet ugy, hogy a talajt a Ilégcsavar-védé fém-kosar érintse elészér.

Személyi sériilések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

A piléta jobb kulcscsontja eltorétt.

A légijarmi rongalédasa

A kar nem szamottevd; szakmilhely igénybevétele nélkll javithaté.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarmi vezetbje 35 éves férfi, a Spanyol Kiralyi Reptilé Klub sportoldja. Az
Andallzia Tartomanyi Szovetség 2003. februarig érvényes igazolvanya szerint 6
"szabadrepulésre" jogosult piléta, aki jogosult mind szél6, mind kétszemélyes, mind
segédmotoros repllésre. A "szabadrepllés" fogalmat a piléta birtokaban 1évd
nemzetkdzi FAI sportigazolvany "sikloerny6s” repulésre pontositja.

A fentiekbdl kovetkezik, hogy a pilota az esemény bekdvetkeztekor mind a
légijarmii vezetésére, mind versenyzésre jogosult volt.

A légijarmii adatai

kupola minésitése a nemzetkozileg is elfogadott DHV 2, azaz ezt a kupolat a
Német Sarkanyrepulé Szdvetség "haladok" szamara tartia alkalmasnak. A
csapatvezetd elmondasa szerint a kupola Uj volt, a piléta az elsé felszallast ezen a
bajnoksagon hajtotta végre vele.



1.7.

1.8.

1.9.

A bedl6 tipusa a PAP 1400 ToP 80, a nemzetkozi sportéletben jol ismert, a 2001.
évi vilagbajnoksagon gy&ztes belilé és segédmotor tipus.

A csapatvezet6 elmondasa szerint mind a kupola, mind a belld a piléta személyes
felszerelésének mindsult, melyet semmiféle szervezet nem tartott nyilvan.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nagy valdszinlséggel nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény napjara az elbrejelzés élénk szeles napot jésolt és ezt az elbrejelzést
a valésagos helyzet j6l kovette. Tipikus kontinentalis id6jarasi napi menetet
feltételezve a versenyigazgaté kozvetlendl a napfelkeltét koveté orakra és a
naplementét megel6z6 Orakra tizott ki feladatot. A varhaté id6jarast és a
tervezett feladatokat az igazgaté az el6z6 esti eligazitdson ismertette, melyen a
versenyz6k felé a  széler6sség valtozasat figyelembe véve a délutani indulas
lehetséges maximalis halasztasat javasolta.

A hajnali versenyfeladatot kdvetéen - a ndvekvd széler6sség miatt - az igazgatd
repulési szinetet rendelt el, majd a délutani feladat végrehajtasahoz a felszallast
15.00 oratol engedélyezte. Ekkor a latas kb. 15 kilométeres volt és a repulétéren, a
talajon allva 5 m/s erdsségl szelet lehetett mérni idénként 7 m/s erdsségi
befujasokkal. A széler6sség fokozatosan csokkent és a napnyugtat megel6zd két
ordban - a repulétér kérnyezetében, a talaj mentén - a szél "enyhe" er8sséglivé
gyengllt. A versenyz6k tébbsége ekkor dontétt az elindulas mellett. A repul6tértél
néhany kilométerrel tavolabb azonban - éppen az indulé kurzus mentén, elsésorban a
talaj-felszin domborzati adottsagai miatt - a I0kések ereje tovabbra is megmaradt.
Errél tanuskodik az a becslés, miszerint a balesettel kézel azonos idépontokban - a
versenyz6k elmondasaibdl visszakovetkeztethetéen - tovabbi négy piléta dontott a
terepreszallas mellett.

A versenyz6k szamara szél-adatokat a repllésvezetd szolgaltatott, aki
rendszeresen  végzett széler6sség-meréseket (1. szamu melléklet: a
Repulésvezetdi napléd kivonata). Tovabbi szél-adatokat a csapatok sajat szélmérd
miszereik révén nyertek.

Navigaciés berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés.

Repulés kozben a légijarmi vezetbje nem tartott radid-kapcsolatot sem a
rendez8séggel, sem sajat csapataval. A fold-levegd és a levegb-levegd
kapcsolattartast az ultrakdnnyl repilésre vonatkozé FAIl szabalyok tiltjak. A
mentés tekintetében kulonds jelentéséggel birt az a korliimény, hogy a résztvevék
tobbsége rendelkezett mobil telefonnal, melyet tulajdonosa a versenyszabalyok
értelmeében csak leszallas utan hasznalhatott.
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Repulétéri adatok

Az esetben érintett replilétérnek "nem nyilvanos fel- és leszallé hely"-ként érvényes
mikodési engedélye volt. A repllétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem
voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmi adatrogzitok.
Adatrégzitbék megléte sikldernyds sportrepllésben nincs el6irva. E berendezések
megléte az eset szempontjabdl érdektelen.

A roncsra és a becsapodédasra vonatkozé adatok.

Sem a belilé, sem a kupola nem karosodott. A meghajté egységen a légcsavar-védd
kosar enyhén meghajlott, az igy deformaldédott racsszerkezet-rész szakmihely
igénybevétele nélkul javithato.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A piléta a nyilvantarté FEADA altal koétott, érvényes személyes balesetbiztositassal
rendelkezett. A biztositds egészségugyi kovetelményeir6l adatok nem allnak
rendelkezésre.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A foldkozeli csukodas életveszélyes. A pildtat a sulyosabb sériléstél és a zuhanas
kovetkezményeit6l az alabbiak ovtak meg:

. a piléta a csukddasra elbirtakat helyesen alkalmazta,
° a fellitédést a Iégcsavar-védo kosar tompitotta,
° a segélykérés mobil telefonon azonnal megtortént és a sérllt a balesetet

kbévetden perceken belll ellatasban részesiilt.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz arra
nem volt szukség.

A szervek jellemzése

A vizsgalat targyat képez6 légijarmi a piléta magantulajdona, ezért egy személyben
6 a légijarmi Uzemeltetetbje és lUzembentartéja is. A kszb a légijarmi fédarabjait
szemrevételezte és arra a megallapitasra jutott, hogy a légijarmi allapota jo, ezért
nem valdszinl, hogy a baleset bekdvetkeztében Uzembentatasi-izemeltetési ok
szerepet jatszott volna.



1.18.

1.19.

A bajnoksagot rendezd ON 2001 KFT

e az MRSZ-szel megkotott szerz6dés révén az FAl rendezvény lebonyolitasara
jogosult volt,

e az XCVII. toérvény 38. § altal megkovetelt nyilvdnos rendezvények
lebonyolitasahoz szikséges engedélyt megkérte és megkapta,

e a Nagykanizsa Aero Club-bal egyittmikodve a bajnoksag személyi és targyi
feltételeit megteremtette.

Fentiek alapjan a bajnoksagot bonyolité szervezet a rendezés személyi, targyi és
jogi feltételeivel rendelkezett.

Kiegészité adatok

A kszb a fenti tényadatokon kivill tovabbi informaciot nem kivan nyilvanossagra
hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran ujabb mddszerek alkalmazasa nem volt szukséges.

Elemzés

A kérdéses versenyszam un. "szabadstartos" volt, azaz a versenyz6 a sajat maga
altal megvalasztott idépontban szallt fel. A szél folyamatosan gyengllt és a pilétak
valaszthattak; korabban startolva élénkebb szélben és hevesebb turbulenciaban
kellett repllnitik, de a feladat nagyobb részét megrepllhették, és biztosabban
érhettek célba. A késdbb startolok azt kockaztattdk, hogy a naplementét
megel6zéen célba érnek-e. Az eligazitason elhangzott ugyanis, hogy a
versenyszamért jard teljes pontszamat elveszti az, aki 20.00-kor nincs a foldon.
A fenti feltételek mellett a mezénynek tébb mint a fele értékelhet6 teljesitményt repiilt
és a feladat érvényességének kérdése nem mertilt fel.

A balesetet szenvedett versenyzé a korai startolast valasztotta. O az élénk szélben
a talaj mentén repllve gyorsabban haladhatott ugyan, de ezzel vallalta a talaj menti
turbulencia okozta fokozott kockazatot, ezért a kupola csukédasa nagy
valészinlséggel kovetkezett be. Az 6 esetében a balesetet az okozta, hogy a
kupola Ujra-nyilasa kozvetlenll akadallyal (fakkal) szemben koévetkezett be és
akadaly-elkerild miiveletre mar nem volt ideje. A kupola 6sszeomlasanak talaj
menti repuléssel torténd fokozott kockazatat masok is valasztottak és a
versenyszamot kovetd beszamolokbol kovetkeztetni lehetett arra, hogy kupola-
osszeomlasok valoban be is kovetkeztek, azonban ezeket az eseteket nem
sulyosbitotta egyéb korilmény (pl. akadalynak Utkézés a kupola részleges vagy
teljes ujra-toltédésekor).

Sajatos az a tény, hogy a légcsavar nem sériilt. A piléta elmondta, hogy 6 a motort
a kupola csukodasanak pillanatdban - a segédmotoros keépzéskor kapott
utasitdsoknak megfeleléen - azonnal, reflexszerlien allitia le. A légcsavar épen
maradt volta ennek a készség szinten végzett miveletnek csak egy hasznos
velejaroja. A mivelet elsédleges célja az, hogy a jaré légcsavar ne kapjon bele a
meglazul6 zsinérokba - kdzvetlen életveszélyt hozva ezzel létre.

Radiot vagy telefont hasznalni FAI versenyeken tilos; a kapcsolat felvétele csak
foldetérés utdn megengedett. A balesetet szenvedett és a segitségére sietd
személyek mobil telefonjaik révén tudattak a mentékkel az esetet. E készilékek
nélkil a sérilt ellatdsa késedelmet szenvedett volna. A sérilt segitésére leszallo



csapattag mobil telefonjan a sértlt 1égijarmi 6rzése és elszallitasa tekintetében is
tudott a csapat felé intézkedni.

A bajnoksag soran - nem a vizsgalt versenyszam alkalmaval - torténtek egyéb
kupola-csukodasok is. A kszb e kérdésben a sportdag nemzetkdzi szakeértSivel
konzultalt és arra a megallapitasra jutott, hogy ezeket az eseményeket tdbbnyire nem
az iddjaras, hanem a kupola motoros sikloernyds repllésre eleve nem-alkalmas
volta, valamint a sebességi trimmelésre érzékeny szerkezeti kialakitasa idézte eld.

Kovetkeztetések

A vizsgalt baleset tulzott versenyz8i kockazatvallalas kdvetkezménye. A versenyzdi
kockazatvallalasi kényszer csdkkenthetd lenne altalanos feladat-végrehajtasi normak
bevezetésével, azonban jelenleg a siklderny6zés csak a kiképzésszerli  repullések
tekintetében ismer szamszerl szélsebesség-korlatokat; a kszb-nek nincsen
tudomasa sem adott tipushoz, sem meghatarozott teljesitményrepulési feladathoz
kotott korlatozo adatokrol.

A foldkozeli repulést tiltja 14/2000. (X1.14.) szamu K&ViM rendelet mellékletének
2.1.2. pontja, mely szerint — a fel- és leszallds eseteit kivéve — 150 m AGL
magassagnal alacsonyabban repllés nem végezhetd. A Bajnoksag alkalmaval az uj
osztalyok repulései - nemcsak a vizsgalt esetben, hanem az esetek tdbbségében - e
szabaly megsértésével zajlottak. E szabaly betartasa a vizsgalt esetben csdkkentette
volna a baleset bekdvetkeztének valoszinliségét, viszont tilos lett volna végrehajtani a
bajnoksag feladatainak csaknem egyharmadat, nevezetesen azokat az un. precizios
feladatokat, melyek a Sportkddex szerint a talaj mentén zajlanak.

Motoros siklderny6zés terén tehat egyrészt alapvetd biztonsagi szabalyok
hianyoznak, masrészt egyes repulési feladat-kiirasok rendeletben rogzitett
rendelkezéseknek mondanak ellent.

Biztonsagi ajanlasok

KészUlljon a motoros sikloerny6z6 tevékenységre szabalyzat, mely a lajstromozasra
nem kotelezett I|égijarmivekre vonatkozé késziild rendelettel Osszhangban,
mikodési szabalyként - a légikdzlekedési torvény 23.§ d) pont , valamint a 35.§ és
36.§ értelmében, a sportag szakértéinek bevonasaval - fogalmazza meg a hianyzo
altalanos légtérhasznalati és  id6jarasi korlatozasokat, egyuttal térekedjen a
gyakorlat és a rendeletekben megfogalmazott feltételek kozotti ellentmondasok
feloldasara.

2003. junius "..20....."

Mészaros Laszlo
igazgato



