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Tipus: Cessna 206

Lajstromjele: HA-SKC

Eset helye: Siofok-Kiliti replilotér

Eset ideje: 2002. augusztus 10. 10 6ra 00 perc (helyi id6 szerint)
Eset kategérigja: Légikozlekedési-baleset

Osszefoglal6 attekintés

A légikozlekedési balesetet a pilota jelentette a PoLéBiSz ligyeletére. A PoLéBiSz igazgatdja
kijelOlte a kivizsgal6 szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB), amely haladéktalanul a helyszinre
indult és a helyszini szemlét lefolytatta. (tagjai: Mészaros Laszld, Kovacs Andras)

A légijarmivel a pilota és egy utas (aki szintén pilétajogositasu személy) felszallt a Papkuta
ideiglenes fel-leszalld helyrél budapesti rendeltetéssel. Felszallas utan a légijarmi-vezetdje
megprobalta felvenni a kapcsolatot az illetékes szolgalattal, am ekkor a miiszerfal mogott fist
keletkezett és az elektromos tliz jellegzetes hangja hallatszott. A Iégijarmi-vezetd ekkor
haladéktalanul megszakitotta a feladatot és kényszerleszallast hajtott végre a legkdzelebbi
repulétéren, a Siofok-Kiliti repulétér 15-0s palyajara.

A foldetérés utan lendiletbdl legurult a palyardl, majd megallt a guruléuton.

A repliléesemény szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz végezte.

A szakmai kivizsgalas az eset vonatkozasaban az alabbi ok-okozati 6sszefliggéseket tarta fel:



A replléesemény bekdvetkezésének megallapitott oka az volt, hogy replilés kézben, a légijarm(i
fedélzetén elektromos zarlat kdvetkeztében tiiz keletkezett.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Avrepiilés lefolyasa

A kijeldlt személyzet replilési tervet adott le a Budapest FIC szolgalathoz telefonon, a Papkuta-
Budapest-Papkuta feladatra 09 éra 45 perces (LT) indulasi idével. A feladat végrehajtasara 09
6ra 58 perc-kor (LT) szalltak fel a papkutai ideiglenes fel-leszallohelyrél.

Emelkedés kdzben a személyzet megprobalt radion kapcsolatba Iépni a FIC-cel, de amikor a
radio adégombjat megnyomta a piléta, a miiszerfal mogott flst keletkezett és az elektromos t(iz
jellegzetes sercegd hangja hallatszott, illetve szikrazas és lang tlint el6. A radié azonban nem
mikodott.

A feladatot azonnal megszakitottak és jobb sillyed6 forduléval a Sidfok-Kiliti repulétér felé
fordultak, és a leszallast végrehajtottak sértilésmentesen.

Mivel a légijarm{ miszerfala éppen akkor gyulladt ki, amikor radiézni akart a személyzet, ezért
nem tudtak kapcsolatba Iépni a repulétér AFIS szolgalataval és az egyébként hasznalatos
palyaval szemben szalltak le.

A leszallast a légijarmi 10 éra 00 perckor hajtotta vegre.

1.2 Személyek sériilése

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb Osszesen
Halalos - - - -
Sulyos - - - -
Kénnyl - - - -
Nem sérult 2 - - 2

1.3. Légijarmi rongalédasa

A repllégép jelentés mértékben megrongalddott.

1.4. Egyéb kar

Egyéb karrol a KSzB-t nem tajékoztattak.

1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Parancsnok adatai: magyar allampolgarsagu né
Szakszolgalati engedélye: a Magyar Léglgyi Hatdésag adta ki.
Kora: 35 éves
Képesitése: Motoros ,A”; ,C” kat.
Jogositasa: oktatd, vontatd, mlszerrepllé




Szakmai érvényessége: 2002. december 31.
Orvosi érvényessége: 2002. december 31.

1.6. Légijarmii adatai

Lajstromijele: HA-SKC

Gyarto: Cessna Aircraft Company USA
Tipus: Model 206

Hajtém tipusa: Continental 10-520A
Gyariszam: P206-00618

Gyartasi év: 1971

Uzembentarto: Aero-Média Kit.
Légialkalmassagi érvényessége: 2003. aprilis 26.

A repllégép terhelése az eset idején a megengedett hatarokon beldl volt.

1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal, repulésre alkalmas latasi viszonyok kozott tortént

1.8. Navigaciés berendezések

A légijarmi miiszerezettsége ezt a replilést lehetdvé tette, és a fedélzeten 1évé miszerek a
meghibasodasig megfeleléen miikddtek.

1.9. Osszekoéttetés
A légijarmi és a repuldtéri tajékoztatd szolgalat kdzott megfeleld radio sszekdttetés nem volt,
mert amikor a személyzet megprobalta felvenni a kapcsolatot a szolgalattal, az adégomb

lenyomasanak pillanataban keletkezett a tiz a miszerfal mogétt és a hirkdzl6 eszkdzok is
azonnal meghibasodtak.

1.10. Repiildétéri adatok

A felszallas a Papkuta ideiglenes le-felszallé helyrél tortént, melynek allapota megfelelé volt.
A kényszerleszallast a Siofok-Kiliti repUlétérre hajtottak végre, mely arra alkalmas volt.

1.11. Légijarmii adatrogziték

A replil6gép nem volt felszerelve adatrégzité berendezéssel, erre a tipusra nincs is eléirva.



1.12. Roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Nem volt.

1.13. Orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A légijarmi-vezet6 alkoholszondas vizsgalata negativ volt. Mas ilyen vizsgalat, nem volt, mert
nem valt szikségesseé.

1.14. Tiz

A fedélzeten keletkezett elektromos tliz miatt hajtott végre kényszerleszallast a személyzet. A
tiz kdvetkeztében a személyzetnek hasznalni kellett a fedélzeti tlizoltd palackot. A fedélzeti
fékapcsolo és a tlzoltd készllék egyittes hasznalataval sikerilt a tlzet lokalizalni. Itt is
megjegyezzik, hogy a személyzettél a Siofok-Kiliti repulétéren megtagadtak a segitséget,
amikor egy tlzoltopalackot kértek a tliz oltasahoz.

1.15. Tulélés lehetésége

A fentiek miatt nem alakult ki életveszélyes helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Nem volt szlkséges.

1.17. Szervek jellemzése
A légijarm{ és a repul6tér Uzembentartdé szervezetei a replléesemény kivizsgalasa soran

mindenben egyuttmikddtek a kivizsgalast végzd szervezettel.
A kivizsgalas soran az illetékes renddri szervekkel az egyuttmiikédés kifogastalan volt.

1.18. Kiegészit6é adatok

A vizsgalt és elemzett adatokon tul nem meriltek fel egyéb informaciok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A vizsgalat soran elegend§ volt az ismert és bevalt moédszerek alkalmazasa.



2. ELEMZES

A KSzB a vizsgalat soran elemezte a légijarmi-vezetd tevékenységét, illetve a baleset
kordlményeit.

A légijarmi-vezetdje elmondta, hogy a feladatra valé felkésziilés utan replilési tervet nyujtott be
telefonon a Budapest FIC szolgalathoz. A repllési terv alapjan a feladat ,égre rajzolas” lett volna
Budapest felett 3770 méter magassagban. A felszallast Papkuta ideiglenes le-felszalléhelyrdl
hajtottak végre. Emelkedés kdzben kb. 100-150 méter magassagban a légijarmi-vezet6
megproébalta felvenni a kapcsolatot a Siéfok-Kiliti repuilétér AFIS szolgalataval. Ennek érdekében
megnyomta a radid berendezés adégombjat és abban a pillanatban fiistéIni kezdett a miiszerfal
mogott és lang vagott ki mogule. A radié berendezések és a navigacios késziilékek azonnal
meghibasodtak. Ezzel egyidejlileg, a légijarmi-vezetbje a feladat megszakitasa mellett dontott
és jobb forduléval a Siéfok-Kiliti repulétérre helyezkedtek be leszallni. Mivel a motor normalisan
jart, miikdédé hajtomivel, de a hasznalatos palyaval szemben szalltak le. Kigurulas utan jobbra
kifordultak és a guruldutra érve a légijarmiivet megallitottak. A motort a benzincsap elzarasaval
leallitottak, a fedélzeti tlizoltd készilékkel megkezdte a pildta a tliz oltasat. Annak ellenére, hogy
a repulétér nyitva volt és az AFIS szolgalat a toronyban tartézkodott, a Iégijarmivet (sajat
elmondasuk szerint) csak akkor vették észre, mikor mar a gurulé uton allt. A személyzet masik
tagjat — aki segitséget (tlizoltdé palackot) akart kérni, korabbi nézeteltérésre hivatkozva nem
engedték be a repulétér épuletébe és segitség kéréset, meg sem hallgattak.

A kbzelgb zivatarra valo tekintettel a KSzB kérte, hogy a repllétér személyzete adjon segitséget
a légijarml nylgbzéséhez, ezt azonban az illetékesek megtagadtak. Ekkor a Polgari Legugyi
Hatosaggal egyeztetve, a légijarml séruléseit elemezve, a légijarmivel - oktatd, berepuld
jogositasu pilota - a radié és a radidonavigaciés berendezések mikodtetése nélkul atrepult a
Papkuta ideiglenes fel-leszallo helyre.

3. KOVETKEZTETESEK

A repllé esemény bekodvetkezésének oka az volt, hogy a fesziiltségszabalyzé beragadt - leégett
ennek kovetkeztében a haldzatra tulfesziltség jutott. A berendezések emiatt meghibasodtak, a
zarlat kovetkeztében a légijarmi fedélzetén tiiz keletkezett, ami a generator leégésekor szlint
meg. A személyzet a feladatot el6iras szerint megszakitotta és a legalkalmasabb — és
legkdzelebbi - alkalmas helyre végrehaijtottak a kényszerleszallast.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet nem javasolja biztonsagi intézkedés kiadasat az
eset kapcsan.

Mészaros Laszl6
igazgato

2003. augusztus



