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ATTEKINTES

Nyiig6zé hely iranyaban torténd leszallasnal kilebegtetés utan a bal vizszintes vezérsik
nekiiitkozott a szegélyjelzo fém baknak.

A MRSZ-BISZ vezetioje: Spang Ferenc repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgilat lezarasianak iddpontja és eredménye: 2003 januar 15.
Az eset a vitorlazogép vezet6jének a figyelmetlenségébol kovetkezett be.




1. TENYBELI INFORMACIO

1.1.A repiilés lefolyasa: Tavvontatasbol hazaérve a vitorlazopilota a 31. iranybol a
nyigoz0 hely kozelében probalt kissé keresztben leszallni. A parhuzamos és
kiilonb6z6 hosszlsagn palyak, szegély , sarok és elvalaszto helyei fém bakokkal
voltak kijelolve. Egy ilyen saroktorést kijelold szegélybaknak iitkozott a Jantar 2B bal
vezérsikja és roncsolodott a bal magassagi korméanylappal egyiitt.

1.2.Személyi sériilések: Nem volt.

1.3.Alégijarmii rongalédasa: A bal oldali vizszintes vezérsik kiilsé harmada
roncsolddott, a bek6td csétengely elhajlott, a bal magassagi kormanylap kiilsé fele
letort.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 1535

Kora, neme: 60 éves, férfi

Képesitése: vit.rep. oktato, motoros. pilota
Jogositasa: oktatd, movit pildta

Szakmai érvényessége: 2003.12.31.

Eii. érvényessége: 2003.03.16.

Osszes repiilt ideje: ,4500 6ra

Tipuson repiilt ideje: 600 6ra

Osszes felszallasa: 9800

Egyéb megjegyzés

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. Torzs adatai:

Gyartasi szama: B-1680
Gyartasi ideje: ., 1989
Uzemidd 6sszesen: 2040 6ra
Utols6 karbantartas ota: 5 ora
Légialk. biz. érvényessége: 2003. majus
Egyéb megjegyzés:

1.7.Meteorologiai adatok: Szél: 300°-rol 3in/sec, FelhoOzet: 3/8 ac, 2/8 str, 3/8 cir

1.8. Navigacidés berendezések: Az eset szempontjabol érdektelen.




1.9. Osszekottetés: VHF radié normal 6sszekottetés.

1.10. Repiil6téri adatok: Ervényes iizembentartasi engedéllyel rendelkezett, AFIS
szolgalat.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: Az eset szempontjabol érdektelen.
1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: Nem palyairanyu leszallas.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakeért6i vizsgialatok adatai: A piléta
érvényes orvosi alkalmassaggal rendelkezett.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilglés lehetdsége: Emberi életre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Probak és kisérletek: Ilyenekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Nem meriilt fel ilyen igény.

1.18. Kiegészité adatok: Beszerzésére nem volt igény.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgalasi médszerek: Hagyomanyos modszerek.

2. Elemzés

Tavvontatasbol hazatérve, leoldas utan a vitorlazogép pilotaja engedélyt kért, illetve
bejelentette, hogy a nyilig6z6 hely kozelébe szeretne a leszallast kovetéen megalini.
Miutan ezt az AFIS szolgalat nyugtazta és megegyeztek a 31-es palyairany
hasznalataban, a vitorlazopilota a két parhuzamos palyat hegyes szogben keresztezve
tartott a nyig6zo hely felé. Kilebegtetés és foldetérés utan a repiil6gép bal vizszintes
vezérsikja elkapott egy . repildtér munkateriletét jelzd fémbakot, amelynek
kovetkeztében a repiil6gép sériilt.

A repiiloterek létesitésével kapcsolatos szabalyok el6irjak, hogy a repiildtereken
szegélyjelekkel jelolni kell a munkateriilet hatarait, esetenként a gurul6 utakat is. Ezek
tobbféle modon torténhetnek. Szamos megoldas létezik, egyik ilyen a fém szegélyjelz6
bakok alkalmazasa, mint a jelen helyzetben is szerepelt. Azt, hogy ezeket a bakokat
mértanilag milyen tavolsagokra és milyen rendszer szerint kell elhelyezni, nincs
pontosan meghatarozva ( nem is lehet altalanossagba konkrét helyzetekre) csak az van
eldirva, hogy az elhelyezkedésbol egyértelmiien és jol észlelhetd legyen a
munkaterillet, guruléut, akadaly stb., amit még jelezni kivannak. Matkopuszta
repitldtéren tulajdonképpen harom parhuzamos futépalya keriilt kialakitasra, de a mi
szempontunkbol csak a 31 k6zépso és a 31 bal érdekes. Itt a két palya k6zépsd részein
a bakok hianyoznak, csak a két végiiknél vannak tisztan jelolve és ott ahol a palya
hossziisaganak kiilonbsége miatt egy bizonyos sarok jon 1étre.




A tényekhez tartozik még, hogy a leszallas nappal szemben, viszonylag alacsony
napallasnal toértént, ami azt jelenti, hogy a szembesiitd nap jelentdsen zavarta a pilota
latasat, kiillonosen a lebegtetési pozicioban.

3. Kovetkeztetések

A vitorlazorepiilésben — féleg egy bizonyos gyakorlat megszerzése utan — teljesen
természetes az, hogy a vitorlazogép minél kevesebb mozgatdsa érdekében a
vitorlazépilota hangar kézelben, vagy nyiigozoé hely kozeléhez szall. Ez persze fiigg a
mindenkori repiil6tér sajatossagaitol — terep, akadalyviszonyok, reptéri mozgasok —
valamint a repiilési lizemnapon, vagy szervezett programnapokon ( verseny) miikodé
stab jovahagyasatdl. Ilyenkor mindenki szamara magatdl értet6dd, hogy a leszallasi és
kigurulasi hely megvalasztaisa a pillanatnyi helyzet figyelembevételével a
vitorlazopilota dolga és felelossége, természetesen kétoldali radidkapcsolat esetén ha
ugy gondolja a pilota kérhet megerdsitést, segitséget amelyet a foldi szolgalat
igyekszik maximalisan biztositani és teljesiteni.

Jelen helyzetben két gondolkodas modbeli kiilonbségre is fény deriilt, amit egyébként
a repiil6klubokban, illetve a repiilétarsadalomban érdemes tudatositani, illetve a kozos
feloldast megkeresni, meghatarozni. Nevezetesen az egyik felfogas szerint a
repiilétéren nem mindsiilnek akadalynak a repiil6téri 1étesitmények, igy mint a hangar,
épiiletek, kerités, fak, és természetesen ehhez tartoznak a szegélyjelek is. Ezen felfogas
szerint akadalynak csak a fent emlitett, és allandéan meglévé I1étesitmények,
tartozékoktol eltéréen, alkalmanként felallitott, elhelyezett vagy mozgast végzo
targyak, személyek stb. minésiilnek. A masik felfogas szerint minden akadalynak
mindsiil ami a repiill6gép utjaba keriil, legyen az allandéan vagy csak pillanatnyilag ott
1év6 objektum, barhonnan is érkezik a repiill6gép.

fgy fordulhatott eld, hogy a nyiigozohelyhez torténd leszallasi igényt nyugtazd, AFIS
szolgalatot ellatd személy természetesnek vette, hogy a repiil6téri alland6 objektumok
helyét és nagysagat minden pilota ismeri és tudomasul is veszi, tovabba nem tekinti
akadalynak. A pilota részérél megfogalmazott kérésben, mely szerint ,,mivel nappal
szemben szallok le szdljatok ha van valamilyen akadaly” természetszeriilleg minden
objektum benne foglaltatott a pilota szerint. Megint mas kérdés az, hogy az AFIS
szolgalatot adé személy az 6 pozicigjabdl, abbol a tavolsagbol nem tudta precizen
megitélni, hogy a leszallé gép nyomvonala pontosan milyen tavolsagra huzodik a
szegélyjelzd baktol. A valésagban a két személy errdl egyébként is mas-mas
felfogasban gondolkodott.

Az biztos, hogy a leszallas pontos helyét €s iranyat az eligazitason megfogalmazott
elvek figyelembevételével a pilotanak kell meghatarozni, eldonteni és végrehajtani,
ebben kiilsé segitséget remélni és igénybe venni csak akkor szabad, ha mindkét
résztvevo bizonyos abban, hogy azonos fogalomrendszert hasznalnak.




4. Biztonsagi ajanlasok

Egy ilyen esemény megelozésére kilon biztonsagi eldiras kiadasa nem sziikséges,
elegend6 a szabalyok betartasa, azonban két megfontolasra érdemes megjegyzés ide
kivankozik.

Az egyik a kovetkeztetésben mar emlitett fogalmi - felfogasbeli rendszerek
egyértelmiisitése a repiilé tarsadalomban.

A masik a repillétereken hasznalatos szegélyjelzok kérdése. Minden repuldtér
igyekszik a legolcsobban beszerezhetd, a legkevesebb munkaval létrehozhatd, vagy
sokoldaltan hasznalhat6 szegélyjeleket alkalmazni. Kétségtelen, hogy az ilyen mobil,
de letiizéssel mégis szilardan allo  szcgélyjeleckkel  barmikor  barmilyen
palyakonfiguracié konnyen létrehozhatd, és még viszonylag magas fiiben is jol lathato.
A massziv szerkezet és a kozel 80 cm-es magassag azonban kénnyen okozhat
gépsériiléseket., de megfontoland6é az alkalmazasa akkor is, ha komoly ejtbernyés
tevékenység is folyik a repiilétéren. Hazankban tobb helyen, féleg régebben belfoldi
légiforgalomban hasznalt repiildtereken talalkozhattunk ilyen szegélyjelekkel. Kisebb
nagyobb gépsériilések utan, valamint a karbantartasi igények miatt fokozatosan
eltiintek a repiiloterek tobbségérol.

Kilfoldi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a jol lathatd, de konnyii szerkezetii, zommel
gépsériilést nem okozoé vékony milanyagbol késziilt konnyen térd, olcsén cserélhet6
szegélyjeleket alkalmazzak az ilyen fiives repiilGtereken.

Erdemes lenne elgondolkodni egy ilyen jellegii szegélyjel hazai kifejlesztésérol, vagy
megfelel6 behozatalarol és elterjesztésérol.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 sz melléklet 1lap A repiil6iizem vezetd nyilatkozat
2 sz melléklet 1lap A pilota nyilatkozat
3 szmelléklet 1 lap Repiilotér illetve helyszinrajz
4 sz melléklet 3 lap Fénykép

Budapest 2003 januar 15.

Spang Ferenc
KSzB vezeto




