Az eset 6sszefoglalasa:

Az esemény kategoridja: ACCID (repllébaleset)

A légijarm( gyartéja: Halley Kift., Eger
tipusa: Apollé6 CXM Racer GT
azonositoé jele: 91-02
gyari szama: MZ 35/92

A légijarm{ tulajdonosa: maganszemély
iizembentartéja: Magyar Repllé Szévetség (MRSZ)

A baleset napja és idépontja (UTC): 17 6ra 45 perc
helye: Alsénémedi nem-nyilvanos fel- és leszall6é hely

A baleset kapcsan silyosan sériiltek szama: 2
A légijarmii rongalédasanak mértéke: SUBSTANTIAL (sulyos)

A légijarma nyilvantarté szervezet: Polgari Légikézlekedési Hatdsag
a Magyar Repll6 Szovetség révén

A gyartast feliigyel6 hatdsag: Polgari Légikozlekedési Hatdsag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset dsszefoglal6 attekintése:
Erés szélibkés és talaj menti turbulencia kévetkeztében a Iégijarmi lebegtetés nélkll, a

munkaterileten kivil ért foldet, elpattant és egy bokrot letarolva ismét a foldhéz
csapddott.

A vizsgalat adatai:

A PolLéBiSz ugyeletére az esetet 20 6ra 41 perckor Mészaros Zsuzsanna, a Dabasi
Rendérkapitanysag tgyeletes tisztje jelentette. A PoLéBiSz ligyeletes az esetet

e 20 6ra 45 -kor jelentette a PoL.éBiSz igazgatdjanak,

e 21 6ra 05 —kor tajékoztatta a Polgari Légik6zlekedési Hatosag igazgatéjat.
A kivizsgalé PolLéBiSz a légikozlekedési baleset bekovetkeztének masnapjan értesitette
az MRSZ Biztonsagi Szervezetét

A PolLéBiSz igazgatéja a légikdziekedési baleset, illetve repiiléesemény vizsgalatara
szakmai bizottsagot alakitott és kiildétt ki, melynek:

EIndke: dr. Ordédy Marton elemzd kivizsgalo,

Tagjai: Kovacs Andras helyszineld

A szakmai bizotts4g az eljrasa soran az éaltala szlkségesnek tartott vizsgalatokat
elvégezte.

Az eset vizsgélatardl zardjelentés tervezet késziilt, melyet a PoLéBiSz a vonatkozé
jogszabalyban megjeloitek szdméra megkuldott. Mivel az illetékesek észrevételt nem
tettek, ezért jelen zarbjelentés a tervezethez képest véitoztatasokat nem tartaimaz.




1.  Ténybeli informaciék

1.1. Arrepiilés lefolyasa:

Az oktaté ndvendékkel a motoros sarkanyrepiild kiképzési utasitds szerinti 1/4 szamu
feladat végrehajtasara késziilt. A feladatok megkezdése eldtt az oktatd az idbjaras
felderitése és a légijarm( tesztelése céljabdl egyedil felszallast végzett és a tapasztalt
széllokések miatt a képzésszerti repllések megkezdését mintegy fél 6raval elhalasztotta.
A véarakozas ideje alatt is eléfordult révid id6tartami szélerGs6dés, melyet az oktatod
szamara a névényzet mozgasa jelzett. A feladat végrehajtasakor a leszallas végsd
fazisaban a névendék tobbszor is vétett olyan hibat, melyek elkovetésében a
szélsebesség valtozasanak hatasa is szerepet jatszhatott. A harmadik felszallas soran e
korilmény valamint a hosszufalon tapasztalt "dobalas” (a szél I6késessége) miatt az
oktatdé a ndvendéktdl a légijarmi vezetését a leszallds végsd fazisaban atvette és
megfeleld tartalék sebességgel kdzelitett a talaj felé.

Mintegy 20 méter magasan a légijarm{ levegéhoéz viszonyitott sebessége ugrasszerien
lecsdkkenmt, a légijarm( atesett és kezd6dé zuhanast jelezve igyekezett az orrat leadni. Az
oktat6 teljes gazt adott és a kormanyrud elére tolasaval prébalta a kocsiszerkezetet
vizszintesen megtartani. A légijdrm{ harom kerékkel, a besiklas iranyatél mintegy 30
fokkal eltérve ért foldet, elpattant és a palydjaba es6 bokor felé tartott. A piléta
megprébaita a tovabbra is teljes gazzal haladé Iégijarm(vet a bokron atemelni, azonban a
gép a bokornak nekilitkdzott, majd agakat letérve leperdiilt és a bokor mogétt a talajnak
csapddott.

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Silyos 2 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

Az oktaté sorozat-bordatorést, a ndvendék felkarcsont-torést szenvedett.

1.3. A légijarm( rongalédasa

A szamy:
e gerinctarto: torott
e vitorla: szakadt
e sodronyok: felsd kor szakadt
e Dbal szamytart6: torott
A trajk:
o fliggdleges fotartd: tordtt
e orrkap: térott,
o orrkitamasztd csd: hajlott

1.4. Egyéb kar
Egyéb karrdl a KSzB nem szerzett tudomast




1.5.

A személyzet adatai
A légijarm( parancsnoka
Kora, neme: 59 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2002. 12. 31.
Egészséglgyi: 2003. 04.
Képesitései: A1. Motoros pil6ta
Jogositasai: A1 oktaté, A1 berepiild
Replilt ideje/felszéllasok szama:
Osszesen: 1003 6ra 35 perc/4749 felszallas
Utolsé 12 hénapban: 41 6ra 50perc/169 felszallas

Utolsé harminc napban:

A vizsgalt tipuson dsszesen:
Utols6 12 hénapban

Utolsé harminc napban

8 6ra 45 perc/91 felszallas
998 6ra 20 perc/4728

41 6ra 50 perc/169 felszallas
8 6ra45 perc/91 felszallas

A névendék
Kera, neme: 52 éves
Repiilt ideje/felszallasok szama:  36ra 15 perc/43

1.6. A légijarmii adatai
A légijarm( légialkalmassaganak érvényessége:

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas 6ta 452 6ra 15 perc 2694
Utolsé nagyjavitas 6ta 62 6ra 30 perc 230
Utols6 karbantartas 6ta 5 6ra 30 perc 66

A légijamii adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részietezésik nem sziikséges.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset idépontjaban a talajon az oktaté elmondasa szerint szélcsend volt, melyet

idonként 5 m/s erbsségl befljasok szakitottak meg. A beftjasok atlagosan 10
perces idokdzonként jelentkeztek

1.8. Navigaciés berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatéssal, ezért
részletezésiik nem szilkséges.

1.9. Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szilkséges.

1.10. Repiilétéri adatok
Az esetben érintett Alsénémedi nem-nyilvanos fel- és leszall6helynek (a
tovabbiakban: Leszallé) érvényes m(ikédési engedélye volt.
A Leszall6 fakkal koériivett mezé, ennélfogva a munkateriilet a baleset napjan
szélamyékba esett.




1.11.

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Légijarm( adatrégzitok.
A légijarm(ivdn adatrégzitd a feladathoz nincs elbirva.
A légijarm(re szerelt GARMIN 12 nem volt adatrégzité (izemmédra allitva.

A roncsra és a becsap6dasra vonatkoz6 adatok.

A talajon a foldetérést megel6z6en a roncsdarabok, levalt alkatrészek nem voltak
fellelhetok, ezért feltételezhetd, hogy a légijarmi sérilései a foldetéréskor
keletkeztek. A roncs Aallapotabdl a KSzB arra kévetkeztet, hogy a légijarmi
gondosan apolt, karbantartott volt; annak miszaki allapota a balesetben szerepet
nem jatszott.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakért6i vizsgalatok adatai
Mind az oktatd, mind névendéke érvényes orvosi alkalmasséaggal rendelkezett.

Taz
Az eset kapesan tiz nem keletkezett.

A tilélés lehetosége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A kocsiszerkezet roncsolédasa a
becsapodas hatasat a KSzB feltételezése szerint megfelelden csillapitotta, a
bekotd hevederek feladatukat Gzemszertien teljesitették. Az elszenvedett személyi
sériléseket a KSzB a rendkiviili foldetérés egyenes kovetkezményének tekinti.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek
A vizsgélat soran prébékat és kisérleteket nem folytattak.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészitd adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kiviil més informéaciét nem kivan nyilvanosséagra
hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgélas soran Gjabb médszerek alkalmazasa nem volt szilkséges.

2. Elemzés

A replilés lgy folyt le, ahogyan az a kérliiményekbdl kévetkezett.
Fontos az a kériiimény, miszerint az oktaté
o a feladatot eldirasszertien és a varhat6 iddjarasi kdériiményekhez illesztve
tervezte meg,
e a végrehajtast személyes tapasztalatszerzés, azaz felderitd prébareptlés
alapjan ésszer(en halasztotta,

e akorményzast a névendéktdl indokoltan és iddben vette at.
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A feladat megtervezésekor jogos volt feltételezni, hogy az id6jaras menete
illeszkedik majd a kontinentalis viszonyok k&zott szokasos esti stabilizalédas
jelenségéhez. Az a kérilmény, miszerint ez mégsem igy tortént, ismert, nem
gyakran el6fordulé jelenség. A széllokést kisérd turbulencia hevességét fokozta a
repulétér fakkal hatarolt elhelyezkedése. A KSzB valészinlinek tartja, hogy az az
irdnyeltérés, mely az elsé foldetérés szandékolt és valésdgos iranya koézott
jelentkezett, a turbulencia nehezen, jelen esetben nem korrigalhat6é
kévetkezménye volt.

3. Kovetkeztetések

A légijami foldhéz csapbdasa és az ezzel jaré személyi sérllések turbulens
aramlas véletlenszer(i, természetes kovetkezményei.

- - 4. Biztonsagi ajanlasok

Az MRSZ hivja fel a sportrepiilék figyelmét a nem szokasszerlien bekdvetkezd
jelenségek iétezésére, mint a figyelem-megosztas egy lehetséges szempontjara.

Budapest, 2003. januar (L
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