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Mindségiigyi és Repiilésbiztonsagi Osztaly
135/2002.szdmu eseményvizsgdlata

, p , . , ESEMENY SZAMA:
MALEV MINOSEGUGYIES REPULOESEMENY
REPULESBIZTONSAGI KIVIZSGALASI 135/02
OSZTALY JEGYZOKONYV
Hely: Datum: 2002.07.24. Tipus: Gépjel:
Budapest Idé: dra perc 08.00./LT/ B737-300 HA-LEX
Felszallas kozben madarral titkoztek
Jaratszam: MA-564 | Utvonal: BUD-ZRH | mij. X | felszallas kézben X ] alléhelyen
kiilonjarat emelkedés vardponton
Utas: 26 Késés Ora Perc vizszintes repiilés vontatas kézben
Mentesit6 tipus gépjel siillyedés gurulis kdzben
Jaratlemondas | X leszallas k6zben Id. karb. sordn
Gépcsere tipus gépjel hatratolds kézben
A repiilégép ®zemélyzete: ‘ Esemény kategoria:
Gépparancsnok:
Els6 tiszt : Madarral litkozés
Légiutaskisérdk:
Egyéb haj6zo:
Hajtomii | X | Benyomédas 1. Haj6z6 személyzet hibaja
Sarkany | | Karcolas | | 1. Repiilés Iranyitds hibdja
Segédhajtomi tiizoltd Atszakadas III. SzAllité hibaja
rendszere [ L
Indité rendszer | | Torés IV. Malév Miiszaki szolgalat hibaja
Hidraulika rendszer | | Repedés V. Egyéb Malév szolgalat. hibaja
Magasségi rendszer | | Térzskeretek. szdma
Tiizeldanyag rendszer | | Szarny VI. Idegen vallalat hibdja |:
Jégtelenit6 rendszer || Vezérsikok |
Futok || Hajtomii. gondola || VIL Egyéb [x]
Vezérlés || Légcsavarkap
Elektromos | | hossza mm Karosszeg
Navigdcios rendszerek | | szélessége mm FDR I:
Miiszer | | mélysége mm
Radi6 ] CVR [ ]
Lokator
Meghibisodott / sériilt egység: Kivizsgilé / Bizottsag:
Jobb hajtémii elsd fokozat 25, 27, 28, 29, 30 fan Taborosi Janos
lapatok belépdéle
repiilésbiztonsagi feliigyeld
acustis panel
1. Az esemény leirdsa:
2002 julius 24-én a HA-LEX jelii, B737-300 tipusi repiilégép a MA-564 szami BUD-ZRH menetrendszerii
jarat teljesitésére indult.
A ferihegyi felszallas utan — kb. 20 — 30 feet magassdgon — a repiil6gép egy madarral iitk6zott. Az iitkozés
utdn a jobb hajtémi felsl er6s bugd hang hallatszott és a hajtémi vibricidja 3,5 egységre emelkedett. Az
emelkedés kézben a bigds nem miilt el és a hajtomii teljesitményének valtoztatdsakor a vibracié tovabb
emelkedett. A rendellenesség miatt az emelkedést megszakitottak, FL 100 magassagrol visszafordultak és 18
perc repiilés utan rendben leszalltak Ferihegyen, a 31R futopalyara. ‘
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2. A kivizsgalds:
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A forgalmi alldhelyen a MALEV Miiszaki szolgalat — a KB jelenlétében ellenérizte a
repulégép jobb hajtomiivét. Megallapitottuk, hogy a kompresszor fokozat 25, 27, 28,
29 és 29-es fan lapatok belépdéle a lapatvégeknél megsériilt /kihajlott/. Megsériilt ezen
kivil a ,mid acustic” panel is. A nagynyomasu kompresszor 3.,5.,9. fokozatan
valamint a tiizeld térben boroszkopos ellendrzést végeztek itt sériléseket nem
tapasztaltak.

A miszaki szolgalat a sérilt lapatokat és a ,mid acustic” panelt lecserélte,
megtisztitottak a szivétorkot, a kilép6 alldlapatokat valamint a CSD olajhiitét. A
hajtomii izemképességét hajtomii jaratassal ellendrizték.

Az clvégzett munkakat a 034687 és a 0304688 szdmi AFL-cken okmanyoltak és a
repiilogépet iizemképesnek mindsitették.

A hajtomii sériilésrél tajékoztattuk a Boeing Field Service Airline Support Manegert.

Megéllapitasok:

3.1. A rendelkezésre allé adatok alapjan megallapithat, hogy a madarral valo iitkozés
véletlenszerii volt. A hajtomiiben talalt nyomok alapjan a madar fajtajat nem lehet
megallapitani. Err6l a hajozoszemélyzet sem tudott érdemben nyilatkozni.

3.2. Az esemény kapcsan a hajozoszemélyzet helyesen jart el.

3.3. Figyelembe véve a iitkozés kévetkezményeit az eseményt “"C” kockazati osztalyba
soroltuk.

Budapest, 2002.oktober 4.

ko T

Taborosi Janos
repiilésbiztonsagi feliigyeld

Mellékletek: Repiildgépparacsnoki jelentés 1 lap

foté masolat 4 lap
AFL 5lap
Boeing jelentés 1 lap




