Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

2002/97 légikozlekedési baleset

Békéscsaba, 2002. julius 14.

PZ1.-104 Wilga 35 A, HA-SEC

A szakmai vizsgalat célja a légikozlekedési baleset és a repillbesemény okanak,
korulményeinek feltardsa és a hasonld esetek megelozése érdekében sziikkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen zarojelentés tervezettel kapcsolatban a jogszabalyban meghatirozott szervezetek,
szolgalatok, személyzetek a kézhezvételt6l szamitott 60 napon beliil tehetnek észrevételt, amit
a végleges zardjelentés oOsszedllitisakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai
szempontbol nem jelent végleges allasfoglalast.
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Az esetet 2002. julius 14-én 13 6ra 58 perckor a békéscsabai repulétérvezetd
jelentette a PoLéBiSz ugyeletesének, aki a bejelentést tovabbjelentette a PoLéBiSz
és a PLH igazgatdinak.

A PoléBiSz igazgatéja a vizsgalat vezetéjének Nagy Sandor esemény helyszinelé
technikust, tagjanak Kovacs Andras légik6zlekedési esemény helyszineld technikust
jelolte ki.

A helyszin biztositasat a teruletileg illetékes rendéri szervek lattak el. A helyszini
szemlét a rendérség kezdte meg és ebbe kapcsolddott be a PoLéBiSz Kivizsgald
Szakmai Bizottsaga (tovabbiakban KSZB) 17:35 6rakor és azt 23:00 érakor fejezte
be.

A KSZB kiérkezésekor a helyszin a rendérség altal biztositva, eredeti allapotban volt.
A repllégépet régzitették, hogy ne boruljon fel Gjra.

A helyszin.rogzitése soran a pil6ta, aki az eset idején egyszemélyben ezen légijarmu
szereléje is volt, roviden elmondta a torténteket, amirdl irasbeli nyilatkozatot is
készitett.

A helyszini szemle utdn a KSZB hozzdjarult a megrongélédott légijarmu
elszallitdsahoz.




1.1.

1.2,

1.3.

1.4.

TENYBELI INFORMACIOK
A repiilés lefolyasa

2002. julius 14-én Békéscsaba repulétéren a szdban forgd légijarmivet a
légijarmi szereldje repllésre elokészitette és pildtaként sajat maga atvette
azzal a céllal, hogy vitoriaz6-repllégép vontatd repuléseket hajtson végre.
Korulbelul 13:58-kor a piléta felszédlit a békéscsabai repulétér kijel6it
munkatertletérél 270°os iranyban. A piléta elmondasa szerint emelkedés
kézben kortilbelll 50-70 méteren a motor teljesitménye jelentésen lecsdkkent,
majd leallt. A motoros piléta leoldotta a vontatokételet, majd a repulégéppel
megprobalt egyenesen leszalini, amihez mar nem allt megfelelé hosszisagu
leszallasra alkalmas terep rendelkezésére. A repllégép a repulétér
munkatertiletén kivul ért foldet, majd a 44-es szamu féut keresztezése utan az
ut ellenkez6 oldalan lévé arokban orrabukott és megalit.

A vitorlazé replilégép a leoldas utan a repulétér tertletén leszallt.

Személyek sériilése
SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sdlyos 0 0 0
Kénnyl 1 0 0
Nem sériilt 0 0 0
Légijarmi rongalédasa

A légijarmi az eset soran oly mértékben rongalddott meg a leszallast kévetd
gurulas kozben, hogy annak kijavitdsa csak fédarab cserével és jelent6s
anyagi raforditassal végezheté el.

Egyéb kar

Az ASW 28 tipust, PH-1246 lajstromjell vitorlazérepulégép, miutan a motoros
repllégép leoldotta, a vontatdkotéllel egyutt leszallt a repllétér tertletén. Bal
szarnya a leszallas kdzben fanak Utkozétt és a belépbélénél megsérult 60 mm
szélességben a fébordatdl 2 méterre. A bekdvetkezett aproé sériilést a
helyszinen kijavitottak. A KSZB kiérkezésekor a vitorlazorepllégép mar javitas
alatt volt.




1.5.

1.6.

1.6.1. A vontatégép térzsének adatai:

1.6.2

Személyzet adatai

Légijarmlvezetd adatai
szakszolgalati engedélye:
kora és neme:
képesitése:
jogositasa:
szakmai érvényessége:
orvosi érvényessége:
Osszes repiilt ideje:

a tipuson:
utolsé 24 éraban repiilt ideje:

Légijarma adatai

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarté:

légialkalmassagi bizonyitvany
szama:

érvényessége:

uzemideje

osszesen:

utolsé nagyjavitastol:

utolsé karbantartastol:

Haijtomu adatai:
tipusa:

gyari szama:
Uzemideje
gyartas o6ta:
nagyjavitas 6ta:
karbantartas éta:

Magan Pil6ta Szakszolgalati Engedély
41 éves férfi

A kategoria

vontato

2003. 06. 21.

2003. 03. 13.

320 6ra/570 replilés

70 6ra/270 repiilés

52 perc/8 repiilés

PZL-104, Wilga 35A

129451

1979. 02. 27.

CNPSL PZL Warszawa, Lengyelorszag

3476
2003. 05. 31.

2529 6ra 39 perc/11047 replilés

1771 6ra 11 perc/6986repiilés (1984. 08. 31.
volt)

19 6ra 32 perc/128 repiilés (2002.05.31. volt)

Al-14R/VI
K6803957

2275 6ra 16 perc
658 6ra 26 perc
69 6ra 41 perc

1.6.3. A légijarmli terhelése és annak eloszlasa:

ures tdmege:

fedélzeten tartézkodd személy tomege:
tazeldanyag témege leszallaskor:

egyéb témeg:

felszallaskor dsszesen:

913 kg

kb. 80 kg

0 kg*

kb. 11 kg (kenéanyag stb.)
1004 kg

(A légijarmi maximalis felszallé tdmege Iégilizemeltetési utasitas szerint 1300 kg

lehet.)

A tuzel6anyag fajtaja B-70, a kendanyag fajtadja MSz-20, MK-22 olaj lehet.




*A helyszini szemle soran mindkét szarnyat kiilén-kiilon megemelve, illetve
mozgatva a kiegyenlitd tartalyok leereszté csapjainal 6sszesen kevesebb,
mint 2,5 dl benzint lehetett leereszteni. (A baloldalibél nulla, a jobboldalibdl
kevesebb, mint 2,5 dl.)

A légijarmi terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarokon bellil volt.

1.6.4. A vitorlazd repllégép adatai:

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.1.

1.12,

tipusa: ASW 28
lajstromjele: PH-1246

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kozott tértént. A renddrségi jegyzokonyv
szerint a levegd hémérséklete +35 C°, a szél 200°-rél 2-3 méter/masodperces
volt.

Navigacios berendezések

VFR repulés volt és a pilétanak folyamatos fold latasa volt. A feladathoz nem
volt szlikség navigaciés segédberendezésre, az eset szempontjabdl
érdektelenek.

Osszekottetés

A légijarmi rendelkezett fedélzeti radié-berendezéssel, de ez az eset
szempontjabdl nem bir jelentéséggel.

Repiil6téri adatok

A piléta altal hasznalt futdpalya melletti teriilet az adott feladatra alkalmas volt,
mert a rendelkezésre all6 terllet korilbelil 1300 méter hosszli és a
biztonsagos felszdllasra legaldabb 400 méter kell egy vitorlazérepulégép
vontatasa esetén a PZL-104 Check List alapjan. A repllétér adatainak
részletezése az eset szempontjabdél nem sziikséges.

Légijarmi adatrégzitok
Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.
Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé6 adatok

Az eset helyszine Békéscsaba lakott teriiletén kiviil a 44-es szamu fout 125
km + 500 m szelvényében taldlhatd. A Ilégijarmi motorjanak
teljesitménycsokkenése miatt, a vitorlazé-repllégép leoldasat koévetden
kényszerleszallast hajtott végre a repllétér teruletének Békéscsaba feldli
hatara kézelében a féut melletti féldes terlletre. A foldetérést kovetéen a légi
jarmd gurulva keresztezte a 44-es szamu féutat, majd a féut mellett — annak a
repultérhez viszonyitott ellentétes oldalan - foldes terlleten az &rokban
orraborult és megalit.




1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai
Nem voltak, csak kisfeluleti hamsérulést szenvedett a piléta.
1.14. TGz
Az eset soran t(iz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetésége

Kutatasra és mentésre nem volt sziikség. Az eset sordn nem alakult ki
életveszélyes helyzet.

1.16. Probak és kisérietek
Nem voltak.
1.17. Szervek jellemzése

A repulégep Uzemeltetdje rendelkezett érvényes Iégi jarm(i Gzembentartasi
engedéllyel, illetve jovahagyott replilésbiztonsagi szervezettel. A verseny alatti
Uzemelésnél a hatdlyos szabdlyok ellenére mégis lehetévé tette, hogy a
repulégep szereldje és pilétaja egy személy legyen.

1.18. Kiegészité adatok
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere

A KSZB (j vizsgélati médszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB, mivel a légijarmi fedélzeti adatrdgzitével nem rendelkezett — alkalmazasa
erre a kateg6ridra nincs el6irva -, a rendelkezésre &ll6 adatok, informaciok,
dokumentacidk, illetve a piléta elmondéasa szerint a bekdvetkezett balesetet az
alabbiak szerint elemzi:

A légijarmi szerelSje és pildtaja egy személy volt a vitorlazorepild Eurépa-bajnoksag
ideje alatt. A légijarmi repllésre torténd felkészitésekor nem észlelt
rendellenességet és ilyen jellegl bejegyzés a repllégép okmanyaiban sem szerepel,
azaz a repuldgep Uzemszerlien mikodétt. Az Uzemnap megkezdése elétt a pildta a
tankolast igazol6 nyugta szerint 70,01 liter B-98 reptlébenzint tankolt a reptlégépbe.
A piléta elmondasa szerint addig tankolt mindkét szarnyba, amig a téltényilas alatt
meg nem jelent az Gzemanyagszint. Ezt a szlr6berendezéssel ellendrizte. A
nyolcadik vontatasi feladat az esemény napjan egy ASW 28 tipusu vitorlazérepuild




vontatasa volt. A piléta ezzel kapcsolatos elmondasa kétséges, mert eszerint
korllbelll 140 liter benzinnek kellett voina lennie a vontatasok megkezdése elbtt és
mivel a hét vontatas soran korilbelll 75 percet repiilt, amely korlilbelll 80 liter
tlizelbanyag fogyasztassal jar. Ebben az esetben legaldbb 60 liter benzinnek kellett
volna a repulégépben maradnia. A KSZB tényként veszi alapul, hogy a helyszini
vizsgalat soran a repulégépbdl minddsszesen kevesebb, mint 2,5 dl benzint lehetett
leereszteni. A KSZB nem tapasztalta a repllogép tlzeléanyag tartalyainak olyan
sérlleset, amelynek kdvetkeztében a vitatott mennyiségli benzin kifolyt volna. A
fentiekbdl kdvetkezik, hogy vagy a tankolast kovetéen jéval tébbet repult a
repllégép, mint amennyit a piléta emlitett, illetve a repul6gép okmanyaibdl
kiolvashaté, vagy az utolsé tankolds soran lényegesen kevesebb tlizel6anyag
mennyiségre tankoltédk fel. Mivel a tankokban 1évé tuzelbanyag szinte teljesen
kifogyott, ez a motor ledllasahoz vezetett.

A fentiekbdl kdvetkezik, hogy mar az el6z6 vontatasokat is joval a navigacios tartalék
(30 perc repiilésre maximalis teljesitménynél 40 liter, lasd a PZL-104 Wilga 35A
Légiizemeltetési Utasitds 2.6.1. pontjdban foglaltakat) alatti tlzeldanyag
mennyiséggel hajthatta végre.

3. KOVETKEZTETESEK

A piléta repllésre alkalmas és jogosult volt, 6sszességében megfeleld tapasztalattal
és gyakorlattal rendelkezett. 320 repiilt 6raja volt, ezen a tipuson 70 6rat repiilt 270
felszallasbdl. Az eset sordan nem megfelel6en jart el tobb tekintetben is. Figyelmen
kivil hagyta a Légi Uzemeltetési Utasitds minimalis tlzeléanyag mennyiségre
vonatkozé 2.6.1. pontjdnak elbirasat azaltal, hogy a repulégép tuzelbanyag
fogyasztasdt és a betankolt tuzel6anyag mennyiségét nem koévette megfeleld
kérltekintd figyelemmel.

A légijarmi, replilésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes I|égialkalmasséagi
bizonyitvannyal.

A légijarm(i terhelése és annak eloszlasa a megengedett hatarok kdzétt volt.

A baleset oka a bizonyossag hatdraig valészinUsithetéen az volt, hogy a
repulégépbdl a tlzelbanyag replilés kdzben, kbzvetlenil a felszallas utan kifogyott.
Ennek kovetkeztében a motor ledlit és a piléta alkalmatlan terepen
kényszerleszallast hajtott végre. A repulégép 6sszetort.




4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A KSZB a fentieken kivil nem taldlt olyan koérllményt, amely a baleset
bekdvetkeztében szerepet jatszott volna. Nagyobb kériltekintéssel, az elbirasok
betartasaval az ilyen és ehhez hasonlé esetek elkerilhetdk.

PoLéBiSz |
2003. oktober ,A4.”

észaros Laszlo
igazgaté




