REPULOESEMENY ZAROJELENTES ny.szim:06R/2002

Az iizemben tarté neve: MALEV Rt.
A légijarmii:

Gyarté:  The Boeing Company

Tipusa: B737-300

Lajstromjele: HA-LES

A repiiléesemény helye: Budapest /BUD/

A repiil6esemény ideje: 2002.07.10. 15 6ra 20 perc (helyi id6)
Az eset kategoridja: Levegobdl visszafordulds miiszaki ok miatt.

Attekintés.

A repiildesemény bekovetkezésérél tajékoztatva lett telefonon és faxon a
PoLéBiSz.

A repiildesemény vizsgalatit a PoLéBiSz a Malév Rt. hataskoérébe utalta €s a
kivizsgalast a Minoségiigyi €s Repiilésbiztonsagi Osztaly Repiilésbiztonségi
Szolgélata végezte.

Az MRO RBSz vezetdje a repiiléesemény szakmai vizsgalatat végzd személyt
Koleséri Imre repiilésbiztonsagi feliigyelé személyében kijelolte.

A kivizsgal6 szakbizottsdgba bevonasba keriilt:
Malév Rt. Repiilési Igazgatosag részérol: Torok Tamaés safety kapitany

Malév Rt. Mlszaki Igazgatosag részérdl: Medék Tamas repiild mérndk

A miiszaki meghibasodast az orrfuté gondoldban 1év6 S845 pozicidji érzékels
elem bels6 meghibasodasa okozta.

1.Ténybeli informaciék

1.1. A repiilés lefolydsa:

2002. julius 10-én a HA-LES jeld, B737-300 tipusa repiilégép a MA-102 szamu BUD-
SVO menetrendszeri jarat teljesitésére indult. '




A budapesti felszallas utdn, a futdék behiizasat kévetden az orrfutd helyzetét jelz6
piros €s zold lampék égve maradtak.

A rendellenesség miatt az emelkedést a parancsnok megszakitotta. A futdk
kiengedése utan mindhdrom z6ld lampa elbirdsszerlien jelzett. A felesleges
lizemanyag kifogyasztdsa utan max. leszallé sillyal 51 perc Ossz. repiilés utdn
rendben leszélltak Ferihegyen.

A jarat utasait gépcsere utan a HA-LEJ jelli repiil6gép szallitotta Moszkvaba 2 déra
25 perc késéssel.

1.2. Személyi sériilések:

Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.

1.3. A légijarmii rongalédasa:

Azesemény kovetkeztében a légijarmi nem rongalodott.

1.4. Egyéb kar:

Az esemény kapcsén egyéb karrdl a kivizsgalasnak nincs tudomasa.

1.5. A személyzet adatai:

1.5.1 A repiilégép parancsnok adatai:

életkora: 47¢ves

szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31.

jogositasok: B-737/3/4 parancsnok piléta
az Osszes repiilt ideje: 10578 6ra 10 perc

a tipuson repiilt ideje: 4438 6ra 34 perc

az utolso 30 nap leterheltsége: 43 6ra 15 perc

1.5.2. Az elsé tiszt adatai:

életkora: 49 éves
szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31.
jogositasok: B-737/3/4 elsé tiszt
az 6sszes repiilt ideje: 8344 6ra 30 perc

a tipuson repiilt ideje: 1205 6ra 15 perc
az utolsé 30 nap leterheltsége: 77 6ra 22 perc

1.5.3. Repparancssal a fedélzeten tartozkodott egy utazé szereld a szolgalati ajtd

nehézkes nyitasa, zarasa miatt.

Az esemény idején a személyzet minden tagja érvényes szakszolgilati
engedéllyel rendelkezett.




1.6. A légijarmii adatai:

A 1égijarmii érvényes légialkalmasséagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején.
A tdmeg és a tomegkdzpont az el6irt hatrokon beliil volt. A repiilégép JET A-1
tiizel6anyaggal volt feltdltve.

e lajstromjele: HA-LES

e tipusa: B737-300
e gyiri szdma: 24676

e gyéartasi éve: 1990

e Osszes repiilt ideje: 40496.6 éra
e Osszes leszallas szama: 4504
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1.7. Meteorolégiai adatok:

Az eset nappal jo latasi viszonyok kozott tortént. A meteoroldgiai adatok az eset
szempontjabol érdektelenek, ezért a részletes adatok melldzve.

1.8. Navigaciés berendezések:
A légijarmii az el6irt, a feladathoz sziikséges navigaciés berendezésekkel
felszerelt, azok rendelkezésre élltak és megfelel6en mikddtek. Tovabbi vizsgalata
az eset szempontjabol érdektelen.

1.9. Osszekottetés:
A légijarmi radié berendezésekkel felszerelt. A 1égijarmii és a légiforgalmi
iranyitas k6zotti 6sszekottetés az eldirdsoknak megfeleld volt. Vizsgélata az
eset szempontjabal sziikségtelen.

1.10. Repiilétéri adatok:

Az eset kialakulasat és kimenetelét a repiilétér. paraméterei nem
befolyésoltak.

1.11. Légijarmii adatrogzitok:

Az eset sordn a fedélzeti adat és hangrégzitk lizemképesek voltak. Az eset
kivizsgélasa szempontjabol a szakmai bizottsag nem tartotta sziikségesnek
az adatr6gzitOk kiértékelését.
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1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az eset soran a légijarmi és a repiildesemény szinhelye nem sériilt.
1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgilatok adatai:
Nem volt.
1.14 Tiz:
Az eset soran, illetve azzal 6sszefiiggésben tliz nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetosége:

Az eset sordn, illetve azzal kapcsolatban emberi életre veszélyes helyzet
aem jott létre.

1.16. Proébak és kisérletek:
Nem voltak.
1.17. A szervek jellemzése:
Az eset §sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészitd adatok:
Nincsenek.
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgdldsi médszerek:

Az eset kivizsgélésa hagyoményos médszerrel folyt.

2. Elemzés

A szakmai bizottsag a rendelkezésre all6 adatok, informacidk, dokumentacidok
alapjan az eset bekovetkezését az alabbiak szerint elemzi:




1. A budapesti felszallas utani futomii behuzast kvetden az orrfutd helyzetét
jelzé piros és zold lampak egyiittesen égve maradtak. A jaraton utazo
szereld kémlelé ablakon keresztiil ellendrizte az orrfutdt, de az orrfutd
akndban a ,,sotétség” miatt semmit sem latott. A rendellenesség miatt a
parancsnok a jarat folytatasat megszakitotta. A futomiivek kiengedése utan a
kinti helyzetet jelzd zold lampak rendben kigyulladtak, piros ldmpajelzés a
kinti helyzetben nem volt. Az {izemanyag maximélis leszall6 stlyig torténd
kifogyasztasa utan rendben leszalltak Ferihegyen.

Az orrfut6 rendellenes jelzését a személyzet a 0304365 szdmi AFL-en
okmanyolta

2. A repiildgép leszallasa utdn a miiszaki szolgéalat hibakeresést végzett a
Maintenance Manual 32-61-51 fejezet el6irasa alapjan.
A hibakeresés soran megallapitottik, hogy az orrfuté rendellenes jelzését az
S 845 pozici6ju érzékeld belsdé meghibasodasa okozta. A meghibasodott
érzékel6t kicserélték és a Maintenance Manual 32-61-51 fejezet 401oldal
elbirasa alapjan végrehajtottdk a tesztet, majd a miikédés ellendrzést a 32-
61-00 fejezet 501 oldalon leirtak alapjén.
Az elvégzett ellen6rzéseket €s munkdkat a 0304365 szamu AFL-en
okmanyoltak.

3. Az érzékeld nem nyilvantartasra kotelezett berendezés és a meghibdsodésig
lizemelhet, javitani nem lehet.

4. Az esemény bekovetkezését megelézben egy hdénapra visszamenden
ellendrizve lettek a repiildgép lizemeltetési és karbantartdsi okményai. A
meghibdsoddssal kapcsolatba az okmanyok hibabejegyzést nem
tartalmaznak.

5. A kivizsgilas ideje alatt a jegyzOkonyv zdardsdig a személyzetek a
futémivek mikodésével, valamint a helyzetjelzéssel kapcsolatban
észrevételt nem tettek.

3. Kovetkeztetések

1. A hajéz6 személyzet alkalmassaga és gyakorlottsaga:
A haj6z6 személyzet repiilésre alkalmas és jogosult volt. Az eset soran és azt kovetden is
megfelelden tevékenykedett. Az esemény okmanyolédsa helyes volt, a vonatkoz6 elbirasok
figyelembevételével torténtek. '




2. A légijarmii légialkalmassaga:
A repiilégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodast
leszamitva repiilésre alkalmas volt.

3. Az eset bekovetkezésének oka:
Az orrfuté gondoléban 1évé S845 pozicidji érzékeld elem bels6 meghibasoddsa /miiszaki
hiba / okozta a futé helyzetjelz6 tablon a hibajelzést.
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IV.

- . 4. Biztonsagi ajanlasok

A szakmai vizsgilat alapjan a kivizsgal6é bizottsdg biztonsagi ajanldst nem ad ki a
meghibasodas véletlenszeri jellege miatt.
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Torok Tamas Medak Tamas
B737 safety kapitany Miiszaki Igazgatdsig

repiil6 mérndk

Koleséri Imre repiilésbiztonsagi feliigyeld
_kivizsgal6 bizottsag elnske

Budapest, 2002. augusztus 07.

S. Fiiggelékek

1. Repiil6gépparancsnoki jelentés 1 oldal
2. AFL / Aircraft Flight Log / No. 0304365 1 oldal




