REPULOESEMENY ZAROJELENTES ny.szim:05R/2002

Az lizemben tarté neve: MALEV Rt.
A légijarmii:

Gyartoja: Boeing Company

Tipusa: B737-500

Lajstromjele: HA-LER

A repuldesemény helye és idépontja: Budapest/BUD/ 2002.07.07.23
6ra 05 /helyi 1d6/

o Az eset kategoriaja: Felszallas megszakitas miszaki ok miatt

— e

Attekintés: A repiildesemény bekovetkezésérdl tajékoztatva lett telefonon és faxon a
PoL¢BiSz.
A repiil6esemény vizsgalatat a PLBSz a Malév Rt. hataskorébe utalta és a
kivizsgalast a Mindségligyi €s Repiilésbiztonsagi Osztaly Repiilésbiztonsagi
Szolgalata végezte.
Az MRO vezetdje a repiiléesemény szakmai vizsgalatat végzd személyt
Taborosi Janos repiilésbiztonsagi felilegyeld személyében kijelolte.

A kivizsgal6 szakbizottsagba bevonasra kertilt:

Malév Rt Repiilési Igazgatosag részérol: Torok Tamas safety kapitany
Malév Rt Miiszaki Igazgatosag részérol: Gorelov Nyikolaj avionics mk
L

TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa:

2002.07.07-én a HA-LER jelii, B737-500 tipusu repiildgép a MA-220 szami BUD-CAI
menetrendszerii jarat teljesitésére indult. .
A ferihegyi nekifutas kézben kb. 70 kts sebesség elérésekor bejelzett Master Caution lampa
és a bal oldali elsé ablak overheat jelzése /anti-ice/. A repiilldgép-parancsnok a felszallast
megszakitotta és visszagurult a forgalmi allohelyre.
A miszaki szolgalat ellendrizte az ablakfiités mikodését, majd a repiildgépet iizemképesnek
mindsitette.

A jaratot 1 ora 15 perc késéssel rendben teljesitették.




1.2. Személyi sériilések:

Az eseménnyel kapcsolatban személyi sériilés nem tortént.

1.3. A légijarmii rongalodasa:
Az esemény kovetkeztében a légijarmii nem rongalddott.

1.4. Egyéb kar:
Az esemény kapcsan egyéb targyakban kar nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai;

.a) A repulégép parancsnok adatai:
o életkora: 39 éves férfi
« ® szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31-ig
jogositasok: B737 P1
kotelezd ellenérzések: 2002.01.23.
az ¢sszes repilt ideje: 6985,53
a tipuson repult ideje: 882,23
az utolsé hét leterheltsége:m.id6: 38.14  Rep.id6 21,22  Pihendnap: 2

b) Az elsé tiszt adatai:

életkora: 33 éves férfi
szakszolgalati engedély érvényessége: 2003.03.31-ig
jogositasok: B737 F/O
kotelezo ellendrzések: 2002.03.09.
az Osszes repult ideje: 1472,51
a tipuson repiilt ideje: 1472,51
az utolso hét leterheltsége: m. id6: 36,09 Rep.id6 25,33 Pihendnap:2

Az esemény idején a személyzet minden tagja az eldirt és érvényes
egészségligyi jogositassal rendelkezett. Az esemény lefolyasat az érintett
személyek egészségi allapota nem befolyasolta.

1.6. A légijarmii adatai:
A légijarmii érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején.

A tomeg és a tomegkozpont az eldirt hataron belill volt. A repiilogép JET A-1
tuzeldanyaggal volt feltoltve.

o lajstromjele: HA-LER
e tipusa: B737-500




gyari szama: 24926

" gyartasi éve: 1990

Osszes replilt ideje: 37656.7 ora
Osszes leszallas szama: 15693

1.7. Meteorolégiai adatok:

A meteoroldgiai adatok az eset szempontjabol érdektelenek, ezért a részletes
adatok melldzve.

1.8. Navigacios berendezések:
Uzemképesek voltak
1.9. Osszekottetés:

_A hajézbészemélyzet tajékoztatasa soran a repiilGgép és a légiiranyitas kozotti
tavkozlés /osszekottetés/ az eldirasoknak megfeleléen miikodott.

1.10. Repiilétéri adatok:
Az esemény kialakulasit és kimenetelét a reptl6tér paraméterei nem
befolyasoltak.

1.11. Légijarmii adatrogzitok:
Az esemény soran a fedélzeti adat és hangrogzitok tizemképesek voltak.
Az esemény kivizsgalasa szempontjabol az adatrogziték kiértékelésére
nem keriilt sor. :
1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok:
Az esemény soran a légijarmii és a repiiléesemény szinhelye nem sériilt.
1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai:

Nem volt

1.14 Tiiz:
Az esemény soran, illetve azzal 9sszefiiggésben tiiz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetdsége:
Az esemény soran, illetve azzal kapcsolatban sem személyi, sem pedig
miszaki sériilés nem tortént.

1.16. Prébak és kisérletek:




Nem voltak
1.17. A szervek jellemzése:
Nem indokolt
1.18. Kiegészitd adatok:
Nincsenek
1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalisi médszerek

Hagyomanyos modszer

II.

ELEMZES

A KSzB a rendelkezésre all6 adatok, informacidk, dokumentacidk alapjan az eset
bekovetkezését az alabbiak szerint elemzi:

1. A repuldégép visszagurulasa utan a forgalmi allohelyen a MALEV miiszaki szolgalata
az AMM 30 41 00/501 eloirasa alapjan ellenérizte az ablakflités miikodését,
rendellenességet nem észleltek, igy a rendszert tizemképesnek mindsitették. Az
elvégzett ellendrzéseket a 0298045 szamu Afl-en okmanyoltak

2. Arepiilogép az eset el6tt egy BUD-MXP-BUD jaratot teljesitett hiba nélkil.
/0298044 sz. Afl/

3. A repiildgép-parancsnok jelentése szerint a jarat megkezdése elott a recall
megnyomasakor az 1-es /bal/ hajtomi sugarfék tabloja vilagitott. Ezt a hibajelzést a
miszaki szolgalat reset eljarassal megsziintette.

4. A repuldgép-parancsnok elmondasa szerint, amikor a kb. 70 csomods sebesség
elérésekor bejelzett a Master Caution lampa Ggy gondolta, hogy a korabbi sugarfék
hiba ismétlddott meg, ezért azonnal megszakitotta a felszallast. Rovid id6n beliil
észlelték, hogy az MC lampaval egyidében a bal oldali elsé ablak overheat jelzés is
van.

5. Az esemény bekOvetkezését megeldzden egy honapra visszamenden ellendrizve lettek
a repilégép tzemeltetési és karbantartasi okmanyai. A meghibasodassal kapcsolatban
az okmanyok hibabejegyzést nem tartalmaztak.

6. A kivizsgalas ideje alatt a jegyzOkonyv zarasaig a személyzetek az ablakflités
rendszerrel kapcsolatban észrevételt nem tettek.
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KOVETKEZTETESEK

1. A hajoz6 személyzet alkalmassiga és gyakorlottsiga:
A haj6z6 személyzet repiilésre alkalmas €s jogosult volt. Az eset soran és azt kovetden is
megfelelen tevékenykedett. Az esemény okmanyolasa helyes volt, a vonatkozé el6irasok
figyelembevételével tortént.

2. Alégijgrmii légiatkalmassiga:
A repiilégép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett.
3. Az eset bekdvetkezésének oka:

Az eset okat, miutan az ablakfiités.rendszer mikodésében hibat nem észleltek
egyértelmien nem lehet meghatarozni.

IV‘

BIZTONSAGI AJANLASOK
A KSzB a szakmai vizsgalat alapjan a meghibasodas jelzés véletlenszeri jellege miatt
megel6z0 intézkedésre - az esemény anyaganak hajozoszemélyzet el6tti ismertetésén kiviil

-egyéb javaslatot nem tesz.

A szakmai vizsgélatot a KSzB a jelentés alairasaval lezartnak tekinti.

L3 (
orok Tamas Gorelov Nyikolaj
B737 safety kapitany Miisz Ig. avionics mérnék
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Taborosi Janos
RB feliigyeld, a kivizsgalé biz. elnoke

Budapest, 2002. szeptember 9.




