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Légikézlekedési baleset

Nagykanizsa, 2002. julius 6.

KAPPA 2U Sova, OK-GUU12
A k izsgalat célja Iégikdzlekedési baleset és a rep(llﬁesemény okénak, kdrilményeinek
feltérésa és a hasonl6 esetek megelﬁzése érdek kmai intézkedések
A szakmai vizsgdlatnak semmilyen forméban nem
céliaa vétkesség vagy a felelﬁsség vizsgéiata és megéllapitasa.
Jelen zarbi tor i . bélyban megt szer X, '," L
személyzetek a kézhezvételtdl szémftott 60 napon belil é ételt, amit a vé

zardjelentés Osszedllitasakor kell értékelni. Ez a tervezet tehat szakmai szempontb6l nem Jelent
végleges allasfoglalast.




Az eset dsszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: ACCID (baleset)

A légijarma gyartéja: KAPPA 77, a.s.
tipusa: KAPPA-2U-SOVA
felség- és lajstromjele: OK-GUU12
gyari szama: 3840 F

A légijarmi tulajdonosa: Wood Mizer Moravia
lizembentartéja: magénszemély

nyilvantarté szervezet: Letecka amaterska asociace
(Amatér Repuldk Szévetsége,
Cseh Kbztarsasag)
A baleset napja és idGpontja (UTC): 2002. jdlius 6, 12:30.
helye: Nagykanizsa repulétér

A baleset kapcsan elhunytak szama: 2
A légijanmii rongalédasanak mértéke: destroyed (megsemmisiilt)

Lajstromozé allam: Cseh Koztarsasag
Lajstromoz6 hatésdg: Cseh Polgari Légikdzlekedési Hatosag

A gyartast felliigyeld hatésag: lasd lajstromozd hatésag

A baleset helyszine alapjén itletékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdziekedés Biztonsagi Szervezet, (a tovabbiakban: PoLéBiSz),
Magyar Koztarsasag

Az eset bsszefoglalé attekintése:

A felgyorsuldshoz szikséges gurulds utan a iégijami elemelkedett, az el dé:
kovetGen igen meredeken emelkedett tovabb, kb. 80 méter magasan Atesett, dugéhuzoba
perdiilt, a talajpa csapédott és kigyulladt. A |égijarm(i elégett, a pildta és utasa életét
vesztette.

A vizsgdlat adatai:

A PolLéBiSz Ugyeletére a balesetet a repulitér vezetdje jelentette az esetet kdzvetien
kdvetden 15 dra 10 perc helyi idd szerint. A PoLéBISz {igyeletese e jelentés vételét kivetden
haladéktalanul értesitette mind a PolLéBiSz, mind a Polgari Légikozlekedési Hatdsag
igazgatojat. A PoLéBiSz igazgaté az elhunytak konzulatusat valamint a lajstromozé allam
illetékes szervezetét a Nemzetkdzi Polgéri Replilési Szervet altal javasolt Elbzetes Jelentés
formanyomtatvanyon, 2002. jlius 9-én értesitette.

A PoLéBiSz igazgaté a légikozlekedési baleset vizsgélatara szakmai bizottsagot (a
tovabbiakban kszb.) alakitott és kiildétt ki, melynek:

Elndke: dr. Ordédy Marton  eseményvizsgalo, elemzé,

Tagjai: Kovacs Andras helyszineld.
A szakmai bizottsdg az eljarasa soran megvizsgalta a légikézlekedési baleset helyszinét, a
légijdrmdi roncsait, az érdemi informacidval rendelkezé személyeket meghaligatta és az igy
nyert informacio alapjan elkészitette jelen zardjelentés tervezetet.

A tervezettel kapcsolatban észrevételt a gyarté vaillalat miszaki igazgatdja tett. Az észrevéteit
a 4. Biztonsdgi ajanldsok fejezet masodik szakasza veszi figyelembe.




1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Ténybeli informaciok

A replllés lefolyasa:

Két fovel a fedélzeten a légijarmi Utvonalreplilésre indult. A felszallast megeldzéen a
személyzet tobbszori Gjrainditassal mintegy 10 percen at jaratta a motort. Szemtanik
szerint az elemelkedést kdvetden a légijammii meredek emelkedésbe kezdett.
Mintegy 80 méter magassagban a motor megallt, a légijarm atesett, dugéhuzoba
perdiilt, a repuldtér munkateriiletébe csapodott és kigyulladt.

Személyi sériiiésel

Sériilések S ély Utasok Egyéb élyel
Haldlos 1 1 Q
Siilyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 0 4] 0

A légijarmi rongalédasa

A becsapédas a légijarm( valamennyi f6 alkatrészének (szamynak, torzsnek,
futémlinek) teljes roncsolédasat okozta. A becsapddast kovetd tliz hevessége miatt a
gép kisebb alkatrészei (izemanyag-, elektromos- és kormanymozgatod rendszerek,
motor-ellenérzé és navigaciés mlszerek) megsemmisilitek, vizsgalatuk adatokat nem
szolgaltatott.

Egyéb kar

A becsapbdas okozta repllétér futdpalya-rongalodast talajegyengetéssel, a tiz
nyomait a becsapédas kdmyezetének Gjrafivesitésével kellett helyreallitani.

A személyzet adatai

A pildta személyi okmanyai a tliz soran megsemmisiitek. Az alant felsorolt

adatokat a pilota oktatéja és replld bajtarsa becsiés alap;én hatdrozta meg és
bocsatotta a kszb. rendelkezésére. Eszerint:

a) A légijarmi parancsnok (a piléta) adatai.

Kora, neme: 63 éves, férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: folyamatosan karbantartva érvényes: 2002. 12. 31.
Egészségligyi: érvényes orvosi mindsitéssel rendelkezett a
jogositasanak megfeleléen
Képesitései: PPL
Jogositésai:
Repiiit ideje/felszallasok széma
Osszesen: kb 800 felszallas, 350 repdiit 6ra

Utois6 12 hénapban:  kb.150 felsz4ll4s, 70 6ra
Utolsé harminc napban: 10 ora

Az érintett tipuson:
Osszesen: 30 éra
Utolsé 12 hénapban: 20 éra
Utolsé harminc napban: 7 6ra 30 perc

A balesetet megelézd napon mintegy masfél 6rat replilt és 10 ora feletti id6t toltott
pihenéssel.

Repllé bajtarsai a légijarmi parancsnokat tobbszor figyelmeztették meredek hossz-
és kereszt-dbléssel végzett mandverei miatt. A KP 2U-SOVA repiilési és
karbantartasi kézikényv a légijarmii aerodinamikai tengelyei mentén elfoglalt
helyzeteivel kapcsolatban korlatozasokat nem tartalmaz.
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Az utas 62 éves, férfi. Ervényes szakszolgalati engedéllyel, orvosi minésitéssel, és
PPL képesitéssel rendelkezett. Tobb éves UL repllé gyakorlata volt, mely az érintett
tipusra is kiterjedt. Az & tevékenységének, valamint képzettségének és gyakoriatanak
a baleset Iefolyasara valészindleg nem volt hatasa.

A légijarm( adatai

A repult id6t, a leszallasok szamat, a tankolt tlizeldanyag mennyiségét és fajtajat
tartaimazé okmanyok megsemmis(iltek. Replildbajtarsak becslése szerint a baleset
bekovetkeztéig a légijarmd kb. 45 6rat repllt &s mintegy 90 leszalldst hajtott vére.

A karbantartasfiizemeitetés adatai ismeretienek és nem ismertek azok a
kériimények sem, melyek kdzétt a gép a Magyar Kdztarsasag teriiletére keriilt. Az
illetékes hatar- és vamszervek ugyanis nem talaltdk nyomat a gép Magyarorszagra
érkezésének.

A meghaligatasok soran elhangzott és a légijarmi elbéletérdl szolo, kivétel nélkil a
legijarmi j6 tulajdonsagait hangsulyozd szakértd vélemények kozvetve, a helyszinre
torténd odarepiilés probléma-mentessége kdzvetlenil arra enged kdvetkeztetni,
hogy sem a Iégijarmi teljesitményének, sem silyponthelyzetének nem volt kbze a
balesethez.

Meteorol6gial adatok

Az id6jaras a feladat végrehajtasara alkalmas volt. [d6jarasi kériilmények a baleset
lefolyaséra nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések.

A navigaciés berendezések a baleset lefolyasara nem voltak hatissal, ezért
részletezésilk nem szilkséges.

Osszeksttetés.

A kommunikacids berendezések a baleset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

ReplilGtéri adatok

Az esetben érintett repllétémek érvényes mikodési engedélye volt. A repllbtér
paraméterei a baleset bekdvetkeztére nem voltak hatassal, ezért részlet ik nem
sziikséges.

. Légijarma adatrégzitok.

A légijarmUvdn adatrogzitd nem volt, az az érintett iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs is eldirva.

A roncsra és a becsap6dasra vonatkozé adatok.

A helyszinen nem lehetett arra utalé nyomot felfedezni, melybdl kovetkezne, hogy a
légijarmlir6l a becsapddds el6tt alkatrészek valtak volna le. A kszb. valészintinek
tartja, hogy minden karosodas és roncsolodas a becsapodaskor keletkezett.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértSi vizsgalatok adatai

A légijarmii személyzete a feladat megkezdése el6tt érvényes egészségi
alkalmasséggal rendelkezett. A személyzet repulés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardl adatok nem é&linak rendelkezésre. A kszb. feltételezi, hogy a személyzet
altaldnos pszichofizikai allapotanak nem volt szerepe a baleset bekdvetkeztében.

Etilalkohol koncentracio tekintetében az orvosszakértdi lelet negativ.

Az orvosszakértdi vélemény megallapitia, hogy "a haldl oka a sUlyos tdrésekhez,
méginkabb az égési sérilésekhez tarsuld idegrendszen megrazkddtatasban,
schockban jeldthetd meg. Feltehetéen a haldl a telies égés kialakulasa el6tt, méar a
foldre csapédaskor bekdvetkezett.”
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A becsapddas pillanatéban a légijami kigyulladt és a tliz a roncs mint tizfészek
korlil fokozatosan terjedt. Végsé stadiumaban az Uzemanyag a tliz fészke korll
mintegy 100 méter atmérdjii kdron bellll 1angolt. A meleg hataséra Iépett miikddésbe
- a becsapédast kivetd néhany masodpercen belll - a mentSberendezés nyilasat
meginditd piropatron (GRS Galaxy Rescue System).

A replltéren tartézkodd sportreplild személyek a becsapédast kovetden
haladéktalanul segitségill hivtdék Nagykanizsa véros tlzoltésagat. Csak az &
szakszenl beavatkozdsuk révén lehetett a iz fészkét megkozeliteni és a Idngokat
eloltani.

A talélés lehetbsége
A baleset lefolyasa a tulélés lehetéségét kizarta.

Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérlieteket nem folytattak, a véleményalkotashoz ama
nem voit sziikség.

A szervek jellemzése

A légijarmii Gn. ultrakonny(i replilégép volt, melyet tulajdonosa kizarélag magancéira
hasznélt. Hazankban és az ulirakdnnyl repllést Gz6 orszdgok tobbségében ebben
az esetben maga a tulajdonos felel a légijarmd uzemkepességének fenntartasaért és
renc U haszndlatdért. A kszb. gy Vvéli, hogy a légijarmd
izemképességének fenntartisa érdekében a tulajdonos mindent elvégzett, amit a
légijdrml “Replilési és Karbantartisi Kézikonyv" elbir, tény azonban, hogy a
kézikényv egyetlen pontja sem emlit olyan karbantartst, javitast, miiszaki
ellenérzést, melyet fiiggetlen, erre jogositott szervezetnek kellett volna elvégeznie. A
kszb. kizarinak tartja, hogy effajta miiveletekre a légijarmii élete folytan ne kerliine
sor. A kszb. arrdl is tudomast szerzett, hogy bar a piléta meredek manévereit tébben
megkifogasoltak, ezek az észrevételek hatastalanok maradtak.

Amennyiben a !égijarm( magyar lajstromba Kerult volna, ugy mind a repllégép
miiszaki allapotat, mind annak légiiizen é zasra jogosult szervezet
feliigyelte volna. A fellgyeld szervezet hidnyat a kszb a balesetre vezetb kozvetett
oknak tekinti.

Kiegészité adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivill mas informaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgdlas soran Ujabb médszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.
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2. Elemzés

A repillés jelen tervezet 1.1. pontja szerint zajlott le.

A fékoldasra t6bbszori motorindités utdn kerllt sor. Szemtanik egyhangt allitasa
szerint a guruldst majd az elemelést a szokdsosndl hosszabb sebességgyljtés
kivette, melybdl a pilota meredek emelkedésre valtott. Az emelkedésrdl szemtand
"C" vizsgas vitortazé repllé ugy véiekedett, hogy "ez leginkabb a Blanik tipusi
vitorlazo replilégép csoriésére hasonlitott, mint amikor elkezd kapaszkodni a piléta”.
Az emelkedést tovabbi egy-egy szakszolgalati engedéllyel rendelkezd vitorldzérepild
piléta mindsitette "erdteljesnek”, illetve "nagyon meredeknek”. A meredek emelkedést
kovetd jobb legyezé fordulét mindharman azonosan irtak le, de voltak, akik a jobb
forduld elétt enyhe bal elhajlast is észleltek, mely talhizott, kritikus &lldsszogi
repillési helyzetre utal. E jelekbdl az alsészamyas repulégépekre jellemzd, ellentétes
iranyu, induld autorotacio jelei azonosithatdak.

Az autorotacidé megindult és a becsapédasig egy telies fordulatban folytatédott. A
szemtanik egységesek abban, hogy a becsapodas elbtt a pilota megprobalkozott a
felvétellel, de a teljes felvételt a becsapddas megakadalyozta. Ennek ellentmond az a
korlimény, hogy egyik szemtanu sem észlelt felvételre utalé, nagy hosszdolési,
forgas-mentes szakaszt. A kszb. valésziniinek tartja, hogy a dugéhiizé mindvégig
"hizott” magassagi kormannyal, valtozd délésszbggel zajlott.

A becsapédas pillanataban a motor alit.

Azt a tényt, hogy a motor becsapddaskor alit, kétségen kivill tandsitia az a
korilmény, hogy a légcsavar (illetve annak hamu sziluettie, geometriailag
tokéletesen modellezve a légcsavart) a roncson, lzemszerl allapotban (azaz a
fotengelyre szerelve) fellelhetd volt. A motor megalldsa Uzemszerlien is eléfordulhat.
A KAPPA 2U-SOVA tipus repiilési €s karbantartdsi kézikényv 1.5.5.1. pontia
figyelmeztet:

" A Rotax motoroknak nincsen légialkalmassdgi bizonyftvénya, és béarmely
pillanatban megélihatnak. A motor-meghibdsodésok kdvetkezményeiért a légifdrmi
pilétaja felel.”

A replildgép lzemeltetési kézikonyvében leirtak szerint felszalldskor az Uzemanyag-
szivattyl bekapcsoldsa eldiras. A bekapcsolas elmulasztasa nagy allasszogl replilés
esetén a hajtémii ledlldsat okozhatja. A tlizben a légijarmi megsemmisilt, ezért a
kszb. az Uzemanyag-rendszer utdlagos vizsgalatabél nem tudta megallapitani, hogy
ebben a tekintetben tértént-e mulasztas felszallas elétt.

A taz keletkezésében a személyzetnek aktiv szerepe nem lehetett.

Becsapddaskor mind az elektromos rendszer, mind a deformalédo fém alkatrészek
kelthettek olyan szikrat, mely a kiomlé Uzemanyagot meggyUijtotta, de a gyulladast
okozhattdk a motor és a kipufogé rendszer forrd alkatrészei is. A légijarmivet
utvonalrepiilésre készitették fel, ezér felszallas elbtt teletankoltdk. A tliz méreteit a
feltehetden jelentds mennyiségli megmaradt tiizeléanyag hatdrozta meg, a tiz
hevességében pedig szerepet jatszott a légijdrm( éghetd fém-épitési volta. A tiz
esetleges be nem kovetkeztének esélyét a kszb csekélynek itéli; a tiz a kériimények
folytan szlikségszeriien kdvetkezett be.
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3. Kbvetkeztetések
Minden a pilotan malott.

« A meredek dolésszdget a pilota egy {i "atnyomassal® korrigélhatta volna, de nem
nyomott 4t.

e A rotaci6 létrejottekor a pildta alkalmazhatta voina a felvételre elbirt szokasos
eljarast, de nem alkalmazta.

+ A piléta mikodtethette volna a piropatronos mentéberendezést, de nem mikadtette.

A kszb. a baleset kizvetien okaként panikot valészinlsit. A kszb. Ugy véli, hogy a panik
létrejottét eldsegithette az a koriilmény, miszerint a kritikus helyzetek (elsdsorban a
dugohlGzé) megsziintetése tekintetében a pilota képzésben nem részesiilt, ennéffogva nem
tett szert a sziikséges készségekre. A baleset bekbvetkeztében kdzvetett szerepe lehetett a
felligyelb szervezet hidnyanak.

4, Biztonsagi ajanlasok

Az ultrakdnnyd iégijarmiivek (zemeltetSinek alapvetd kotelessége az Gzemeltetési feltételek
betartasa. A kszb Ggy tartja, hogy a kivizsgalas eredményeinek nyilvanossagra hozatalaval a
hasonlé esetek megelézésének kdvetelménye - rdvidtavon, korszer(i szakmai szabalyok
megjelenéséig - megfeleld szinten érvényesiil.

A kszb Ugy tudja, hogy rendelet készil a lajstromozasra nem kételezett Iégijarmavel folytatott
replilések dlyainak korszerlisitésre. A jovG tekintetében - amennyiben e rendelet
elkésziil és hatdlyba Iép - a PLH hasson oda, hogy a rendelet alapjan készild uj szakmai
szabalyok megfelelé médon és terjedelemben

o készitsenek fel ultrakdnny(l légijarmivek hajtomiiveinek vératlan megallasaira,
valamint a kritikus helyzetek készség szint kezelésére,

* intézkedjenek a tevékenység megfeleld ellendrzéttségének megteremtésérdl, mind a
jogositasok, mind a légialkalmassag, mind a fel- és leszalldst biztositd terliletek
tekintetében,

* szabjanak olyan feltételeket az import szédmara, mely megkoveteli a hazai
nyilvantartasba vételt, egyittal segiti a tevékenység feliigyelt voltat,

« hassanak oda, hogy ultrakénny(i légijarmlivek vasariéi az lizemeltetés - elssorban a
karbantartasi eldirdsok szakszer(i betartasa céljabdl - tartsanak fenn megfeleld
kapcsolatot a gyarté vallaiattal, illetve annak erre jogositott szervezetéve

Budapest, 2003, november ".Z.Q.-

Mészaros LaszIo
igazgaté




