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A replilégép BUD-i foldtérését kdvetden, bejelzett az APU tiizolté rendszere. A hibajelzés miatt az APU tlizolt6
rendszerét miikodtették, de a tiizjelzés nem sziint meg.
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drusjérat emelkedés - véaréponton 1‘
Utas: Késés vizszintes replilés || vontatas kézben :
89 6 Mentesitd tipus gépjel | stillyedés - gurulas kézben |[X |
Jératlemondas leszallds kozben Id. karb. sorén »
- . |
A repiil6gép személyzete: Esemény kategoria: 1
Gépparancsnok: |
Els5 tiszt : Miiszaki Meghibasodas [
Légiutaskisérok: |
Egyéb hajézé: ‘
Hajtémi || Benyomddas I. Haj6z6 személyzet hibaja i
Sérkany | | Karcolas II. Repiilés Iranyitas hibaja ;
Segédhajtomii tiizoltoé X | Atszakadas 111. Sz4llit6 hibaja X !
rendszere | |
Indité rendszer || Torés IV. Malév Mlszaki szolgéalat hibéja |
Hidraulika rendszer || Repedés V. Egyéb Malév szolgélat. hibdja :

Magasségi rendszer

Tlizelbanyag rendszer Szarny

Térzskeretek. szdma

V1. Idegen vallalat hibdja

Jégtelenitod rendszer

E Vezérsikok

1]

Futék | | Hajtémii. gondola VII. Egyéb 5
Vezérlés | .| Légesavarkip !
Elektromos | {hossza mm Kérgsszeg ‘ \
Navigécids rendszerek szélessége mm FDR [: ‘
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Meghibdsodott / sériilt egység::

elektromos csatlakozéja

APU tiizolté rendszerének D4816J jelii

Kivizsgdl6 / Bizottsag: i

Nafradi Jozsef repiilésbiztonsagi feliigyel6

1. Az esemény leirdsa:

2002. julius. 03-an 11 6ra 21 perckor a MA-401 FCO-BUD jérat teljesitése soran, a replilégép budapesti le-
széllasa elott a hajozd személyzet a levegiben beinditotta az APU-t. Az APU a levegbben el6irasszeriien be-
indult, és milkddott. A foldelérés utani pillanatban hang és fényjelzés kiséretében bejelzett az APU tlizjelz6
rendszere. A haj6zé személyzet a hangjelzést ,,elnyomta” és elvégezte a QRH-ban eloirt APU tlizoltasi eljarast.
Az APU tlizoltdpalack mikodését kbvetéen sem sziint meg az APU tlizjelzése, bar az APU gazhoje 150 C fokra
cstkkent. Ezért a személyzet a felszallo palyardl vald leguruldsat kovetden, kérte a TWR-t (iranyitdtornyot),
hw vizuilisan ellenérizzék a repiilégcyn hatsé részét gjlés kdzben . A TWR nem létott
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t semmiféle APU tiizre utald jelenséget a gép hatsé részén. Err6l tajékoztatta is a repiilogép parancsnokat.
Ezt kdvetden a repililogép parancsnoka, mivel a tiizjelzés még mindig fennallt, az A4 gurulditon szemben a
TWR-rel megillt, és ismételt kiilsé ellendrzést kért. Itt az idokdzben riasztott, és kivonult készenléti tiizoltok, a
repiildgépet koriilvéve, ellendrizték a repiildgép hatsé APU fuvocsé kornyékének allapotat. Rendellenességet,
tiizre utalé nyomokat nem talaltak, amit kozoltek a repiilégép parancsnokaval is.
A repiilégép parancsnoka ezt kgvetéen begurult a 43-as utashidhoz, és leallitotta a hajtémiiveket. A hajtomiivek
ledllasa soran a generatorok halozatrdl valo lekapcsolédasakor, a tiizjelzés megsziint. Ezt kovetben sem az
akkumulatorok, €s sem a foldi &ramforras fedélzetre valé felkapcsolasat kévetéen nem lehetett az APU tiizjelzést

ismét el6idézni.

A Miiszaki Szolgalat végrehajtotta Boeing MM-26-22-11-ben elbirt ellendrzéseket. Az ellenérzések soran az
APU tiizolté rendszerében rendellenességet nem tapasztalt. A tovabbi hibakeresést és javitast a jaratnap
végéig, a MA-102/3 szami BUD-SVO-BUD jarat teljesitése utinra, a # 111481-1 DIR felvételével elhalasztotta.
Az ellenOrzés végrehajtasat, és eredményét a # 0295868 AFL-en okmaényolta.

2. KIVIZSGAPAS: -

2.1. A MALEV Miiszaki Szolgalata az APU hibajavitassal kapcsolatosan az alabbi tevékenységeket végezte:
* A #0295868 AFL alapjan a felvett hibat a reptilégép BUD-SVO-BUD jaratanak végrehajtasa utén,
atirtak a # 025870 AFL-re. Ezen a 0295868 AFL-n felvett # 111481-1 DIR-t lezartdk és megnyi-
tottdk a # 111481-2 DIR-t;
¢ Kicserélve felépitették az APU S/N:39043B1, P/N:33001507 tiizolt6 palackot;
A Boeing MM 26-22-11 alapjan végrehajtottak a rendszer TEST-jét, rendellenességet nem talal-
tak;
) e A tovabbi hibakereséshez, melyet a # 111481-2 DIR-alpjan végeztek, kiadtak a # 000000914 Job
Sheet-t;
e Az APU tiizjelzd ad6k elektromos hilézatdnak mérése soran megallapitottak, hogy a D 4816P
jelii csatlakozé E-C, és E-A pontjai kézott révidzar mérhetd.
* A csatlakoz6 cseréjéhez az anyagot megrendelték.
A csatlakozé megérkezése utan 2002.07.05-én 04 orakor a csatlakozot lecserélték, a # 0111481-2
DIR-t lezartak. A csatlakoz6 cserét a # 298076 AFL-hez csatoltan okmanyoltak.

22 A miiszaki szolgdlat a csatlakoz6 szétszerelése soran megallapitotta, hogy annak ,,E” jeli tiiskéje rend-
ellenesen hatra tud csiszni a csatlakoz6 hazban. Az ,E” jelli csatlakozo tiiske a repiildgép ,,TEST”-
jére van kotve, ami masik ,,érzékel6” funkciét ellatd csatlakozé tiikre keriilve ,,hamis” jelet, és ennek
kovetkeztében , helytelen miikédést eredményez.

23 A fentick alapjan a D4816J jelii csatlakoz6 A-E érintkez8inek révidzarlata azt jelentette tehat, hogy az
»A” jelil ,.€rzékel6” pontra ,test” keriilt, ami miatt az APU FIRE DETECTION UNIT-ba olyan , hamis”
Jel jutott, mintha a tiizjelz6 érzékeldje (iizemszerii 4llapotaban) igen intenziv tiizet érzékelt volna.

24 A D4816J jelii csatlakozo6 ,,A” pontjan keresztiil kapcsolédik az M334 jelii APU FIRE DETECTOR
az APU FIRE DETECTION UNIT-ba.

| 2.5 A lecserélt csatlakozé adatai:

i e Megnevezése: APU FIRE DETA PLUG

| ¢  Part Number: FRF6-16S1 PW

; e [IPC: 20-35-11

: ¢ Boeing Wiring Diagram Manual/26-11-31/Page/1 A alapjan a csatlakozé rajzbeli megnevezése,

‘ APU SHROUD,

P~ és jelzése: D4816J

|

' 2.6 A D4816J jell csatlakozo érintkez6 tiiskéinek kilazulasa véletlenszeril, az iizemeltetéssel egyiitt jard

folyamat.




C o ——

Mindségiigyi és Repiilésbiztonsagi Osztaly
112/2002.szamu eseményvizsgdlata

2.7

A repiil6gép, az eseményt megel6z6 haromhavi tizemeltetési okmanyai, két APU-val kapcsolatos hiba-
jelentést tartalmaznak (APU nem indul, és APU GENERATOR CONTROL UNIT meghibasodott), de
ezek a hibajelenségek a vizsgalt eseménnyel nincsenek kdzvetlen osszefiiggésben

3. MEGALLAPITASOK:

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Az MRO-RBSz KB vizsgalat, a HA-LEG lajstromjelii B 737-300 tipusu repiil6gép 2002. Jilius 03-i
BUD-i indokolatlan APU tiizjelzését, az APU-n korzetében elhelyezett D4816J jell csatlakozd engedé-
lyezett tizemidOn beliili meghibasodésa okozta.

A csatlakozé meghibasodasat az ,,E” jell érintkezd tiiske a csatlakozbéhaz belsé oldaldhoz valé oldalsd
rogzitésének meglazulasa okozta. A kilazult érintkezd tliske a repiilégépen repiilés sordn fellépé rezgés
hatdsara hatra kicstiszott, és id6nként érintkezett a mellette elhelyezked6 érintkezbkkel. A fentebb leirtak
alapjan keriilt ,, TEST” a csatlakoz6 ,,A” jell érintkezdjére, ami az APU tiizjelzés kivalté oka lett.

Az MRO-RBSz KB megillapitotta, hogy a széban forgé csatlakozé érintkezd kilazulds véletlenszeri
jelenség, és™az tizemelfetés velejardjanak tekinthetd. Az tizemeltetés sordn a MALEV gyakorlataban is
el6fordult.

Az MRO-RBSz KB megallapitotta, hogy a szdban forgd csatlakozd érintkezd kilazuldsban személyi
felelOsség kérdése nem meriilt fel.

Az MRO-RBSz KB a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a repiilégép eseményt megel6z6 haromhavi
lizemeltetési okmanyai, az eseménnyel kézvetleniil sszefliggésbe hozhatd hibajelentést nem tartalmaz-
nak.

A hajézb személyzet eljarasa az esettel kapcsolatosan helyes volt.

A meghibasodast a ,,D” kockazati osztalyba soroltuk.

4. Javaslatok:

4.1.

Az MRO-RBSZ KB megel6z6 intézkedés megtételére a 3. 3, és 3. 4 értelmében nem tesz javaslatot.

Budapest, 2002. augusztus 28.

Repiilésbiztonsagi feliigyel6




