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MRSZ-BISZ eseményszam: 24/2002
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Eset ideje: . 2002. 06. 26. 196ra 25 perc
Eset kategoriaja: Esemény
ATTEKINTES

Start utan elégtelen emelkedés miatt a pilota megszakitotta a felszallast és fékezve
talgurulva a munkateriileten, az orrfuté godorbe keriilt, kitort, a 1égcsavar sériilt.

Az eset egyszeriisége miatt elegendének latszott az egyszemélyes

eseményvizsgilat, amelyet Spang Ferenc MRSZ-BISZ repiilésbiztonsagi
fomunkatars végzett el.

A szakmai vizsgalat lezdrasianak idépontja és eredménye: 2002 december 19.
Ezek szerint az ok a meleg id6 és a start kozbeni hatszél-befivas véletlen egybeesése.




1. TENYBELI INFORMACIO

1.1. A repiilés lefolyasa:A HA-1214 lajstromjelii repiillogéppel a pilota és tarsa
Budaérsrol Gyongyosre repiilt Godolldi leszallassal, majd onnan vissza szandékozott
repiilni. A Pipis-hegyi repiilotér legmélyebb pontja kozéptajon van, a palya mindkét
vége felé jelentGsen emelkedik. Mivel a gép felszallas utan nem emelkedett jobban
mint a talaj, ezért Gjra foldet ért és a pilota a startmegszakitas mellett dontott.
Gazlevétel utan a gép talfutott a munkateriileten €s az orrfuté egy godor miatt kltort a
gép az orrara dolt, a 1égcsavar mindkét tolla sériilt.

1.2.Személyi sériilések: személyi sériilés nem tortént

1.3.A légijarmii rongalédasa: Az orrfutd kitamaszto, orrfutd vezetdsin torott,
deformalddott, mindkét légcsavartoll egy része forgacsolodott, a motor burkolat
sérillt. A végleges karértéket a biztositd szakért6je allapitja meg.

1.4.Egyéb kar: nem keletkezett

1.5.Személyzet adatai:

1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgalati engedélye: szama 3556

Kora, neme: 47 éves férfi

Képesitése: vitorlazo, motoros ATPL

Jogositasa: vitodazo, motoros oktato

Szakmai érvényessége: 2002 XIL31.

Eii. érvényessége: 2002 1X.15.

Osszes repiilt ideje: motoros és vitorlazo kisgépen 2500 6ra
Tipuson repiilt ideje: 80 ora

Osszes felszallasa: a tipuson 70

Egyéb megjegyzés Forgalmi pilota

1.6. Légijarmii adatai:
1.6.1. Torzs adatai:

Gyartasi szama: 1050
Gyartasi ideje: 1985
Uzemidd 6sszesen: 1087 oOra
Utolso karbantartas ota: 50 6ra

Légialk. biz. érvényessége: 2003 marcius 22
Egyéb megjegyzés: Légcsavar Hoffmann A1383N




1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Limbach 2000 EB1B
Gyartasi szama: 763
Uzemideje 6sszesen: 1763 6ra

Utolso karbantartas 6ta: 50 6ra

1.7. Meteorolégiai adatok: CAVOK, felszallas elott szelcsend felszallaskor a pilota
elmondasa szerint hatszél befuvas, homérséklet 31°C

1.8. Navigacids berendezesek A tipusnak megfeleld, az eset szempontjabol
érdektelen.

1.9. Osszekottetés: A gép VHF radioval rendelkezett.

1.10. Repiilétéri adatok: Ervényes iizembentartasi engedéllyel rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrégzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkoz6 adatok: Az 1.3. szerint.

1.13. Az orvos és az igazsigiigyi orvos szakérti vizsgalatok adatai: A repiil-
gépvezetd érvényes orvosi alkalmassaggal rendelkezett.  Sériilést nem
szenvedett, igazsagiigyi orvos szakértdi véleményre nem volt sziikség.

1.14. Tiiz: Az esemény soran tiiz nem keletkezett.

L.1S. A talélés lehetdsége: Az esemény soran emberi életre veszélyes helyzet nem
Jott 1étre.

1.16. Probdk és kisérletek: Probakra illetve kisérletekre nem keriilt sor.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészitd adatok: A KSzB egyéb kivizsgalo adat beszerzését nem tartja
szitkségesnek.




1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek: A pilota nyilatkozata
elegendonek bizonyult.

2. Elemzés

Az érintett segédmotoros vitorlazd repiilégép dnsulya 653kg, ha ehhez hozzavessziik a
201 benzint €s két 75 kg-os pilotat akkor a légijarmii a teljes felszall sily hataran van,
ami 820 kg. A Magyarorszagon altalanosan hasznalt kiadvanyokban a Pipis-hegyi
Repiil6tér dokumentaciodiban fel van tiintetve, hogy 33-as palya esetén a palyakozéptol
a talaj emelkedése 10%, ami gyakorlatban azt jelenti, hogy 100 m-en 10 m-t
emelkedik. Ha feltételezziik, hogy ez a movit teljes terheléssel 1,5 m/sec emelkedésre
képes, akkor 72km/6ra sebességnél a repiil6gép 100 m-en 7,5m-t képes emelkedni.
Tehat tulajdonképpen szembeszél nélkiil ebben a palyairanyban a a lejtds startiranyban
végzett felszallas utani repiilotér kozépig megszerzett magassaga 100m-enként 2,5 m-
rel csokken. Ezért el6fordulhat, hogy a palya vége elétt a légijarmii elemelkedés utan
folyamatos emelkedés kozben is Gjra foldet ér, mint az a jelen esetben is tortént.

3. Kovetkeztetések

A repiilési szabalyokban el6 van irva a pildta részére az a kotelesség, hogy a repiilésre
torténod felkésziilés érdekében mipden arra vonatkozé és rendelkezésére allo adatot
beszerezzen. A helyi konkrét iddjaras azonban mindig hordoz valami bizonytalansagot
magaban, ami felborithatja (tehat javithatja vagy ronthatja) a pilota kalkulaciojat.

A HA-1214 lajstromjelii repiil6gép 60 loerds motorral rendelkezett, és ezzel a
teljesitménnyel nem valésziniisithetd ebben a melegben és ezzel a terheléssel az el6z6
fejezetben feltételezettnél nagyobb emelkedd sebesség. A pilota nem rendelkezett
kiillonosebb helyi ismerettel €s a rutinjara hagyatkozott a felszallasnal. Helyi ismerettel
rendelkezve korabban észrevehette volna, hogy a nem megfelelé emelkedési sebesség
miatt idoben sziikséges a start megszakitast megkezdeni, nem kell azzal kivami az
ismételt foldet érést. :

A fentiek alapjan egyértelmiien megallapithato, hogy a repiildesemény oka-a nem
megfeleld emelkedési sebesség miatt kissé késve végrehajtott startmegszakitas. A
megkésett dontés miatt fordulhatott el az, hogy a repiilégép tulfutott a munkateriileten
¢s a viszonylag kis talajegyenlétlenség ellenére is kitort az orrfuté kitamaszté radja.
Emiatt az orrfuté kezdett becsuklani és a légcsavartollak a foldnek iitkozve tortek, a
repiilogép eloérebolintasa miatt. A gyenge emelkedésben kozrejatszhatott a vart
szembesz€l elmaradasa €s a hatsz¢él befuvas, mint meteoroldgiai koriilmény.




4. Biztonsagi eldiriasok

Kiilon biztonsagi el6iras kiadasara nincs sziikség, mert a hasonlé események

elkeriilésére elegendének latszik a szabalyok betartasa és a repiilésre torténd alaposabb
felkésziilés, a helyi koriilményekben valo megfeleld tajékozodas.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1 sz. melléklet 1 lap Lajstromozasi bizonyitvany

2 sz. melléklet 1 lap Alkalmasségi bizonyitvany
3 sz. melléklet 1 lap Nyilatkozat

4 sz. melléklet 2 lap Fénykép felvételek

Budapest 2002. december 19.
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Spang Ferenc
MRSZ-BISZ
Repiilésbiztonsigi fomunkatars




