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A szakmai vizsgalat célja légi kdzlekedési baleset és a replildesemény okanak,
kérdlményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak

semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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REPULOESEMENYT KIVIZSGALO ZAROJELENTES
ny.szam: 82/2002

Uzembentarto: CSEPEL AERO CLUB

Tulajdonos: CSEPEL AERO CLUB

Gyarto: I.C.A. Brass6 Romania

Tipus: 1S-29 D2

Lajstromjele: HA-4446

Eset helye: Hajduszoboszl6 repiilétér

Eset ideje: 2002. junius 24. 16 ora 39 perc (helyi id6 szerint)
Eset kategérigja: Repiilébaleset

Osszefoglal6 attekintés

A repll6balesetet a verseny-vezetd jelentette a PoLéBiSz ligyeletére. A PoLéBiSz igazgatdja
kijelOlte a kivizsgal6 szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB), amely haladéktalanul a helyszinre
indult és a helyszini szemlét lefolytatta (tagjai: Mészaros Laszl6, Nagy Sandor és Kovacs
Andras). A szemlét a szemlebizottsag 23: 00 6rakor fejezte be.

A légijarmiivel a piléta a Il. Thermal Kupa Nemzetk6zi Vitorlazorepulé Bajnoksagon vett részt és
ennek a versenynek a napi feladatarol visszatérve érte a baleset.

A repliléesemény szakmai vizsgalatat a PoLéBiSz végezte.

A szakmai kivizsgalas az eset vonatkozasaban alabbi ok-okozati 6sszefliggéseket tarta fel:

A légikdzlekedési baleset bekdvetkezésének valoszinlsithetd oka az volt, hogy repilés kdzben,
a piléta olyan mértékben lecsokkentette a légijarmi sebességét, hogy az intenziven és durvan
atesett. Az atesést kdvetben a kis repllési magassag miatt nem tudott sebességet gyljteni és
iranyithatatlanul a Iégijarmi a foldnek csapddott melynek kovetkeztében a légijarmi-vezet6
életét-vesztette.

A térvényes hataridén belll a zaréjelentés tervezetre egy valasz érkezett a Csepel Aero Club
részérél, melyben jelezték, hogy nem kivannak észrevételt tenni.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Arepiilés lefolyasa



A légijarmi-vezetd egy 205 km-es haromsz6g megrepulése utan tért vissza a repulbtérre és
atrepullte a célvonalat. A célvonal keresztezése utan nem az elére kiadott eljarast kdvette a
pilota (egyenesbdl leszallas, illetve jobb elhajlas emelkedéssel és aztan balforduld leszallas),
hanem 70-80 méteren bal fordulét kezdett és a szemtanuk szerint kinyilt a féklapja a gépnek.
Ekkor a légijarm{i sebessége olymértékben lecsokkent, hogy az atesett és a kis magassag miatt
kozel 80°-o0s szbgben a foldnek csapddott, a repulétér munkatertletén.

Az esethez vezetd felszallast 12 6ra 10 perckor (LT) hajtotta végre a piléta a hajduszoboszIoéi
repulétérrdl.

A baleset 16 6ra 39 perckor kdvetkezett be.

1.2. Személyek sériilése

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1

Sulyos

Kisebb/semmilyen

1.3. Légijarmii rongalodasa
A repulégép gazdasagosan nem javithaté mértékben megrongalddott.
1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a keritésben keletkezett.

1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Parancsnok adatai: magyar allampolgarsagu feérfi
Szakszolgalati engedélye: a Magyar Légugyi Hatésag adta ki.
Kora: 39 éves
Képesitése: vitorlazé repuld
Jogositasa: nincs
Szakmai érvényessége: 2004. junius 09.
Orvosi ? 2002. junius 13.

1.6. Légijarmii adatai

Lajstromijele: HA-4446

Gyarto: I.A.C. Brass6 Romania
Tipus: 1S-29D2

Hajtom tipusa: -

Gyariszam: 175

Gyartasi év: 1982

Uzembentarté: Csepel Aero Klub
Légialkalmassagi érvényes: 2003. marcius 29.

A repulégép terhelése az eset idején a megengedett hatarokon belll volt.
1.7. Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, repullésre alkalmas latasi viszonyok kozoétt tértént.



1.8. Navigaciés berendezések

A légijarmi miszerezettsége ezt a repulést lehetdve tette, és a fedélzeten 1évd miszerek
megfeleléen mikddtek.

1.9. Osszekottetés

A légijarml és a repulbtéri tajékoztatd, versenyvezeté szolgalat kozott megfeleld radio
Osszekottetés volt.

1.10. Repiil6téri adatok

A felszallas és a tervezett leszallas a hajduszoboszl6i repilStéren tértént, melynek allapota
megfeleld volt. A célvonal atrepllése utani eljarasokat a légijarmi-vezetdkkel eligazitason
ismertették igy azokat ismerniuk kellett.

1.11. Légijarmii adatrogzitok

A repulégép fedélzetén volt adatrégzitdé berendezés, de ennek kiértékelését nem sikerult
elvégeztetni. (I4sd. 1.16 pontban foglaltakat)

1.12. Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A légijarmi a hajduszoboszI6i repiilétér EK részére, a munkateriileten beliil, annak széle
kbzelébe csapodott be.

1.13. Orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai

A légijarmi-vezet6 két szakértds igazsagligyi boncolasa megerésitette, hogy halalat az élettel
0ssze nem egyeztethetd sérllések okoztak, melyeket a féldnek Utkézés kovetkeztében
szenvedett el. Nem volt a légijarm(i-vezetd sem alkohol, sem kabito, illetve béditdszerek hatasa

alatt. Nem talaltak olyan el6zetes befolyasold tényezét, mely esetleg befolyasolhatta, illetve
elésegithette volna a légijarmii-vezet halalat.

1.14. Tz
Az eset soran tliz nem keletkezett.
1.15. Tulélés lehetbésége

A légijarmU-vezetdnek az elszenvedett az élettel 6ssze nem egyeztethetd sériulései miatt nem
volt esélye a tulélésre.

1.16. Probak és kisérletek

A KSzB megkisérelte az adatrogzité (GPS logger) adatait kinyerni a készulékbél, ennek
érdekében kiutaztak a készulék gyartdjahoz is, de a berendezés sérllései miatt az adatok nem
voltak kinyerhetdk.

1.17. Szervek jellemzése

A légijarm( és a repul6tér Uzembentarté szervezetei a replléesemény kivizsgalasa soran
mindenben egyuttmikddtek a kivizsgalast végz6 szervezettel.

A kivizsgalas soran az illetékes renddri szervekkel az egyuttmiikédés kifogastalan volt.

1.18. Kiegészit6é adatok



A vizsgalt és elemzett adatokon til nem meriltek fel egyéb adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran elegendd volt az ismert és bevalt mdédszerek alkalmazasa.

2. ELEMZES

A KSzB a vizsgalat soran elemezte a légijarmi-vezetd tevékenységét, illetve az lizemeltetés
kérilményeit.

A légijarml-vezetd tevékenységét csak a repulés utolsé szakaszaban vizsgaltuk, hiszen a
versenyszamot a pildta végigrepllte és osztalyaban, a kézépmezdnyben végzett.

A repul6étér megkozelitése soran a piléta torekedhetett a jobb eredmény elérése érdekében a
nagyobb sebességgel valo repllésre, ezért az ivelblap allitd kart -1 helyzetbe tette. Ekkor a
légijarm{ valéban képes a nagyobb sebességil siklasra (az engedélyezett sebesség
tartomanyon belll), de merilé sebessége is ndvekszik. Ezt észlelve a légijarmi-vezeté nem az
ivel6lap helyzetén valtoztatott, hanem csdkkenteni kezdte a Iégijarm{i sebességét. A célvonalat
mintegy 20 méteren repllte at, de sebessége mar ekkor is lathatban nem a beallitott
konfiguracionak megfelelé volt. Ebbdl a helyzetbél azonban még nem sziikségszeriien
kovetkezett volna a baleset, hiszen az ilyen helyzetek, megoldasara szolgal az egyenesbél valo
leszallas lehet6sége az eljarasi rendben. A piléta viszont nem ezt tette, hanem emelkedni
kezdett, tovabbra is -1-es fokozatban hagyva az ivel6lapot és nem észlelte a sebesség rohamos
csOkkenését. Itt még mindig elkerllhetd lett volna a baleset, hiszen intenziv atnyomassal és az
ivel6lap leszall6 helyzetbe allitasaval helyre allithatéak lettek volna a légijarmi repulési
paraméterei, de sajnos a piléta nem tette meg a fentieket. igy a Iégijarmi sebessége olyannyira
lecsOkkent, hogy az iranyithatatlan, tehetetlenségi mozgasba kezdett, ami a féldrél bal sz{kul6
forduldnak latszott, majd atment repllés nélkiili szabadesésbe és becsapddott.

A fenti rekonstrukcioét a szemtanuk meghallgatasa, illetve a roncs vizsgalatanak elemzése
alapjan végezte el a KSzB.

Az elemzés soran a KSzB megvizsgalta a pilota repllési elééletét, gyakorlatat, illetve a tipussal
végzett repuléseit. Ennek soran megallapitotta, hogy az dsszes replilt id6: 286 éra 17 perc 647
felszallasbol (ebbél 45 6ra 51 perc 46 felszallas a tipussal) elegendé jartassagra utal a feladat
végrehajtasahoz.

Ha a végrehajtott tavrepilléseket vizsgaljuk, a kbvetkez6k rogzitheték: 2000-ben kezdett ismét
repiini a pilota kdzel 15 év kihagyas utan és négy tavot replilt a baleset bekdvetkezéseéig, ebbdl
kett6t a kérdéses tipussal. A baleset évében a piléta mindossze két tavot repilt, egyet a
kérdéses tipussal, azonban ezek &sszértéke alig haladja meg a baleset napjara Kiirt
versenyfeladat hosszat. A KSzB megallapitotta, hogy a légijarmi-vezet6 ilyen hosszu tavot még
soha nem repllt, nemcsak ezzel a tipussal, hanem egyaltalan. Ezt a 205 kilométeres tavrepulési
feladatot a piléta 4 6ra 29 perc alatt teljesitette. llyen hosszu idejli replilést csak két alkalommal
hajtott végre a pilota ezzel a tipussal és azt is csak helyben a repulétér kbzelében.

3. KOVETKEZTETESEK

A légikozlekedési baleset bekdvetkezésének — a bizonyossag hataraig valészinlsitheté — oka az
volt, hogy repulés kdzben, a légijarml-vezetd sorozatos rossz dontéseivel sulyos repulégép



vezetéstechnikai hibakat vétett, melyek kdvetkeztében a légijarmi olymértékben vesztette el
sebességét, hogy kormanyozhatatlanna valt. A fentiek miatt a kis magassagban bekévetkezett
durva atesés kovetkeztében a légijarm{ meredeken a féldnek tk6zott.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Az érintett repuléklub szakmai vezetése tekintse at nevezési gyakorlatat, annak érdekében,

hogy a jov8ben csak a versenyfeladatok altal megkdvetelt tapasztalattal rendelkezd versenyzét
inditson versenyen.

PoLéBiSz

2004. marcius 19.

Mészaros Laszlo
igazgaté



