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Az eset 6sszefoglalasa
Az esemény kategoéridja: ACCID /( baleset)

A légijarm( gyartéja: Nova Intemational GmbH
tipusa: Nova Taxi
azonosité jele: BL-193

A légijarmi tulajdonosa:  maganszemély
lizembentartéja: Magyar Repild Szovetség

A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. janius 23. 14 6ra 40 perc
helye: Kalocsa repilétér

A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sériiltek szama: 0
A légijarm( rongalédasanak mértéke: nem rongalédott meg.
Légijarpl azonosits szervezet: Polgari Légik69zlekedési Hatésag
(Magyar Repiild Szévetség révén)
A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet (PoLéBiSz)

Az eset 0sszefoglalo attekintése

A foldetérést megel6z6en, mintegy 20 méter magassdgban a mentéemyd belobbant és
meredek, megnévekedett sebesség(i siklasra kényszeritette a rendszert. Az utas eldre tartott
labbal, az llepével ért foldet. és gerinctorést szenvedett.

A vizsgalat adatai

A Polgéri Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2002. junius 23-an 17
6ra 50 perckor az MRSZ replilésbiztonsagi megbizottja jelentette. A PoLéBiSz ligyeletese
haladéktalanul tajékoztatta az illetékes megyei rendérkapitanysagot. A PolLéBiSz igazgat6 a
Polgari Légikozlekedési Hatésag igazgatdjat 2002. jinius 24-én kelt, 2002/4/188/02/1570
szamu levelében tajékoztatta.
A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatéja a légikozlekedési baleset, illetve
replilbesemény vizsgalatdra szakmai bizottsagot alakitott és kiildott ki, melynek:

Elndke: dr. Ordody Marton  kivizsgald, elemz6

Tagjai: Nagy Sandor és Janovics Ferenc helyszineld
A szakmai bizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem meriiit fel, tovabba a légi-
kdzlekedési balesetet, illetve a reptilbeseményt megelézben a légijarm( utolsé légialkalmas-
sagi felllvizsgélataban, illetbleg az érintett szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében
nem vettek részt.

A szakmai bizottsag az eljaras soran az éltala sziikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte,
az érdemi informéciéval rendelkezé személyektdl nyilatkozatot kért be és ezek alapjan
elkészitette és az érintetteknek megkiildte az eset zardjelentés tervezetét. A tervezet

kiadasét jelen végleges zarojelentés megjelenése kdveti, mely az érintetteknek a tervezettel
kapcsolatban megkuldoétt véleményét is figyelembe veszi.




1. Ténybeli informéaciok

1.1. A repillés lefolyasa

A Blue Sky Repiilé Egyesilet a jugoszlaviai Delta Aero Klub Kanizsa  felkérésére -
a magyar csoriéses médszerek bemutatdsa és azok kanizsai  meghonositasa céljabél -
sikléerny&s csoriéses repllélizemet tartott. A balesetet szenvedett személy magyar
tandem sikloreplld piléta  parancsnoklésa alatt, vendégként, szoktat6 repulésre szalit fel.
Arepllésta parancsnok és vendége kétszemélyes sikibenyds repiilésre kialakitott

légijarmiben dlve hajtotta végre. A Ilégijdmi a vizsgalt esetben az alabbi
fédarab-rendszert jelentette:

A. tandem fé-kupola,

B. a parancsnok tandem (kétszemélyes) bedildje,

€. a vendéé sz6l6 bellje,

D. tandem mentdberendezés (mentdernyd, a tandem beild tartozékaként),
E. asz6l6 mentdberendezés (mentdemyd, a sz6l6 beild tartozékaként),

Uzemszerii felszallast, csériést, leoldast és siklast kdvetden a légijarm( a nyert
magassagot iskolakér mentén fokozatosan elveszitette. A magassagvesztés  végsd
fazisaban, mintegy 20 méter talaj feletti =~ magassagban a sz6l6 mentbernyd belobbant és

meredek, megnovekedett sebességi siklasra kényszeritette a rendszert. A belobbanas az
alabbi mozzanatok soran jott létre:

1. a mentdernyd tokjat lezaré hurokbdl a tiske kicsuszik,

2. a mentSernyd kupoldja a sz616 belld konténerébdl kiesik és a parancsnok laba
ko6z6tt a rendszertdl eltavolodik,

3. a zsindrzat megfesziil és a kupola felt6itédik.

A parancsnok a belobbanast kdvetden maximalis fékezést végzett. Az utas elére

tartott labbal, az Glepével ért foldet. A parancsnok a féket markolva talppal ért foldet és
eldolit.

1.2. Személyi sérillések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Silyos 0 1 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmi rongalédasa
A rendszer egyetlen fédarabja sem sérdit.




14.

1.5.

1.6.

A légijarm( rongalédasa
A baleset nem jart kdrokozéssal.

A személyzet adatai

A piléta (a tandem légijarm( parancsnoka) 31 éves férfi, aki a repllési napldjaban tett
bejegyzések alapjan:

a Magyar Replld Szbvetség sikibernyds szakdag sportolGja 1994 6ta,
a "Piléta I" sikléernyd sportpiléta kiképzési szintet 1995-ben érte el,

a sikiéerny6s kiképzési utasitds szerinti "csorblhetd” jogositassal 1996 6ta
rendelkezik,

"Siklorepiild oktat6" jogositast szerzett 1995-ben, mely jogositasat eldirasszertien
kétévenként meghosszabbitotta &és mindmaig folyamatosan oktat,

"Tandem (kétszemélyes) piléta” 2001. 06. 10. 6ta.

A.parancsnok a feladat végrehajtasara alkalmas, arra szabalyszer(ien feljogositott
volt.

A vendég 26 éves férfi, kiilfoldi allampolgar. Motoros sarkdnnyal két éve repil és
ezzel az eszkdzzel mintegy 20 6rat toitétt a levegbben. A tervezett tapasztalat-
szerzd, Gn. "szoktaté" repiilésre, valamint a tervezett kiképzési alapfeladatok
elvégzésre alkalmas volt.

A légijarm( adatai - f6darabonként

A. Tandem kupola (f6-ernyd)

Tipusa: NOVA TAXI

A gyartas éve: 1998 Gyartasi szama: 14336

Tulajdonosa: maganszemély

A légialkalmassagi tanusitvanyt kiéllitotta és a BL 133 azonosité jellel ellatta:

Blue Sky klub m(iszaki vezetd

B. Tandem be(ilé

Tipusa: Paratech B.I.B.

Gyartasi éve: 1999, Gyartasi jele: BI.BIFIDOS

Tulajdonosa: magéanszemély

A légialkalmassagi tanusitvanyt kiéllitotta és az SOB 999 azonosité jellel ellatta:

SOLARIS klub m(iszaki vezetd

C. Sz6l6 beiild

Tipusa: SUP AIR Evolution

Gyartasi éve: 1997 Gyartasi jele: ECHO

Tulajdonosa: maganszemély

A légialkalmassdagi tanusitvanyt kiallitotta és az SOB 811 azonosité jellel ellatta:

SOLARIS klub m(iszaki vezet6
D. Tandem mentbernyd-kupola
Tipusa: Airea Smile
Gyartasi éve: 1997 Gyartasi szama: 19071

Tulajdonosa: maganszemély
A légialkalmasséagi tanusitvanyt kiallitotta és a SOM 999 azonosité jellel ellatta:

SOLARIS klub miszaki vezetd
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1.8.

1.9

1.10.

1.1,

1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

E. S$z616 mentderny8-kupola

Tipusa: C-Revolution

Gyartasi éve: 1993 Gyartasi szama: nem éllapithaté meg

Tulajdonosa maganszemély

A légialkalmasségi tanUsitvanyt kidllitotta és a SOM 811 azonosité jellel ellatta: a
SOLARIS klub miszaki vezetd

A baleset idején valamennyi fédarab okmanyokkal ellatott, j6 allapott, a feladatra
alkaimas volt. Minden egyes f8darab légalkalmassaga 2002. december 31-ig
érvényes. A fddarabokb6l dsszedllitott komplett légijarma Iégialkalmassagara és
iizemeltetésére vonatkozd okmany jelenleg ebben a sportdgban nem létezik. Az E.
fédarab sziikségessége nem indokolt.

Meteorolégiai adatok

A replilés nappal, j6 latasi viszonyok kdzétt kerlllt sor. Az enyhe déli szél a csoriéses
felszallast megkonnyitette.
Az id6jaras a tervezett feladatra alkalmas volt.

Navigaciés berendezések.
Navigaciés berendezések megléte csdriéses siklbernyd szoktatd repliéshez nincsen
eldirva. E berendezések az eset szempontjab6! érdektelenek.

Osszekottetés
A légijarm( vezetbje nem tartott radié-kapcsolatot a reptilélizemi szolgélattal, effajta
Osszekottetés létesitése ebben az (izemelési médban nem is kételezd.

Repiilétéri adatok

Kalocsa repiil6tér (N46°05,5' E18°02,0') egy 2500 méter hosszi, 100 méter széles
betonpdlyaja Un. "eregetd" (autévontatasos, kipdrgd fékezett dobot alkalmazd)
csOriésre idedlis.

Légijarm(i adatrogzitok.
A légijarmiivdn adatrégzitd nem volt, az az érintett légijarm( tipusra és feladathoz
nincs is eldirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkoz6 adatok.

Kalocsa reptilétér (N46°05,5' E18°02,0') egy 2500 méter hossz(, 100 méter széles
betonpalyaja Un. "eregetd" (autdvontatasos, kipbérgd fékezett dobot alkalmazd)
csorlésre idealis.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakért6i vizsgalatok adatai

A légijarm( parancsnok nem sérlilt. A vendég csigolya-kompressziéja gerincveld
sériiléssel jart, ezért maradand6 egészségkarosodassal szdmolni kell. Ennek
mértéke a vizsgélat idején nem volt megéllapithato.

TGz
Az eset kapcsan tGz nem keletkezett.

A tilélés lehetdsége
A baleset soran az emberi életre veszélyes mozzanatok fordultak el6, ezért a
biztonsagi ajanlasok ennek megelézésére iranyuinak.
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1.17.

1.18.

1.19.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérieteket nem folytattak, azok kéltségigénye nem lett
volna aranyban a nyerhetd plusz informaciéval.

A szervek jellemzése

A replilolizemet a repilbteret Gzemeltetd klub szervezte, a csdridkezeld szolgalatot a
replibteret rendszeresen latogatdé klub adta, a gyakorlati replléseket a meghivott
kiub tandem oktatéja végezte. A harom kilub egylttmikddése a feladathoz
gyakorlatilag és a vonatkozé szabalyok tekintetében megfeleld hatteret biztositott.

Kiegészitd adatok

A KSzB a fent megadott adatokon kiviil tovabbi, kiegészitd adatok koézlését jelen
zardjelentés keretében nem tartja sziikségesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A vizsgalat hagyomanyos, bevalt médszerek szerint folyt.

2. Elemzés

Megfontolasra érdemes az a koérllmény, miszerint a légijarmd, mint fddarabok
rendszere két mentdberendezés fédarabot is tartalmaz. Ezek kézil a D. tandem
mentdberendezés alkalmassaga 200 kg teher mentésére sz6l, azaz dnmagaban is
képes arra, hogy a légijarm(ivet a szlkséges mértékben - sziikség esetén -
lefékezze. Egy tovabbi mentdberendezés megléte tulbiztositasnak tinhet, azonban
az eset lefolydsa arra utal, hogy az adott helyzetben éppen ez a tilbiztositas
teremtette meg a baleset feltételét. A feltétel Iétrejottét a belobbanas mozzanatai az
alabbi modon teremtették meg.

Az 1 mozzanat, azaz a tiiske kicsiszasa alapvetden kdszbénhetd volt annak, hogy a
taske elhelyezésekor a tervezd nem tételezte fel, hogy a tiske repiilés kézben idegen
targgyal érintkezhet. Sz6l6 Gizemben a tuskét kiilsd hatads nem érheti; a sz6l6 belild
hatan lezarja a mentdberendezés konténerét tarté és boritékszerlien egymasra hajlé
lapokat. A tiiskét ebben a helyzetben kizardlag a piléta tudja mikédtetni a kihzé
heveder-fill meghtizasaval. Tandem lGzemben a sz6l6 belilé hatoldala folyamatosan
érintkezik a gépparancsnok mellével, a tiiske pedig - amennyiben van ilyen - ki van
téve egy alland6 dorzs6lé-mozgatd hatasnak. A tiiskét ez ellen semmi nem védi,
ezért természetesnek tekinthetd az, hogy e doérzs6lé-mozgatd hatds a tliske
kihizédasat idézte eld.

A 2. mozzanatot, azaz a mentdberendezés kiesését a parancsnok megelézhette
volna, hiszen az a keze lgyében jatszédott le. Az & figyelmét a konténer kiesésérdl a
leszéllashoz valé készlilddés terelhette el. A leszallast megeléz6en a parancsnoknak
utasitania kell a rea bizott személyt a leszallé testhelyzet felvételére. Ez azt jelenti,
hogy a személy a mindeddig hatra déit helyzetb&l most eldre ddl és labait fliggdleges
helyzetbe nytjtia. E testhelyzet-valtaskor térténhetett meg, hogy a konténer a
parancsnok melle és a vendég hata koziil akadalytalanul kiesett és esett lefelé, mig a
zsinérzat meg nem fesziilt.

A 3. mozzanat - azaz a kupola feltéltddése - ezutan (izemszertien kdvetkezett be.

A parancsnok ebben a helyzetben az alabbiakat teheti.

1. A tandem mentSernydt mikddteti. Ekkor a tandem f8-kupola 6sszeomiik és a
rendszer flggblegesen meriilve ér foldet. Biztosra vehetd, hogy az eset
bekévetkeztének magassagabél a tandem mentdernyd nem nyilt voina ki.
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2. A sz6l6 mentdernySt levagja. Az eset id6adatainak ismeretében biztosra vehetd,
hogy a rendelkezésére all6 4 masodperc nem lett volna elég annak a mozdulat-
sornak a végigviteléhez, mely a zsinérzat elvagasahoz sziikséges.

3. Fékez (az iranyité zsinbrok illetve a fékhatas novelésének érdekében a kilépd él
zsinérsordnak lehGzaséaval). Ezt téve a mozgas varhatéan stabilizalédik és a
foldetérés allandé sebességul, kissé ferde palyan kdvetkezik majd be.

A parancsnok a 3. szamu lehet6séget alkalmazta. A maximalis fékezés hatasara a
rendszer meriilése - a parancsnok elmondasa szerint - az elsd két masodperc utan
stabilizalédott. A széllitott személyek az alabbi médon értek foldet:

. a vendég labat el6re tartva Glepével,

] a parancsnok nytjtott labbal talpra, majd ezt kdvetden eldéive.

Két személlyel sz6l6 mentésre késziit mentSernydvel ereszkedni gyOkeresen
kiilonbozik attél, mint ami egy kétszemélyes mentéernydvel valé ereszkedéskor
elvarhat6. A kétszemélyes mentbernyd ugyanis siklberyds szakkifejezés szerint
"semlegesiti" a féernydt, azaz a mentdernyd nyitasakor a féernyd dsszeomlik. Nyitott
sz6l6 mentbermnyd fékezi ugyan a tandem rendszert, de a féernyd nem omlik &ssze.
Valészin(, hogy a rendszer mozgasa ebben az éllapotban is stabilizalédik, azonban
mem igazolt az a korlilmény, miszerint a kialakult allandésult sebesség a biztonsagos
foldetérést lehetdévé teszi. Ennek igazolasara nincs is szilkség. Az eset elkerlhetd,
ezért a kérdés tovabbi vizsgalatot nem érdemel.

Az a tény, hogy a parancsnok sértetlentl ért foldet valdszindsiti, hogy a kialakult
allandésult sebesség a biztonsagos foldetérést lehetdvé tette. Feltételezhetd, hogy a
gerincsériilés elsGsorban és foként a vendég rossz labtartasanak kdszdnheto.

A "Mdbdszertan sikléernyés tandem kiképzéshez" dokumentum ezt frja:

A leszéllas elotti és kbzbeni teenddk:

Ajénlott a megtervezett leszéllasi pont pontos elérése. A pilta méar megfelelé
magasségban kbzli az utassal, hogy megkezdik a leszéllst, hatarozottan atveszi az
irényitast.... A végsé megkébzelités szakaszéban - legalabb 30 m-en - felszdlitjia az
utast, hogy vegye fel a leszéllasi pozicibt, dljén ki (,dlj ki a bell6bdl, I6gasd le a
labad’), csukja be a széjat (hogy el ne harapja a nyelvét), és késziiljoén fel a péar
l6pésnyi futasra (széler6sségtdl fiiggben).).

A piléta (jelen esetben a parancsnok) mindezt megtette, az utas (jelen esetben a
vendég) labainak "légatdsa” helyett szemtanii elmondasa alapjan labait "elére
tartotta” - valdszinlileg 6sztondsen, a talponmaradas érdekében. Ez az a mozdulat,
mely tucatnyi sulyos (ennek kovetkeztében jegyzett) sarkanyreplld és ejtéemysds
gerincsériilést és agyrazkddast okozott mar, de még nagyobb a szdma az eltitkolt és
labon kihordott enyhébb sériiléseknek.

A dokumentum kimondja még: " A piléta els6dleges feladata az utasa védelme!”,
azonban a fékezés minden egi(éb teend6tdl a parancsnokot elvonta, ezért az utas
védelméért tenni nem tudott. Igy okozott a tilbiztositas jelen koriilmények kozott
balesetet.
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3. Kovetkeztetések

A parancsnok azt tette, amit tennie kellett és tennie lehetett.

Az a tandem-Uzem( sikiéernyés fédarab-konfiguracié, ami az esetet elSidézte
nemcsak ésszeritlen; foldkézelben veszélyforrassa valhat.

Eggyel novekedett azoknak a baleseteknek a szdma, melyek esetében a személy
sériilését a talponmaradasra térekvés okozta.

4. Biztonsagi ajanlasok

A Magyar Replild Szdvetség sikibernyds szakaganak vezetdje azonnali intézkedéssel
. tiltsa meg a talbiztosité fédarab-konfiguraciok alkalmazasat,
. az informatika eszkozeivel (szakagi honlap, folyéirat) hasson oda, hogy
tandem repiilésben az utas felkészitésekor kapjon nagyobb hangstilyt a
foldetérd labtartas kritikus volta.

A szakagvezetd tavolabbi intézkedésként, hataridd megjeldlésével készitse el azt a
seabalyzat-tervezetet, mely
o eldirja sikiéreplild légijarm(i fédarabokra vonatkozé alkalmassagi feltételeket,

. meghatéarozza az alkalmas fédarabok egymashoz illesztésének és komplett
légijarmaként térténd alkalmazasanak feltételeit.

5. Fiiggelék

A KSzB nem tartja szilikségesnek, hogy egyéb, e jelentés megériését szolgald
informéciét jelen dokumentumban kézéljén.

2002. november '_%i."

Meliékletek:
1. A légjarm(i parancsnok nyilatkozata.
2. A csdrldkezeld nyilatkozata




