Az eset 0sszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: INCID (repiiléesemény)
A légijarm{ gyartéja: Cessna Aircraft Company
tipusa: Cessna C172
felség- és lajstromjele: HA-VER
gyari szama: 0203
A légijarmii tulajdonosa: maganszemély
iizembentartdja: BE-SZI TOP Kft.
bérldje: CENTRO-PLANE Kft.
Az esemény napja és idépontja (UTC): 2002. junius 20., 16 6ra 00 perc
helye: Budadrs repiilétér
A baleset kapcsan elhunytak/sulyos sérilitek szdma: 0
A légijarm{ rongalédasanak mértéke: jelentés
Lajstromoz6 allam: magyar
Lajstromozo hatésag: Polgari Légikdziekedési Hatésag
A gyartast feliigyeld hatésag: Federal Aviation Adminstration

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet,
a tovabbiakban: PoLéBiSz

Az eset O6sszefoglalo attekintése:

Iskolakor replilése kdzben az AFIS szolgalat figyelmeztette a személyzetet, hogy a légijarmi
fustol. A motor kiburkolasakor kideruilt, hogy a 6. szamu henger torott.

A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet iigyeletére az esetet az (zembentartd
fopilota 2002. junius 20-an, helyi id6 szerint 18 6ra 00 perckor jelentette. A PolLéBiSz
Ugyeletese haladéktalanul tovabbjelentette az esetet a PLH igazgaténak, aki 2002/4/185
szamon iktatott levelében tajékoztatta a PolLéBiSz igazgatot, miszerint 6 az eset kapcsan
nem kivan allamigazgatasi eljarast inditani.

A PolLéBiSz igazgatdja a repllbesemény vizsgalatara szakmai bizottsagot
(tovabbiakban kszb.) alakitott és kiildott ki, melynek

Eindke: dr. Ordédy Marton elemzd, kivizsgalo
Tagjai: Kovacs Andras helyszinelé

A szakmai bizottsag az eljarasa soran az altala szilkségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte,
kdvetkeztetéseit, ajanlasait zarojelentés-tervezetben fektette le és a tervezetet észrevételiek
megtétele céljabol megkildte a vonatkoz6 jogszabalyban meghatarozott illetékeseknek. Az
illetékesek a tervezettel egyetértettek, ezért jelen zardjelentés a tervezethez képest
valtoztatast nem tartalmaz.
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Ténybeli informaciék
A repiilés lefolyasa

Oktaté és nbévendéke kiképz6 repllésre készilt. A novendék az oktatéd feliigyelete
alatt a képzési utasitasban el6irt, a tipus kézikony szerinti telies miiszaki atvizsgalast
elvégezte, majd motorprébat hajtott végre és felszallt. Sem az atvizsgalas, sem a
motorpréba, sem az iskolakdr elemeinek végrehajtasa soran - egészen a besiklas
megkezdéséig - a személyzet rendellenességet nem tapasztalt. Egy az iskolakdr
alatt tartézkodo, szakszolgalati engedéliyel rendelkezé szemtanu értesitette az AFIS
szolgalatot arrél, hogy repulégép fistol, a szolgalat pedig radiéon tovabbitotta az
Uzenetet a repllégép személyzete felé. Az oktatd csbkkentette a teljesitményt és
haladéktalanul behelyezkedett leszallashoz.

Besiklaskor az alapjaraton {izemel6 motor olajnyomasa nullara esett. Kigurulaskor az
oktaté gazt adott, az olajnyomas azonban ekkor sem emelkedett meg. A
motorburkolat megbontasakor valt nyilvanvaléva, hogy a 6. szamu henger félbetérott.

E

Személyi sérillések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 2 0 0

A légijarmii rongalédasa

Az eseményben érintett légijarmivon az eset kapcsan - a hajtom( 1.1. szerinti
sériiését kivéve - rongalodas nem keletkezett.

Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka:

Kora, neme: 46 éves férfi
Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2002. december 31.
Egészséglgyi 2003. marcius 31.
Képesitései motorosrgv. A, B, C
Jogositasai oktaté, bereplld
Repiilt idejeffelszallasok szama:
Osszesen 2614 6ra/13 335 felszallas
Utolsé 12 hdnapban 241/1100
Utolsé harminc napban 45 /182
Az érintett tipuson
Osszesen 549/992

Utols6 12 hénapban 143/150
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A ndvendék:

Kora, neme: 34 éves, férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2002. december 31.
Egészséglgyi: 2003 aprilis 15.
Képesitései PPLA
Jogositasai nincsenek

Repllt ideje/felszallasok szama:
Osszesen 55 6ra/170 felszallas
Utols6 12 hénapban 55 6ra/170 felszallas
Utols6 harminc napban 156 6ra/50 felészallas

A névendék valamennyi felszallasat az érintett tipuson hajtotta végre.

A légijarmi adatai
A 1égijarm(i légialkalmassaganak érvényessége: 2002. november 06.

_ repiilt id6 leszéallasok szama
»Gyartas éta 5031 éra 32 perc | ismeretlen
A lajstromba véteit kdvetéen | 123 6ra 29 perc 503
Utolsé karbantartas 6ta 20 6ra 58 perc 49

a) A légijarmi 1999. julius 29.-én kerilt magyar lajstromba. A lajstromba vétel
valamint az azt kovetd két naptari év soran az (zembentartd a reptilégépet
csaknem kizarélagosan ejtéernyds ugratasra hasznalta.

b) A szallitott témegnek az esemény bekdvetkeztében kdzvetett szerepe lehetett a
2. Elemzés fejezet 2.2. pontja szerint ("csucsrajaratas”). A témegkozéppont
helyzetének az esemény bekdvetkeztében szerepe nem volt.

¢) A hasznalt tuzeléanyag fajtdgja: MOL 100 LL. A tlzeléanyag fajtdjanak az
esemény bekdvetkeztében szerepe nem volt.

Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korlilmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigaciés berendezések.
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés.
A légijarmi az AFIS szolgalattal kétoldali radidkapcsolatban alit. E kapcsolat jelentds
szerepet jatszott a meghibasodas idében torténd felfedezésében.

Repiilétéri adatok
A repul6tér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarm( adatrdgzitok.
A légijarmtivon adatrogzitd nem volt, az az érintett lIégijarm( tipusra és a feladathoz
nincs is elbirva.
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A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé6 adatok.
A vizsgalt esemény kapcsan roncs nem keletkezett, becsapédas nem tértént. A torott
hengert a PoLéBiSz a végleges zaréjelentés kiadasaig orzi.

Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A légijdarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezeft. A személyzet repilés elbtti és kdzbeni pszichofizikai
allapotarél adatok nem alinak rendelkezésre.

Az esetet kdzvetlen kdvetdben a helyszineld kozlekedés-rendészet szakemberei
alkoholszondas vizsgalatot végeztek, melynek eredménye negativ volt.

Tz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Psobak és kisérletek
A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytattak, azok kéitségigénye nem lett
voina aranyban a nyerhetd plusz informaciéval.

A szervek jeliemzése
A kszb. a tulajdonost meghallgatva arra kovetkeztet, hogy mind az
Uzembentarté, mind a bérl6é szerv esetében az lizemeltetési elbirasok teljestiitek.

Kiegészité adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivill mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A kivizsgalas soran tjabb médszerek alkalmazasara nem volt sziikség.

2. Elemzés

A kszb. elfogadja:

a) a vizsgalt szerv nyilatkozatat (1. melléklet: A HA-VER C172 Gzemid6i), mely
a légijarmi fokozott, mégis Uzemszerl, leterheltségére utal, valamint

b) a szemelyzet szobeli tajékoztatasat, miszerint meghibasodasra utalod jelzés
sem a repilés eldtti ellendrzés soran, sem a felszallasnak a foldetérést
kézvetlenill megeldzd szakaszat replilve nem volt tapasztathaté.

A tulajdonos nyilatkozatabdl (1. mellékiet) latszik, hogy a magyar lajstromba vételt
kévetd ket év alatt a replilégép mintegy 100 6ra repilt id6t teljesitett és ez alatt az id6
aiatt alapvetéen ejtéemyds ugrasra vették igénybe. A Teledyne Continental Motors
vallalat nagyjavitas-kozti id6szakokra kiadott (zemeltetési informacidos levele az
alabbiakat kézli:

‘Ejtbemybs ugratasra, vitorlazé repiilbgép vontatasara, z4szlé vontatasara, stb.
hasznélt repiilbgépeknél a motor nagyjavitdsa gyakrabban vélhat szilkségessé, mint
a listaban az adott motorra megadott id6."

A vallalat allitasanak alapja szakmai koérékben ismert; a fent felsoroit feladatok
teljesitésekor a repiilégépek motorjait - a légilizemeltetési korlatozasokat betartva, de
azok hatarain - altalaban tartésan "cslcsrajaratjak”. Ejtéemyds ugratas esetén a
repllogéptol felszallasonként teljes terheléssel maximalis emelkedést, majd az
ugratast kovetéen maximalis mertlésebességgel végzett zuhanast kovetelnek. A
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motort ilyenkor a hoterhelés ugrasszerli valtozasai okozta ciklikus igénybevétel,
illetve a soros elrendezés miatti egyenlétien hiités teheti tonkre.

2.3. A hétralévé lizemidé nagysaga arra figyelmeztet, hogy az a vizsgalt Continental
10-360D tipusu hajtémlire, a nagyjavitasok kézott megengedetthez képest - 100 6ra
az emlitett gyari listban magadott 1500 érahoz viszonyitva - viszonylag csekély.

3. Kovetkeztetések

A kszb. az eseményt nagy valészinliséggel bekdvetkezé véletlennek mindsiti az alabbiak

alapjan:

a) A kszb. a tulajdonos meghaligatisa alapjan arra koévetkeztet, hogy a foldi
Uzemeltetés feltételei teljesiiltek.

b) Az esemény lefolyasa kizarja annak lehetéségét, hogy a személyzet légilizemeltetés
tekintetében mulasztott vagy tévesztett voina.

c) A repult adatokbél kovetkezik, hogy a motor meghibasodasa tulajdonithatd a 2.
Elemzés 2.2.-pontja szerinti csucsrajaratasbél.

A hatralévé Uzemidd leteltének viszonylagos kézelsége novelte a tdnkremenetel
bekovetkeztének valdszinliségét.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az {izembentarték hosszi tavu feladataikat koros légijarmiivekre tervezve vegyék
figyelembe, hogy egy sor miivelet a replilogépet id6 elbtt tonkreteheti.

Vitorldzé replildgépek légivontatasa, zaszlé vontatdsa és az ejtbemnyds ugratds nemcsak
hazai szakmai kor6kben, hanem egy ismert motorgyar altal is megnevezetten olyan
igénybevételeknek mindsul, mely a megadott nagyjavitasi ciklusidét megréviditheti, de egyéb
hasznalati méd is lehet az élettartamot megrovidité mivelet.

Az lzembentarté feladata az, hogy elddntse, vajon a tervezett feladat jelent-e olyan
igénybevéteit, mely a motor élettartamat az elvarhaté hatar ala csékkentheti.

5. Fliggelék

A kszb. figyelem felhivas tekintetében elengeddnek tartjia, ha a PolLéBiSz a véglegesiilt
zardjelentést - megfelelé formaban, ismertetés és tovabbi, korlatlan felhasznalas céljabél -
sajat honlapjan kozli. A kszb. a nem tartja sziikségesnek, hogy a fentieken til az eset
megértését segitd egyéb informaciét kdzoljon.

Budapest, 2003. junius " /1"

\

Mészaros Laszlo
igazgatd A

Melléklet: HA-VER C-172 repilégép tizemidbi
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PLIBSZ
Budapcest, Yeribepy
kitakarva részére
Fax:296-95-20
Targy: LIA-VER C-172 repaldgép zemiddic
(1999.07.29-431 magyar lajstromban)
1999-ben 2 felsdllds 16 - herepdilés
41 felszAllas11646p - gje.
2 folszallas 16 - utvonal

2000-ben 279 folszillas 56626p - cje.
2001-ben 138 fclszallas 34644p  gje.
2002.06.20-ig 49 felszdllds 206 38p. — Givonal rep.
tols6 30 nap résvletevve:

5.26.3 lelsz.- 15p

6.09.-1 fclsz- 40p

6.12.-2 felsz.- 1617p

6.13.-3 felsz-  3619p

6.14.-1 felsz- 2643p

6.15.-2 felsz.- 1620p

6.16.-3 felsz.- 1632p

6.17.-1 felsz.- 1656p

6.19.-2 folsz.- 2606p

- 6.20.-3 felsz.- 2640p

Ulolsb 4polds:2001.10.02.-én 2006réds dpolés, dpolds 6la repilt id6: 206 S8p, motor hétralévd
Gzemidd nagyjavitisig: 1036 24p

Tisztelettel  kitakarva

Qs vep. idB: 5031632perc, lelszAllds: ismeretlen(1999 elSil nem volt nyivéntariva)
Ossr. vep. id5 1999 6ta: 123629 (elsvillds: 503
Meghihdsodis nem volt 200 6rés dpolds 6ia.

Kérema kitakarva szimon hivion, ha barmityen kénddse van .

Tisztelettel  kitakarva




