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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES TERVEZET

POLEBISZ sorszam: 64/2002

MRSZ-BISZ eseményszam: 14/2002

Uzembentart6: MRSZ

Tulajdonos: Ocsényi Repiiléklub Sportegyesiilet

Gyart6: Cessna Aircraft Company

Tipus: C-172-C

Lajstromjele: HA-SLG

Az eset helye: Fertoszéplak

Eset ideje: 2002 majus 24. 17éra 35perc

Eset kategoriaja: Silyos repiildesemény
ATTEKINTES

Fertoszentmiklos repiil6térrdl helyi repiilésre indulva, teljesitmény csokkenés miatt,
sérillésmentes kényszerleszallast hajtott végre Fertoszéplak mellett egy miivelt
(alacsony kukorica) mezdgazdasagi teriiletre.

A MRSZ-BISZ vezetije, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc ~ fémunkatars

A KSzB tagja:  Szommer Jozsef miiszaki ellenér




A szakmai vizsgalat lezarasinak iddpontja és eredménye: 2002.08.02 Elégtelen
miiszaki elGkészités — kevés benzin.

1. TENYBELI INFORMACIO

1.1.A repiilés lefolyasa: A pilota képesitése alapjan erre a feladatra jogosult volt, a
kényszerleszallast jol oldotta meg. Az emlékezetére hagyatkozva elegenddnek crezte
az iizemanyag mennyiséget, és a pontatlan iizemanyag mutaté a feladatra elegendd
iizemanyag mennyiséget mutatott a gépatvételnél. A feladat egy 10 perces helyi
gyakorl¢ repiilés lett volna a repiilstér kozelében. A repiildgépet a légiiizemeltetési
utasitasban eldirtak szerint vette at az a pilota, akinek erre felhatalmazasa volt az
iizemeltetétdl. Ezutan a pilota is atmézte a gépet, hiszen O ismerte a tervezett feladatot,
de nem dokumentalta a gépatvételt.

1.2.Személyi sériilések: nem volt
1.3.Alégijarmii rongalédasa: nem volt
1.4.Egyéb kar: nem volt

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 00-6580

Kora, neme: 24 éves , férfi

Képesitése: motoros, vitorlazo, rep. iranyito
Jogositasa: PPL/CPL

Szakmai érvényessége: 2002.08.03.

Eii. érvényessége: 2003.06.

Osszes repiilt ideje: 270 6ra

Tipuson repiilt ideje: 20 6ra

Osszes felszallasa: 850 felsz.

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. Torzs adatai:

Gyartasi szama: 17248772

Gyartasi ideje: 1961

Utolsé karbantartas 6ta: 40 6ra

Légialk. biz. érvényessége: 2002.06.13.

Tipusa: LYCOMING 0-360
Gyartasi szama: L-1686336-A
Gyartasi ideje: 1996.11.17
Uzemideje 6sszesen: 1400 6ra

Utols6 karbantartas ota: 40 6ra




1.7.Meteorolégiai adatok: CAVOK  szél: 320-340° 12-14 kt.

1.8. Navigiciés berendezések: A tipusra jellemz0, az eset szempontjabol érdektelen.
1.9. Osszekottetés: VHF radio

1.10. Repiilétéri adatok: Fert6szentmiklos érvényes iizembentartéi engedéllyel
rendelkezett. A leszallis a FertGszentmiklost-Sopronnal Osszekoté 85-6s utrél
Fertoszéplakra vezetd bekotoat keresztezOdésében 1évé miivelt mezdgazdasagi
teriiletre tortént./ Kb. 400x1500 m teriiletd alacsony kukoricatabla /. A novényzet ritka
20-30 cm magas. Adatai: Keleti hosszisag 16°48°55” Eszaki szélesség 47°36°12”
tengerszint feletti magassaga 135 m, sik.

1.11. Légijarmii adatrogziték: a tipusra nincs rendszeresitve

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozd adatok: Sérilés nélkih
kényszerleszallas.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai: erre nem volt
sziikség

1.14. Tiiz: nem keletkezett

1.15. A talélés lehetdsége: életveszélyes szituacié nem alakult ki.

1.16. Proébak és kisérletek: nem volt sziikség

1.17. Szervezetek jellemzése: A piléta iizemeltetés problémai. Jelen pillanatban
sincs teljes egyetértés az érvényben 1évo utasitasok értelmezésében abban a
tekintetben, hogy a pildta iizemeltetés hogyan alkalmazando.

1.18. Kiegészité adatok: ilyenekre nem volt sziikség

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgdlasi médszerek: a hagyomanyos elegendének
bizonyult

2. Elemzés

A repiilégép az Ocsényi repiiloklub tulajdonaban és iizemeltetésében repiil altalaban
Ocsényben. Jelen esetben egy pilota vette bérbe, aki Fertdszentmikloson lat el
szolgalatot és rendelkezik az MRSZ-t6], mint iizembentart6tol repiilés el6tti és repiilés
utdni vizsgalatok végzésére engedéllyel. Az O engedélye alapjan repiilt aznap a
repillégéppel a masik pilota.




A bérbevevd motoros oktatoi és CPL jogositassal rendelkezik, a repiilést végzd pilota
Nyiregyhazan szerzett CPL jogositast a repiil6 iskolan, de az esemény 1dopontjaban a
CPL még nem volt bejegyezve a szakszolgalati engedélyében.

Mivel az aznap repiilést végzo pilota is a repiilétéren dolgozik ugy érezte, hogy tud a
repiilégép mindenkori mozgasardl, illetve allapotarél. Tudta azt, hogy a repil6gép
elegendd benzinnel volt feltankolva. Véletleniil elfeledkezett arrél a tényrél, hogy
el6z6 nap repiiltek a repiilégéppel és repiilés utan nem tankoltdk meg. Tehat repiilése
elott abban a meggy6z6désben volt, hogy a repiildgép rendelkezik elegendd
izemanyaggal a feladathoz, a miiszerek altal mutatott kevesebb értéket azok kozismert
pontatlansaganak tulajdonitotta, de ezzel egyiitt a mennyiséget a feladatra elegendének
latta.

fgy fordulhatott eld, hogy a motor teljesitmény csokkenése jelentkezett a nem
megfelel6 iizemanyag ellatdas miatt. A motor rendellenességet észlelve nagy
valészinliséggel — szinte tudatalatti automatizmussal- a pilota levette a gazt, mert csak
igy fordulhat eld, hogy a tiizelbanyag taplalas valtakoz6 megsziinése és megjelenése
nem erdteljes motorrangatassal jart egyiitt. Ugyanis alapjarathoz kozeli fordulatszam
és teljesitménytartomanyban szinte alig lehet észlelni, hogy a motor iizemel-¢ vagy
sem, mert a menetszél amigy is forgatja a motort a 1égcsavaron keresztiil.

Ezutan a repiilogép vezetdje helyesen elgondolt ¢és kivitelezett sériilésmentes
terepleszallast hajtott végre a mellékelt vazlat szerinti terepre.

3. Kovetkeztetések

Tobb probléma meriilt mar fel a pilota tizemeltetéssel kapcsolatban, mert altalaban a
tapasztalat az, hogy a feliigyelet nem annyira alapos, tehat nem artana a kett6zott
ellenérzés fenntartasa a kolcsénben tizemeltetett repiilogépeknél.

Jelen esetben iizemeltet6i engedéllyel rendelkezd pilota ellendrizte a repiilégépet az
iizemi naplo szerint és azt rendben talalta. Hogy mit takar a benzin olaj és levegd
rendszer ellenérzése az vitathato, mert a rendszer miitkédésképes és repiilésre alkalmas
volt. Azt, hogy az iizemanyagbdl mennyit kell a gépbe tankolni a repiilést végzd pilota
és a mindenkori feladat szabja meg, az elGirt szabalyok figyelembe vételével. Ezek
szerint a pilota nem gy6z6dott meg a repilégépben levé benzin tényleges
mennyiségérol.

Tudatositani kell a tovabbképzésben a hajozé allomannyal, hogy a repiilogép
természetes fogyasztasa szerinti iizemanyag mennyiséggel csak a repiilldgép teljes
feltankolasa esetén is csak a repiilés kezdetekor lehet szamolni, az ilizemanyag
fogyasakor figyelembe kell venni a mindenkori kifogyaszthatatlan mennyiséget, ami
tipusonként, adott esetben gyari szamonként is kiilonbozhet.




4. Biztonsagi ajanlasok

Mivel koztudott, hogy a 150, 152 és 172 stb. Cessnak-nak pontatlan az iizemanyag
mutatdja, ezért kotelezen el6 kellene irni a mechanikus iizemanyagszint ellendrzését
ezeken a tipusokon és a gépatvétel szerves részének nyilvanitani, a mérdeszkozt pedig
a gép kotelez6 tartozékanak kellene tekinteni.

S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 lap Allami lajstrombavételi bizonylat
2 lap Légialkalmassagi bizonyitvany
1lap Biztositasfedezeti igazolas
1lap Helyszinraj
11lap Bérbevevo pilota szakszolgalati betétlapja
2lap A pildta nyilatkozata (ma;j. 26, jul.26)
2lap Légijarmii iizeminapl6 masolat
1 lap Hajtéomi iizeminaplé masolat

Budapest 2002. december 03.

KSzB vezeto




