Az eset 6sszefoglalasa:

Az esemény kategdriaja: ACCID (repiilobaleset)
A légijarmi gyartéja: PZL-WSK
tipusa: S$Z-D 30 Pirat
felség- és lajstromjele: HA-4378
A légijarmi tulajdonosa: Gyébri Aero Klub Egyesiilet
tizembentartéja: GYORI Aero Klub Egyesiilet
A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. majus 22., 13 éra 25 perc
helye: Csesznek Eszak, alkalmi leszali6hely
A baleset kapcsan sériiltek szama: 116
A légijarmii rongalédasanak mértéke: SUBSTANTIAL (jelentds)
Lajstromozo6 allam: magyar
Lajstromozo6 hatosag: Polgari Légikozlekedési Hatésag, PLH
A gyartast feliigyel6 hatosag: lengyel PLH

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikozlekedési Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset osszefoglalo attekintése:

A vitorlazo repulé piléta versenyfeladatot repiilt, emelé aramlatot nem talalva
elmeriilt, a kivalasztott terepre behelyezkedett, besiklaskor az akadély felett
sebességét elvesztette, atesett és fél pordulettel ért foldet.

Az eset vizsgalatrol zaréjelentés tervezet készlilt, mellyel kapcsolatban az érintettek
észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a tervezetben foglaltakat valtoztatas
nélkul kozli.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. A repiilés lefolyasa

A pilota vitorlazorepild versenyfeladatra indult. Masfél 6ras repilés utan emeld
aramlatot nem talalva elmerilt és egy eléz6leg a levegbbdl kivalasztott terepre
leszallashoz behelyezkedett. A talajhoz kdzeledve Helyszinrajz szerinti “A” pontban
ugy dontétt, hogy a rendelkezésére allo két terep kézil a “S” jell déli szantofoldon er
foldet. A terephez kdzeledve észlelte, hogy a tervezett féldetéréshez élesen dontott
fordulokat kell végeznie, ezért a "B” pontban a palyat "kiegyenesitette” és immar az
“N” jelt északi szantdo felé tartott. Az "N” szantast a “S” szantastol elvalaszto
facsoport el6tt sebességet gydjtétt, a facsoportot elérve “belehluzott”, majd
sebességét elvesztve dugbdhuzoba perdilt és a fakat érve, idonként a lombon
csuszva ért a "C” pontban féldet.



Személyek sériilése

Sértlések Személyzet Utasok Egyéb szemelyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb /semmilyen 1 0 0

1.3. Légijarmi rongalédasa

A torzs orr-része benyomaodott.

A szarny a torzsrél leszakadt, arra ranehezedett és a kabin-rész kornyezetében
eldeformalta.

A szarny a centroplanhoz valé csatlakozasoknal megrogyott.

A novényzet a szarny boritasat tobb helye beszakitotta.

1.4. Egyéb kar
Egyéb kar nem keletkezett.

1.5. A parancsnok adatai

Kora: 46 éves

Képesitése: vitorlazé piléta

Jogositasa: nincsen

Szakmai érvényessége: 2002. november 22.

Orvosi alkalmassag érvényessége: 2003. februar 21.
Repdlt ideje: Felszallas szama:

Osszesen: 235 ora 408

SzD-30 pirattal:  kb. 80 6ra kb. 90 éra

A pil6ta altal teljesitett tavrepil6 feladatok szama 4.
A feladat végrehajtasara a pilota alkalmas volt.

1.5. Légijarmi adatai

A baleset idépontjaban a repilégépet az Uzembentarté a PLH altal kiallitott igazolas
birtokdban Uzemeltette.

A feladat végrehajtasara a légijarmi alkalmas volt.

1.7. Meteorologiai adatok

Az indulé repllétéren meért adatok szerint az eset idépontjaban 150 fokrol 6 mps
erésségli szél fujt. A latasi viszonyok jok voltak.

A szél a leszallas végsd fazisaban - a foldetérés pontjat kérulvevé dombok
orvénylést keltdé hatasa folytan - a pilota teendéit bonyolithatta.

1.8. Navigaciés berendezések
A repiilégép vitorlazo tavrepuléshez sziikséges navigaciés berendezésekkel el volt
latva.

1.9. Osszekottetés
A piléta az indulé repiilétérrel radiéésszekottetést tartott.




1.10. Repiilétéri adatok
Az induld repul6tér (Pér) Gzemeltetési engedéllyel rendelkezett, adatai az eset
szempontjabol érdektelenek.

1.11. Légijarmi adatrogzitok

A légijarma vitorlazo replld teljesitmények hitelesitésére szolgaldé magassagiré
szerkezettel volt ellatva. A szerkezet altal rogzitett adatok az eset szempontjabdl
erdektelenek.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo adatok

Becsapddas el6tti meghibasodasra utaldé nyom a roncson nem volt fellelhet6. A
becsapbédaskor a névényzetben keletkezett nyomok kezdédé dugdhuzot
valészinisitenek.

1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalatok adatai
A KSzB a pildta igazolt orvosi alkalmassaga alapjan effajta vizsgalatok elvégzését
nem tartotta szlikségesnek.

1.14. Tiz
Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetdsége
A piléta csak horzsolasokat szenvedett. Ez a kériilmény nagyban készénhetd annak,
hogy a novényzet a zuhanast fékezte.

1.16. Proébak és kisérletek
Prébakra, kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervek jellemzése
Az esettel 6sszefliggésben nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészité adatok
A fentieken tdl nem mertltek fel kozlésre érdemes adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A hagyomanyoson tul nem volt sziikség egyéb mddszerek alkalmazasara.

2. ELEMZES
A pildta késén fordult vissza az el6zbleg kivalasztott alkalmi leszalld terep felé és
ennek kovetkezteben nem tudta kovetni az elbirt eljarast (Utasitas a
vitorlazorepuilések végrehajtasara X. fejezet 8.pont: 400 m magassagig siklas a

kivalasztott terilet irdnyaba, 400 m magassag elérése utan a kijelolt terlletre
iskolakor megkezdésével leszallas végrehajtasa.).

3. KOVETKEZTETESEK

A hibas dontés a pildta tapasztalatiansaganak tudhato be.



4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az esetet a Magyar Replld Szévetség a rendelkezésére allé informaciés eszkozei

(honlapja, egyéb eszkozei) révén hozza a magyar vitorlazérepilé kozosség
tudomasara.

PolLéBiSz
2002. oktober 14.
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Melléklet:
Helyszinrajz



