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A bal hajtémii gdzh6mérséklete inditaskor 698 C°-ra ndvekedett és az EGT kijelzés villogott.
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1. A rendellenesség leirdsa:

2002. majus 18-4n a HA-LE]J jelti, B737-300 tipust repiildgép a MA-400 szama BUD-
FCO menetrendszerti jarat teljesitésére késziilt.

Budapesti hatratolas kozben, a bal hajtomii inditasakor a kisramlé gazhémérséklet (EGT)
698 °C-ra felment és bejelzett a magas EGT tabls.. A hajtémi leallitdsa utan a
repiilégépet visszahtztak a forgalmi allohelyre.

Hibaelhdritas utén a jaratot 16ra 38 perc indulé késéssel teljesitették.




2. KIVIZSGALAS:

2.1.

2.2.

2.3.

24.

A forgalmi &llohelyre tortént visszaallds utdn a személyzet a 0290448 szamu AFL-be a
kovetkezoket okmanyolta:

,During eng.1 crossbleed start EGT flasing, max. EGT 698 C° and remain flasing on idle
thrust, EGT on idle 643 C°.”

A miiszaki szolgalat hibakeresés sordn megallapitotta, hogy 698 C°-nél indokolatlan az
EGT villogas jelzése, ezért a hajtomii paraméter kijelz6t /Primary Engine Display/
lecserélte. Mibaelharitas kozben megéllapitottik, hogy a bal hajtémii starter szelepe nem
nyit ki teljesen, ezért a hibara az A0100935 szdmu DIR-t vették fel és a repiil6gépet
tizemképesnek mindsitették.

Az FCO-BUD jarat teljesitése soran a személyzet a 0290450 szdmu AFL-en jelentette:
»Eng. N1 EGT. high on idle thrust.”

A miiszaki szolgélat ellenérizte mindkét hajtomi alapjarati fordulatszamat a karbantartasi
kézikényv vonatkoz6 fejezete alapjan és megéllapitottak, hogy a bal hajtémi fordulata
alacsony, melyet beszabalyoztak. Ezt kovetben ellenérizték a hajtomi jaratdsa soran a
paramétereket, melyek a kovetkezoek voltak: /OAT 27 C%

o Levegd elvétele nélkiil a bal hajtémi EGT: 598 C°

jobb hajtémii EGT: 514 C°

e Bekapcsolt ,,pack” esetében a bal hajtomii EGT: 653 C°
Az MM 71-00-00 page 280 F. pontja alapjan alapjaraton az EGT 450-650 C° k6z6tt lehet,
ezért az M-18/05/02/1 szdmu Miszaki Dontéskérd Lap-on kérték meghatdrozni a
tovabbiizemeltetés feltételeit.
Technolégiai dontés alapjan a hajtomi korlatozas nélkiil tovabb tizemeltethetd.
A bal hajtémi starter szelep hibajat /nem nyit ki teljesen / szelep cserével elharitottak és a
kordbban felvett A0100935 szdmi DIR-t lezartak és a repiilégépet iizemképesnek
minositették.

A repiil6gép lizemeltetési és karbantartasi okmanyai egy honapra térténd visszamendleges
ellenérzése sordn a meghibasodassal kapcsolatban hozhat6 bejegyzést nem tartalmaznak.

A kivizsgélas ideje alatt hajtomii miikddési illetve jelzési rendellenességet nem jelentett a
személyzet.




3. MEGALLAPITASOK:

3.1. A kivizsgalas alapjan megallapithat6, hogy a bal hajtémii inditdsakor a kidramld
gazhémérséklet /EGT / indokolatlan villogé jelzését a kijelz6 display belsé meghibasodéasa
okozta. A jelzésnek hajtomi inditaskor csak 725 C° felett szabadna bekovetkeznie.

A hajtéomi a diagnosztikai adatok alapjan korlatozas nélkiil tovabb tizemeltethetd.

3.2. Az APU meghibdsoddsa az engedélyezett lizemidén beliil tortént. Az APU és a starter
szelep meghibasodas bekdvetkezése véletlenszeri, az lizemeltetés velejardjanak tekinthetd,
ezért megel6zo intézkedés kiadasa nem sziikséges.

3.3. A meghibasodast ,,D” kockézati osztalyba soroltuk.
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