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LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 59/2002

MRSZ-BISZ eseményszam: 11/2002

Uzembentarto: Aero Média Kft.

Tulajdonos: Aero Média Kft.

Gyarto: Piper Aircraft Co. U.S.A.

Tipus: Piper PA-25-235

Lajstromjele: HA-MJI

Az eset helye: Balatonkiliti Repiilotér 270° 1.5 km

Eset ideje: 2002.05.17. 07 6ra 05 perc (helyi id6)

Eset kategoriaja sulyos repiiléesemény
ATTEKINTES

Az eseményt Bodis Laszl6 az Aero Média Kft. fOpilotaja jelentette Spang Ferenc
repiilésbiztonsagi fomunkatarsnak, 2002 majus 17.-€én 8 o6ra 10 perckor. Miutan
tisztazodott, hogy a kényszerleszallas kapcsan sem a személyzet, sem a repiildgép nem
sériilt, és az ok egyértelmien a benzin kifogyasa volt, az esemény vizsgalatat a
POLEBISZ sajat hataskorbe utalta. (1 sz. melléklet)

Az esemény jellege miatt nem volt sziikség nagy kivizsgalé bizottsagot alakitani, a
kivizsgalast Spang Ferenc végezte, bevonta Bodis Laszlot, mint az iizemeltetd
képviseldjét.

A MRSZ-BISZ vezetije, kivizsgalo szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A KSzB tagja: Bodis Laszlo Aero Média fopilotaja




A szakmai vizsgalat lezdrasinak idépontja és eredménye: 2002.05.08.-an zarult,
amikor is megallapitasra keriilt, hogy az esemény, vagyis a kényszerleszallas oka az
tizemanyag kifogyasa.

1. Ténybeli informaciok

1.1 A repiilés lefolydsa: A repiildgép vezetd vegyszertltés és teletankolas utan
lemotorozta a repiilgépet és 5 6ra 15 perckor elstartolt szunyogirtasi feladatra. Az
utvonal az Aero Média nem nyilvanos le és felszallo helye, azaz Sagvar — Zamardi —
Szantéd - Foldvar - Szarszé - Oszod és vissza. A szanyogirtas az ttvonalra és a
kozvetleniil mellette elhelyezkedd telepiilések teriiletére vonatkozott. Hazafelé tartva,
kozvetleniil a Balatonkiliti Repiilotér elott a repildgép motorja leallt, és a
rendelkezésre all6 50 méter magassigbol a pilota sikeres kényszerleszallast hajtott
végre az elétte 1évd miivelt mezégazdasagi teriiletre (kb. 50-60 cm magas buzatabla).

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.
1.3.Alégijarmii rongalédasa: A 1égijarmiivon sériilés nem keletkezett.
1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:

Szakszolgalati engedélye: 4301
Kora, neme: 39 éves, férfi
Képesitése: motoros, vitorlazo6 pilota
Jogositasa: mot. vit. oktatd, vont.piléta, mg.piléta
Szakmai érvényessége: 2002.12.31.
Eii. érvényessége: 2003.03.18
Osszes repiilt ideje: 800 6ra /az elmilt hénapban 15 ora /
Tipuson repiilt ideje: 100 6ra /az elmilt honapban 1 6ra/
1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. Repiilogép adatai: PA-25-235-Piper Pawnee
Gyartasi szama: 258056006
Gyartasi ideje: 1980
Uzemid® dsszesen: *
Utolso karbantartas ota: *
1.6.2. A motor adatai:
Tipusa: Lycomming 0-540 B2C5(235Hp)
Gyartasi szama: L-22810-40
Gyartasi ideje: 1980
Uzemideje dsszesen: *
Utolso6 karbantartas Ota: *

*Mivel a felszallasszam és id6 nincs korlatozva, ezért nincs Gsszesitett adat ezekrdl.




1.7.Meteorolégiai adatok: Az esemény a reggeli orakban tortént, amikor még nem
volt erds szél és nem volt jellemzé a termikes felaramlas, de a kezd6dd napsiités
hatasara megindult a turbolencia, amit a dombok kozotti hegyvolgyi sz€él is elbsegitett.
A helyi észlelések és az utvonalon tapasztaltak alapjan 1-3 M/S délkeleti szél volt a
jellemzé és deriilt napsiitéses id6. Ez azért is fontos, mert hazafelé repilésnél a
repiilétér megkozelitésekor a repiilldgép nappal szemben repiilt, ami az akkori még
viszonylagos alacsony napallasnal zavartra a pilotat az elére ,,nézésben”, valamint az
iizemanyag mutat helyzetének pontos regisztralasaban. Ezzel egyiitt az idGjaras a
tervezett feladatra alkalmas volt.

1.8. Navigiciés berendezések: A repiildgép a tipusra eldirt alap miiszerezettségi,
tehat a repiilési adatokat jelz8 barometrikus miiszereken kiviil mégneses iranytiivel is
rendelkezett. Ezek azonban a kényszerleszallas bekovetkezésével nem voltak okozati
Osszefiiggésben.

1.9. Osszekottetés: A légijarmii megfeleld radioberendezéssel volt ellatva.

1.10. Repiil6téri adatok: A repiildgép a Balatonkiliti nyilvanos repiilétér melletti
Aero Média Kft. részére engedélyezett nem nyilvanos le és felszallohelyrdl indult és
oda is igyekezett visszatérni. Azonban az iizemanyag kifogyasa miatt fényképeken
lathat6 buza foldre szallt le rendben, sériilés nélkiil. A gépet indulas el6tt teletankoltak,
azaz belet6ltéttek 144 1 benzint.

1.11. Légijarmii adatrogzitok: A légijarmivon nincs rendszeresitett adatrogzito.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: A foldetérés a piléta
vitorlazorepiildé multja és mezOégazdasagi repillési gyakorlata kovetkeztében
szabalyos és jol kivitelezett volt, ezért sériilés nem keletkezett.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgalatok adatai: A repiil6gép
vezetd érvényes orvosi alkalmassaggal rendelkezett. Sériilést nem szenvedett,
igazsagiigyi orvos szakért6i véleményre nem volt sziikség.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.

1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Probak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt szilkség.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: A KSzB elegenddnek

tartotta a terep és a terepkivalasztds megvizsgalasat, valamint az érintett pilota
meghallgatasat.




2. Elemzés

Az esemény kozvetlen oka az iizemanyag kifogyasa.

Kozvetett okok: nappal szemben repiilve az iizemanyag mutaté nehezen lathat6 (a
kabin elétt a vegyszertartily vagy motorhaz tetd tetején) viszonylag kis kitérés
tartomanyban miikodik, pontos megitélés az elkoszolodé kabinplexin keresztiil
nehézkes.

Megjegyzendd még a pilétaba ,,szuggeralt” utasitas — ki kell ennek jonni egy
felszallasbol.

Ennél a tipusi feladatnal a navigacios tartalék meghatarozisa problematikus:- az
id6tartam a mindenkori teljesitménytdl fiigg, ez pedig az iddjarasi és terepviszonyok
miatt allandéan valtozik. Az iizemanyag mennyiség pontos miiszeres ellenérzése nem
megoldott

A 14/2000 (X1.14) K6ViM rendelet 1.3.2. pontja részletezi a pildta repilés eldtti
feladatait. A pilota nem ez szerint jart el, mert nem dolgozott ki arra nézve vazlatot, ha
a repiilés nem hajthat6 végre a terv szerint. Neki mar a szabalyok szerinti navigacios
tartalék elérése el6tt meg kellett volna szakitania a feladatot €s haza kellett volna
repiilnie.

3. Kovetkeztetések

Mivel ezen az utvonalon torténd szinyogirtast eddig ketté felszallasbol oldottak meg,
igaz nagyobb doézissal, ugy gondolta a fOpiléta, hogy a 60%-os dozissal egy
felszallasbol is kijon, mert nem fogy el a vegyszer. Ez igaz, de ez csak az egyik oldala
a feladatnak, a masik része az id6igény, valamint a teljesitményigény. Fentiek miatt
mar az eligazitasnal kezd6dott a repiiléesemény, mert egy felszallast terveztek a
feladatra. Természetesen ez nem mentesiti a pilotat a feladata alol, mert neki allandéan
figyelni kell az ilizemanyagfogyast, és a repiilési id6t, figyelemmel a fogyasztasi
atlagra és a navigacios tartalékra. Mas kérdés, hogy a permetezd repiilésnél elére nem
lehet kiszamitani a repiilésre forditott idOsziikségletet, mert a terep ¢és a
szélviszonyoktol fiigg a szoéras topografiai kivitelezése. Ugyancsak a pilota mentségére
sz0l a pontatlan iizemanyag mutato.

Javaslat: Minden 1j feladatnal, amely még nincs begyakorolva vagy felmérve, egy
probarepiilés keretén beliil kell meggy6z6dni arrdl, hogy a szamitasok szerinti feladat
teljesithet6 megfelelé biztonsaggal, €és a navigiciés iizemanyag mennyiség
felhasznalasa nélkiil. Megfontolandé az iizemanyag mennyiség mérésére szolgalo
pontos és jol lathaté miiszer vagy berendezés kialakitéasa.

A jelenlegi szervezeti 1étszamu iizemeltet6knél nincs tervezdcsoport, ezért a feladat
megtervezése a fopilota vagy megbizasa esetén a repiil6gép parancsnok feladata.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan egyéb biztonsagi ajanlas kiadasa nem indokolt.




S. Fiiggelék

Mellékelve: 1 lap hatdsagi berepiilési jegyzokonyv
1lap lajstromozasi bizonyitvany
2 lap légialkalmassagi bizonyitvany
1 lap nyilatkozat
1 lap helyszinrajz
1 lap két fénykép

Budapest 2002. november 15.

“Spang Ferenc
KSzB vezetd




