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Osszefoglalé attekintés

Az esetet 2002. 05. 12-én 09 éra 05 perckor a légijarm(i izembentarté miszaki igazgatéja
jelentette a PolLéBiSz ugyeletére, aki tovabbjelentette a PoLéBiSz, és a PLH igazgaténak
valamint az illetékes rendérség felé. '

A helyszin biztositasat a helikopter vezet6je, majd a teriletileg illetékes rendéri szervek
lattak el. A helyszini szemiét a renddrség kezdte meg, és ebbe 12 6ra 30 perckor
kapcsolédott be a PolLéBiSz Kivizsgalé Szakmai Bizottsaga (tovabbiakban KSZB)

A helyszin régzitése soran a piléta, és az eset idején a légijarml fedélzetén tartézkodéd
szereld roviden elmondta a torténteket, majd errdl készitettek egy nyilatkozatot is. .

A helyszini szemle utdn a rendérség zarolta a légijarmdvet tovabbi vizsgalat céljabol.

A légijarmivet az Uzembentarté még aznap 21 6ra koril beszallitotta a Debreceni
repuiétér hangarjaba.

A helyszinen egy rotorlapat elfordité kar, amely az eset idején eltorott, a légijarmibél a
KSZB kérésére kiépitésre keriilt tovabbi metallografiai vizsgalat céljabdl.

A PolLéBiSz igazgatdéja a vizsgalat vezetbjének: Sipos Sandor légikézlekedési
balesetvizsgalot, tagjanak Pataki Ferenc légikdziekedés balesethelyszinelé technikust
jelsite ki.

A rendérség altal kirendelt szakértéje még tovabbi alkatrészt szereltetett ki szintén
metallografiai vizsgalat céljabél.




Az emlitett metallografiai vizsgalatokat a debreceni Rendérkapitanysag felkérésére a
Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem eseti szakérntéje végzete el. Ezt a
szakérté6i jelentést a KSZB 2002. 06. 12-én kapta meg.

A PolLéBiSz a zaréjelentés tervezetet 2002. 11. 13-an megklildte az érintetteknek.

Az Uzembentarté 2002. 12. 11-én, a PLH 2003. 01. 21-én kildte meg a tervezettel
kapcsolatos észrevételeiket.

A KSZB az észrevételeket attanulmanyozta, és azok figyelembevételével alakitotta ki
veégso allasfoglalasat az esetrdl, eszerint:

A KSZB az esetet kivalto 1ényegi okot bizonyithatéan feltarni nem tudta, azonban tényként
megallapitja, hogy a helikopter nagymérték(i megrongalédasa a durva féldetérés, és a
jobb oldali futomi kitdrése miatti — jaré hajtomivekkel térténé - oldalra borulas
kdvetkezménye volt.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Avrepiilés lefolyasa

2002. 05. 12-én a reggeli 6rakban a légijarmiivet az Uzemelteté szerelé repulésre
elékészitette.

Dokumentalt gépatadast (szerelb és a pildta kézott) kévetben a piléta miszaki ellenérzé
replilést kezdett 8 6ra 40 perckor. A légijarmii fedélzetén a jobb elsé llésben a szereld
foglalt helyet az tUzemi paraméterek elienérzése, illetve feljegyzése céljab6l. A hatsé
iléseken két f6 (egészséglgyi szakember) foglalt helyet, tovabba a légijarmi specialis
munka feladatahoz sziikséges menté-felszerelések voltak elhelyezve. A piléta a repulétér
térségében, lakott tertileten kivil a légijarmivel elmondasa szerint kb. 600 méter
talajfeletti magassagboél, un. segitett autérotalast hajtott végre, melyet kb. 50 méteren
befejezett, majd 30°-0s jobb fordulé utdn a gabonatablat kéveté kukoricafold folé repult. A
piléta ezt kdvetden kb.15S méter magassagban kb. 40 km/h sebességgel bal fordulét
kezdett, de a légijarml tovabb fordult (360 fokos fordulét tett, fliggbleges tengelye korul)
mikézben a gépen ,remegést” és a kormanyszervek hatastalansagat észlelte. Az ekkor a
mar sillyedésbe atment légijarmi magassagvesztését kormanymozdulatokkal megallitani
(,megfogni”) nem tudta. A légijarmli elérehaladasi sebesség nélkul ért foldet
talphelyzetben jobb féfutéra. A foéldetérés soran a jobb féfutéd kitért, a gép jobb oldalara
billent és a rotorlapatok a foldbe csaptak. A piléta a hajtém(iveket ledllitotta, aramtalanitoit,
majd a fedélzeten tartézkodd személiyekkel egyiitt elhagyta a légijarmdvet.

1.2. Személyek sériilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kdnny 0 0 0
Nem sérult 2/2 0 0




1.3.

1.4.

1.8.

1.6.

Légijarmii rongalodasa

A helikopter az eset soran jelentésen, de javithaté mértékben megrongalédott.

Egyeéb kar

Az eset soran mas egyéb karrél nincs informacidja a KSZB-nek (karigényt nem

jeleztek)

Személyzet adatai
Légijarmuivezet6 adatai
Szakszolgalati engedélye:
Kora, és neme:
Képesitése:

Jogositasa: -

Szakmai érvényessége:
Orvosi érvényessége:
Osszes repillt ideje:

Utolsé 24 6raban replilt ideje:

Légijarmd adatai

1.6.1. Torzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany
szama:

érvényessége:

Uzemideje

bsszesen:

utolsé nagyjavitastol:

1.6.2. Hajtémlvek adatai:

tipusa:

gyari szama:
Uzemideje
gyartas ota:
nagyjavitas éta:

1.6.3.Forg6szarnyak adatai:

gyari szama
l.sz..

Il.sz.:

H.sz.:
Uzemideje:

Kereskedelmi piléta

48 éves férfi

motoros piléta, A, és B kategéria,

helikopter piléta B kategéria

oktatd, bereptilé, teheremelé

2002.12. 31.

2002.07. 31.

2020 éra, 5285 replilés (a tipuson 1786 6ra)
0 6ra 05 perc

Ml-2
518915104
1984

PZL Swidnik

2701
2002. 09. 18.

1894 6ra 18 perc / 3436 repiilés
még nem volt nagyjavitva

GTD-350
481631200W(l.) 481631200W(lI.)

10489 é6ra 35 perc, 1274 éra 53 perc
689 6ra 42 perc, 294 6ra 12 perc

VL 50403040
VL 50403041
VL 50403043
30 6ra




A légijarml eléirt karbantartasait, az okmanyok tanusaga szerint, el6iras szerint
elvégezték. A gépokmanyokban beirt kijavitatlan hiba, meghibasodas nem szerepel.

1.6.4. A légijarmdi terhelése, és annak eloszlasa:

Ures tdmege: 2435 kg

fedélzeten tartdézkodé személyek témege: 320 kg (4 6, személyenként
80kg témeggel szamolva)

tizelbanyag tomege: 456 kg (570 liter felszallaskor)

mentéfelszerelés tomege: kb.100 kg

egyéb tomeg: 45 kg (kenbanyag stb.)

Osszesen: 3356 kg
(A helikopter maximalis felszallé témege légilizemeltetési utasitas szerint 3700 kg lehet.)

tizelbanyag fajtaja: JET A-1
. ~kenbanyag fajtaja: Mobil JET-2

A helikopter terhelése, és annak eloszlasa a megengedett hatarokon belll voit.
1.7. Meteorologiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok kdzétt tortént.

A debreceni repulétér meteorolégiai alloméas adatai szerint 9 6rakor a szél 150°-rél
4 méter/masodperces szél fujt, és a latas 20km volt.

A meteoroldgiai kérilmények repiilésre alkaimasak voltak.

1.8. Navigacios berendezések

Azok rendelkezésre alltak, és megfeleléen miikédtek. Az eset szempontjabél
érdektelenek.

1.9. Osszekottetés

A légijarmd és a repulétéri szolgalat kézstt megfelelé radié 6sszeksttetés volt, az eset
szempontjabél érdektelen.

1.10. Repiil6téri adatok

Az LHDC repllétér, mint induldsi repulétér adatai az esemény szempontjabél
érdektelenek.

1.11. Légijarm{ adatrégzitok

Nem volt, ezen a tipuson nincs rendszeresitve.




1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az eset helyszine az LHDC repulétértél 180°- 2 km-re volt. A sérllt helikopter 160°-0s
iranyban jobb oldalara kb. 30-35°-ra megdélve helyezkedett el.

A helyszin talajallapota: mdvelt laza, féldnedves termétertlet (kb. 10-15¢cm magas kukorica
vetemény) volt.

1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakertoéi vizsgalatok adatai

Nem voltak.

1.14. Tz

Az eset soran t(iz nem keletkezett.

1.16. Tulglés lehetdsége

Halaleset nem tortént, kutatasra, és mentésre nem volt szilkséges.

1.16. Proébak és kisérletek

Nem voltak.

1.17. Szervek jellemzése

Az eset osszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.

1.18. Kiegészit6é adatok |

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A KSZB uj vizsgalati médszert nem alkalmazott.




2. ELEMZES

A KSZB, mivel a légijarm( fedélzeti adatrégzitével nem rendelkezett — alkalmazéasa erre a
kategoériara nincs elbirva -, a rendelkezésre all6 adatok, informéaciék, dokumentaciok,
illetve a tanuk elmondasa szerint a bekdvetkezett balesetet az aldbbiak szerint elemzi;

A piléta, az tgyeleti szolgalat megkezdése el6tt, miiszaki ellenérzé repllésre indult. Az
ellenérzés megkonnyitése céljabdl egy miliszaki személy (légijarmlszerels) is a gép
fedélzetén tartdzkodott, és a repllés ideje alatt a hajtdémivek paramétereit rogzitette
papirra.

A pilota felszallastél, majd az an. ,segitett autorotacié” (alapjaraton jaré hajtomuvek)
végrehajtasaig a géppel kb. 4-5 percet replilt. Az autorotacié idején 90-110 km/éra
sebességet kellett tartania. A 6800 méter talajfeletti magassagrol kb. 50 méterre térténé
autorotacié utan jobb forduléval egyenes vonalu replilésbe kezdett és kb. 400-500 métert
haladt az eset helyszine felé. Az ekkor megkezdett bal fordulét kb. 15 méter talajfeletti
magassagpan kis- sebességgel (40 km/6) végezte, amikor oldal hatszélbe kerilhetett (a
piléta eimondasa szerint a gép ebben a forduldéban egy teljes kort leirt).

Arra vonatkozéan, hogy miért kerilt a helikopter foldkézelbe csak a piléta nyilatkozata
adna magyarazatot, azonban 6 errél ellentmondasosan nyilatkozott. Korabban azt mondta
a kikérdezésekor, hogy nem akart leszalini azon a helyen, ahol a baleset bek&vetkezett,
késébb a rendérségi meghallgatasakor megemlitette, hogy gyakorlas céljabél oda le akart
szallni. A KSZB ez utébbi verziét tartja valészinlibbnek.

A 4 méter/masodperc erdésségul szél hatasara, melyet a piléta feltételezhetéen szamitason
kivil hagyott, a gép varatlanul talfordulhatott. A KSZB feltételezése szerint ez a
fuggbleges tengely korlli elfordulas nem érhette el a teljes kérilfordulast.

A féldetérés nyomai egyértelm(ien csak kis elérehaladasi, és nagy sullyedési sebességgel
rendelkezé helikoptert mutattak. Ez 6sszhangban van a piléta késébbi nyilatkozataval,
miszerint fuggésbdl akarta a szbéban forgd leszallast végrehajtani. A pilota altal észlelt
gépremegés, majd a helikopter kormanyozhatatlanna véalasa annak tudhat6é be, hogy a
mar amugy is megfékezett Ilégijarmi sajat légorvényébe kerililhetett, aminek
kovetkeztében a helikopter iranyithatatlanul ,maga ala esett”. A helikopter ugyan
talphelyzetben ért féldet, de a laza talaj miatt abba a futékerekek belesillyedtek, és mivel
a rotor forgaté nyomatéka miatt a jobb f6futé csavaré igénybevételt is kapott, a jobb féfuté
kitérott, aminek kdvetkeztében a helikopter a jobb oldalara déit kb. 30-35°-ra. Ebben
az éallapotban a forgészarnyak a foldet elérték, és azok letéredeztek. A forgészarnyak
térései arra engednek kdvetkeztetni, hogy azok féldbe csapddasakor a hajtomiivek igen
nagy teljesitményen mikddtek.

A légijarmuaszerel6, aki éppen a hajtomlvek paramétereit figyelte, és jegyezte fel, nem
észlelt eltérést, illetve rendellenességet a hajtdmiivek mikédésében. A mar emiitett
remegésen, és kormanyozhatatlansagon kivil a piléta sem tett emlitést mas rendellenes
muakddésroél.

Az eset helyszini vizsgalata idején egy forgészarny lapat vezériékar kiépitésre kertit a
torési felllet, illetve az alkatrészen lathaté elszinez6dés miatt. A szakért6i metallografiai
" vizsgalat iratanyaga olyan megallapitast nem tartalmaz, amely a bekovetkezett
eseménnyel kézvetlen 6sszefliggésbe hozhaté. Meg kell jegyezni, azonban, hogy a
metallografiai szakértéi vizsgalat, amely kiterjedt az eset soran foldetéréskor sértlt jobb
féfutészar bekotd flilére is, annak toérési fellletén régebbi repedési nyomokat talalt. A
szakérté iratanyagabdl idézve:




.,a hosszu futbmiszar végérd! letort kitamaszté fif, -amelyet eredetifeg kétokdali
gazhegesztéssel régzitettek az &sszehizott csévéghez-, egyik oldalén mér régebben
megrepedt A behtzott csévég az egyik oldalon a hegesztési varrat mentén régebbi
idépontban végigrepedt, amirél a vastag korréziés réteg arulkodik, a filbekétés a masik
oidalon szakadt el a baleset soran, friss térési felilettel jelfemezhetéen. A teherviseld
keresztmetszet a balesetet megel6z6en az eredetinek mintegy 60 %-a volt.”

Az emlitett mlszaki meghibasodast (a rejtett futészarful repedést) a légijarmuszereld a
helikopter repulés elétti atvizsgalasakor vizualisan nem észlelhette.

Ugyancsak nem észlelték a pilotdk sem, mert a repedés a futészar belsé felliletére nem
futott ki. Ellenkezé esetben, mivel a futészar egyben a levegé rendszer tulnyomasos
levegétartalya is, a benne évd levegdnyomas esése a nyomasméré maszeren észlelheté
lett volna.

Sem a KSZB-nek, sem a légijarmi Uzemeltetéjének nincs tudoméasa arrél, hogy a
helikopter (izemeltetése soran a hegesztést javitani kellett volna, ezért feltételezhetd, hogy
az még a gyartas, vagy nagyjavitas soran készitett hegesztési varrat lehet.

Ez a tipusu helikopter, az Uzemeltetési tapasztalatok szerint, leszallaskor a jobb oldali
féfutd rendszeresen nagyobb terhelést kap, mint a tébbi futomdvei.

Tekintettel, hogy nem all a KSZB. rendelkezésére a futomuiveket ért terhelés pontos
mértéke, a KSZB. nem tud allast foglalni arra vonatkozéan, hogy kifogasolt futészarful
térésében mennyire jatszott szerepet annak szilardsagi elgyengulése.




3. KOVETKEZTETESEK

A piléta a repllésre alkalmas, és jogosult volt. Nagy tapasztalattal és gyakorlattal
rendelkezett.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal.

A helikopter terhelés és annak eloszlasa a megengedett hatarok kézbtt volt.

A repulégép lizemeltetésével kapcsolatosan kifogas nem mertilt fel.

A KSZB. bizonyithatéan nem tart fel a légijarmdvdn olyan elvaltozast, rendellenességet,
amely a baleset bekdvetkezésében szerepet jatszott volna.

A légikbziekedési baleset okat bizonyithatéan megallapitani nem lehetett.
Valészinlsithets, hogy a balesetet a légijarmiivezetd hibas tevékenysége okozta azaltal,
hogy a kritikus manéver soran hatszélbe fordult, -és habar annak nagysaga a helikopter
légilizemeltetési utasitasa szerint engedélyezett-, nem vette kell6 mértékben figyelembe
annak hatasat, és azt kévetéen mar nem volt lehetésége a tovabbi, a balesethez vezetd
eseménygorozatok érdemi befolyasolasara.

A PLH, az idékézben elvégzett felmérésének eredményeként, megaliapitotta, hogy a
széban forgé miiszaki meghibasodas (jobb futészar fulének bekotésénél 1évé hegesztési
varratanal talalt faradasos torés) egyedi jelleglinek minésiil, ezért tovabbi intézkedést nem
igényel.

4, BIZTONSAGI AJANLASOK

Legyen, az uzembentarté 4&ltal, oktatélagos jelleggel ismertetve az érintett
allomanya elétt az esetbél levonhaté tanulsagok.

PolLéBiSz
2003. februar. 25.

e /
//
Mészaros Laszlo
igazgaté

5. FUGGELEKEK

1. 2701 sz. légialkalmassagi bizonyitvany 2. oldal
2. Fényképfelvételek a helyszinen talalt helikopterrél 5. oldal
3. Mdszaki szakvélemény a torott, és vizsgalt alkatrészekrél 7. oldal
4. Rajz a forgbszarny agyrol 1. oldal
S Kivonat a légilizemeltetési utasitasboél 1. oldal




