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A jobb hajtémii gdzhdmérséklete inditaskor 730 C’-ra nvekedett.
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1. A rendellenesség leirdsa:

2002. 04.

menetrendszerii jarat teljesitésére indult.

A ferihegyi hétratolds kdzben a hajtémiivek inditdsakor a jobb hajtémit kilépé gazhdmérséklete 730 C°-
fokra emelkedett. A személyzet a hajtoémii inditasat megszakitotta és a repiildgéppel visszaalltak a forgalmi
alléhelyre. A hiba miatt e repiildgép a jéarat teljesitésére alkalmatlanna valt, a jaratot gépcsere utdn a HA-

LEY jelii repiilégép 1 6ra 7 perc késéssel teljesitette.

17-én a HA-LEZ jeli B-737-400 tipusi repiilégép a MA-602 szami BUD-BRU




2. KIVIZSGALAS:

2.1. A forgalmi allohelyre tortént visszasllds utdn a személyzet a 0322043 szamu AFL-be a

kivetkezdket okmanyolta: ,,DURING ENGINE N2 START EGT APPROACHED LIMIT.
N1 22%
MAX. EGT 730 C°
EGT INDICATION FLASHING.”
A miiszaki szolgalat hibakeresés soran megallapitotta, hogy az APU-rél tortént inditasok
soran mindkét hajtomil esetében az APU levegd nyomasa 18-20 psi, a hajtémiivek N2
fordulatszfma 22% alatt volt. Ezt kdvetden a jobb hajtomiivet kiils6 levegd forrasrol
inditva az N2 fordulatszama 26.3% volt, a max. EGT —tiirésen beliil- 653C° volt.
Az APU alacsony nyomas hibajara kiéllitottdk a B 101732 szdmu DIR-t.
Az elvégzett munkakat és ellenérzéseket az AFL-en okmanyoltak.
Az ACE miiszaki szolgalata megallapitotta, hogy a hajtoml az APU-rél nem indithaté. Az
APU hibgjarél DIR-t allitottak ki.

2.2. A miszaki szolgalat 2002.04.18-4n a 0019579 és a 0019581 szdmu Joob Sheet-ek alapjan

2.3.

hibakeresést végzett a segédhajtomilvon. Megéllapitottdk, hogy az APU kidramlé
gazhémérséklete 705C° a megengedett érték kozelében van /limit 720C"/, tovabba a levegt
nyomasa 37psi a min. 41psi helyett. A tovabbi hibakeresés soran megallapitottdk, hogy az
APU szivitorok zajcsillapitdé lamella sériilt. A sériilt lamellat a kompozitos miihely
kijavitotta. Ezt kovetéen az APU paraméterei megfeleltek az eléirasoknak, a B 101732
szamu DIR-t lezartak, a repiildgépet tizemképesnek mindsitették.

A hajtomi inditasi rendellenesség miatt kiértékelésre keriilt a baleseti adatrégzité hajtémi
paraméterei. A Flight Data Recorder a hajtomiivek inditdsa utan 900 masodpercet rogzitett,
mely id0 alatt kétszer tortént meg a hajtomiivek inditasa.

Az elsé hajtémii inditas soran a jobb hajtominél 2sec id6tartamra max. 724 C° volt a
gazhomérséklet. A jobb hajtémii mdasodik inditdsakor a kidramlé gazhdémérséklet max.
értéke 2 sec idétartamra 731 C° volt.

2.4.2002.04.19-¢n a személyzet a BRU-i jaratr6l infomacidként jelentette, hogy a hajtomiivek

2.5.

inditdsa az APU-ré6l rendben voltak.

A repiilogép lizemeltetési és karbantartdsi okmanyai egy honapra torténé visszamendleges
ellendrzése soran a meghibasodassal kapcsolatban a kovetkez6 bejegyzést tartalmazzak:

. 2002.04.14-én a BUD-HEL jarat 0322037 szamu AFL-jén a személyzet
jelentette, hogy az APU-rdl nem volt lehetséges a hajtomiveket
beinditani, mert az APU leveg6 nyomésa 34/40psi volt. A hajtomiiveket
kiils6 leveg6 forrasrél inditottak be.




A BA szereldje a hibat a MEL 49-03 tétel alapjan APU
izemképtelenséggel lezarta. A hibara A0101732 szami DIR lett
kiallitva.
. A repiilogép Budapestre érkezése utan az ACE miiszaki szolgélata a

0019382 szami Job Sheet alapjan hibakeresést végzett az APU
rendszerében, mely soran megdllapitottak, hogy a ,, bleed vlv. press.
regulator” szilirbje szennyezett. A sziird cseréje utdn az APU-rdl
hidegatforgatast végeztek mindkét hajtomiinél, az APU paraméterei
rendben voltak. Az A0101732 szamu DIR-t lezartak.

2.6. A kivizsgalas ideje alatt APU-r6l hajtdmi inditasi rendellenességet nem jelentett a

személyzet.

3. MEGALLAPITASOK:

3.1. A kivizsgalas alapjan megallapithatd, hogy a jobb hajtomii sikertelen inditdsa az APU
meghibasodasa miatt kovetkezett be. Az APU nem tudta hajtém indits alatt a megfelel6
nyomasu leveg6t termelni.

3.2. Az APU meghibasoddsa az engedélyezett lizemidén beliil tortént, a meghibdsodds
intézkedés kiadasa nem sziikséges.

3.3. A meghibasodast ,,E” kockazati osztalyba soroltuk.

Budapest, 2002.jinius 16.
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