Az eset dsszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: ACCID (BALESET)
A légijarmi gyartdja: Halley Kift.
tipusa: Apoll6 Jet Star
azonosito jele: 07-115
A légijarmi tulajdonosa: maganszemély
lizembentartéja: Magyar Repulé Szévetség
A baleset napja és idépontja (UTC): 2002. aprilis 01., 17 éra 50 perc
helye: Dany-Szentkiraly nem nyilvanos fel- és
leszall6hely

A baleset kapcséh sulyos sériiltek szama: 2
A légijarmi rongalédasanak mértéke: Jelentds

Légijarmi nyilvantart6 szervezet: Polgari Légikdzlekedési Hatdsag
Magyar Repuld Szévetség utjan

A gyartast feliigyel6 hatésag: Polgari Légikozlekedési Hatdséag

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgal6 szervezet:
Polgéri Légikbzlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban: PoLéBiSz)

Az eset dsszefoglal6 attekintése:
A piléta a talaj kdzelében éles, 360 fokos fordul6kat hajtott végre. A légijarm(i a sajat szamya
altal keltett Iégorvényekbe belekerlilt, a talajban elakadt és a foldhéz csapodott.

A vizsgalat adatai:

A PoLéBiSz ligyeletére az esetet a baleset napjan, 19 6ra 55 perckor a repuilétizem egyik
résztvevdje, a balesetet szenvedett személyek klubtarsa jelentette. A PoLéBiSz {igyeletes a
jelentés beérkeztét kdzvetlen kdvetden jelentette az esetet a PoLéBiSz igazgatéjanak, aki
haladéktalanul a helyszinre utazott és ott helyszini vizsgalatot végzett. A PoLéBiSz igazgato
a Polgari Légikozlekedési Hatosag igazgatojat az esetrdl a baleset masnapjan,
2002/4/108/02/639 szamu levelében tajékoztatta.

A PoLéBiSz igazgatd a baleset vizsgalatara szakmai bizottsagot alakitott (a tovabbiakban:
kszb.), melynek:

Elndke: dr. Ordédy Marton elemz6 kivizsgalo,

Tagjai: Kovacs Andras helyszineld
Az eset vizsgalatarol a zardjelentés tervezet készilt, melyet a PolLéBiSz a vonatkoz6
jogszabalyban megjeldltek szamara észrevételek megtétele céljabol megkildott. Eszrevételt
a gyarté miiszaki vezetdje tett; jelen zardjelentés ennek figyelembe vételével késziilt.




1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Avrepiilés lefolyasa

Az eset idején és helyén az Egri Sarkanyrepiilé Klub tagjai motoros sarkanyreptilé lizemet
bonyolitottak le. Az esetben érintett iégijarmlivel tulajdonosa utassal hobbi céli felszallast
végzett. A felszallast kozvetlen kdvetden a légijarm(i vezetdje a gépet a felszallas pontja folé
visszavezette. A pont felett a gépet meredeken megdéntotte és tébb teljes kort — 360 fokos
fordulét - végzett vele. A pildta a fordulé kézben a szamyvéget a talajtol mintegy fél méter
magassagban tartotta. Egy teljes kor megtétele utan a gép belekertilt az el6z6 kér soran a
gép Altal keltett, a replilési palya mentén még é16, intenziv indukalt 6rvényekbe. Az drvények
a gépet “megraztak”, melynek kévetkeztében a gép néhany masodpercre kikerilt a piléta
ellendrzése alél. A bal féfutd kereke e révid nem-kormanyzott repiilés soran a talajba
belelitkdzott, az ébredd fékezderd a gépet a talaj felé forditotta és mind a kocsiszerkezet,
mind a szamy a talajba csapédott.

1.2. Személyi sérillések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 1 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmii rongalédasa

A bal f6futd kitort. Az orrfuté villdja elhajlott és a kerék az orrboritast beszakitotta. A trajk bal
oldala megsemmisiilt.

A jobb trapéz-szar és az orrcsé kihajlott.

Hajlité igénybevétel kovetkeztében a bal szamytarté két helyen eltort: az SzK csukliéban
valamint az SzK csuklét erdsitd kilsd dugé szamyvég feldli végén.

A légcsavar a talajba Gtkozéstol elemeire hullott szét, egyes darabjai a vitorlat a kilép6 éltél a
belépbél megerdsitéséig terjedéen felhasitottak, tovabbi darabok a vitorlat sorozatosan
atlyukasztottak.

Mindkét Iéleklemez megrogyott.

A hosszanti sodronykor trapéz és orr k6zé esé szakasza elszakadt.

A kszb. megallapitotta, hogy a vallhevederek nem volt bekétve, azok az lilésekben helyet
foglalékat nem rogzitették.

1.3. Egyéb kar

A meghaligatott személyek a légijarm{i sérilésein kivill egyéb kart nem hoztak a kszb.
tudomasara

1.4. Személyzet adatai

1.4.1. Parancsnok adatai

Kora: 25 éves

Képesitése: MRSZ SES Piléta

Jogositasa: nincsen

Szakmai érvényessége: 2002. aprilis 30. (MRSZ nyilvantartas szerint)
Orvosi alkalmassag érvényessége: 2003.04.24.

Repiilt ideje
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o Osszesen: kb. 70 éra
e Apollé Jet Star tipuson: kb. 70 éra
e Utols6 30 napon: kb. 10 6ra

A sportcélu utasvitelt a 45. sz Légugyi elbiras VI/1. VHU 1.4. pontja oktatéi jogositashoz kéti.
A piléta ilyen jogositassal nem rendelkezett, ezért a feladat végrehajtasara nem volt jogosuit.

1.4.2. Az utas adatai
28 éves holgy, repiild képzettsége nincs.

1.5. Légijarm{ adatai

Tipusa: Apoll6 Jet Star

Azonosité jele 07-115

Gyartasi éve: 1999

Gyartoja: Halley kft

Gyartasi szama: 24914

Tulajdonosa: magantulajdon
Uzembentartoja: Magyar Repilé Szévetség
Uzemideje gyartas 6ta: 32 6ra

A légijarmii MRSZ légialkalmassagi tanusitvannyal rendelkezett, amelynek érvényessége
2003.01.15.-g terjedt. A terhelés az eset idején a megengedett hatarokon belll volt. A
légijarmi mind jogilag, mind miiszakilag a feladat végrehajtasara alkalmas volt.

1.7. Meteorolégiai adatok

A baleset naplemente el6tt, szélmentes idében, j6 latasi viszonyok kézétt kdvetkezett be. Az
id6jarasi adatok az eset szempontjabdl érdektelenek, ezért a részletes adatokat jelen
zargjelentés mellézi.

1.8. Navigaciés berendezések
Az eset szempontjdbdl érdektelenek, azok a feladathoz sziikséges mértékben és
mindségben rendelkezésre alltak és megfeleléen miikddtek.

1.9. Osszekottetés

A légijarmi és a foldi repiilésfigyeld egymastél a repllés soran mindvégig latastavolsagban
volt.

1. 10.Repiilétéri adatok
Dany-Szentkirdly nem nyilvanos leszalldhely (1zemeltetési engedélye lejart. A hely adatai az
eset szempontjabol érdektelenek.

1. 11.Légijarmi adatrogziték
A légijarmiire adatrégzitbk megléte nincsen elbirva; hianyuk az eset szempontjab6l
érdektelen.

1.12. A roncsra és a becsapoédasra vonatkozo6 adatok

Becsapddas elétti meghibasodasra utalé nyom a roncson nem volt fellelheté.

A megmaradt légcsavar-csonk megszemiélésekor a kszb fa légcsavarok esetében szokatlan
gyartasi technoldgiat vélt felfedezni.
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1.13. Az orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai
Effajta vizsgalatokra nem kerilt sor. A kszb. a piléta érvényes orvosi alkalmassaga alapjan
ugy véli, hogy az eset bekdvetkeztében egészségiigyi ok nem jatszott szerepet.

1.14. TGz

Az eset soran t(iz nem keletkezett.

1.15. Talélés lehetésége

Mindkét személy sulyos, nyolc napon til gyégyuld sériiléseket szenvedett. A gyors orvosi
ellatasra a repulélizem résztvevdinek szakszeri intézkedései kbvetkeztében kertilt sor.

1.16. Prébak és kisérletek

Probakra, kisérletekre nem volit szilkség.

1.17. Szervek jellemzése
Az esettel Osszefliggésében a kszb. nem tartja indokoltnak, hogy e jelentés az érintett
szervek jellemzésére kitérjen.

1.18. Kiegészit6 adatok

A fentieken til nem merlitek fel kézlésre érdemes adatok.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A hagyomanyoson til nem volt szitkkség egyéb modszerek alkalmazasara.

2. ELEMZES

A szlken forduld, a fordulé kérpalyajat kévetd légijarmii egy telies kér megtétele utan
szilkségszeriien keril bele a sajat maga altal indukalt 6rvényekbe. Az is sziikségszer(i, hogy
az orvények ilyenkor a légijarmiivet megrazzak, azaz gyorsan lejatszédo, kis kitérésekre
kényszeritik. Kdzvetleniil a talaj mentén ennek a mozgasnak fizikailag a talaj szabhat gatat,
azaz a légijarmi a talajnak Utkézhet. Az indukalt 6rvények jeleniéte és hatasa a piléta
alapfoki ismereteinek része, eleme. Koézismert az a szabdly, mely tobb egyuttreplld
légijarmi k6zott megfeleld tavolsagtartast ir el6; e szabaly megalkotasanak egyik oka éppen
az eldl halad6 légijarmi orvényeinek a hatul haladéra esetleg veszélyes volta. Kevésbé
ismert az a lehetéség, miszerint szélérvényes koriilményeket a légijarmi — kérézés révén - a
sajat maga szamara is eldidézhet. Jelen esetben is ez tortént.

Az Orvénylés okozta foldnek itkdzés nem feltétieniil vezet géptorésre; elvarhatd, hogy egy
kocsiszerkezet az igy keletkezd terhelésnek ellenalljon. Nem varhaté ez el akkor, ha a
felutédés aszimmetrikusan éri a futomiivet, azaz ugy, ahogyan az jelen esetben is tortént,
vagyis a légijarmd fordulohoz bedéntétt llapotaban. Az Apoll6 Jet Star kocsiszerkezet tehat
teljesitette azt, ami az adott helyzetben téle miiszakilag elvarhaté volt; torésére a pilota altal
eldidézett helyzet vezetett. A foldkézeli fordulézast tiltja 14/2000. (XI.14.) szamu K&ViM
rendelet mellékletének 2.1.2. pontja, mely szerint — a fel- és leszallas eseteit kivéve — 150 m
AGL magassagnal alacsonyabban repllés nem végezhetd. Mivel a Iégijarm{i nem fel- illetve
leszallast hajtott végre, ezért a végzett mandverekkel a piléta ezt a szabalyt megszegte.

A fa légcsavar darabjait szemrevételezve a KSzB megallapitotta, hogy a légcsavar négy
rétegbdl készllt és a szalak a teljes térfogatban Iényegében parhuzamosan futnak. Bar a
rétegszdm alacsonynak, a szalirany parhuzamossaga szilardsagi szempontbdl
kedvezétiennek tlint, azonban - mivel ellenkezé esetrél nincsen tudomasa - a kszb. elfogadta
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fejezetében megadott kovetelményeket teljesitik. Ez a dokumentum kijelenti, hogy a
légcsavarokhoz hasznalt anyagok alkalmassaga tapasztalatok alapjan allapithaté meg és a
kedvezé tapasztalatok nagy szamahoz jelen esetben kétség nem férhet. "

A gyarté észrevételezése mellett sz6l az a tény, hogy az Apoll6 légcsavarok gyartasa a
Légugyi Igazgatdsag altal L.1/5009/93 szamon jovahagyott "KEZIKONYV Apolié 2F tipusu
légcsavarok gyartasahoz" technolégiai utasitas szerint folyik.

A kszb. a jovObeni balesetek bekdvetkeztének valdszinlségét mindaddig elegendéen
kicsinek tartja, amig
¢ a "MUBIZONYLAT sarkanyrepilé légcsavarhoz" dokumentum minden vasarlé
szamara vilagossa teszi, melyek az alkalmazhatésag korlatai,
e az alkalmazas koérulményei a BCAR-ben meghatarozottakon belil maradnak
(magancélu repulések).

3. KOVETKEZTETESEK

L3

A piléta nem tartott be egy a replilések végrehajtasara vonatkozé alapvet6 szabalyt.

A légcsavar gyartdja a légcsavart megfelelé bizonylattal egyitt adja el. A nem-magancélu
repilések engedélyezéséhez esetleg szilkkséges tovabbi légialkalmassagi feltételeket a
Polgari Légikdzlekedési Hatésag allapithat meg - kilonos tekintettel a lajstromozéasra nem
kotelezett légijarmlvekre vonatkozé késziilé rendeletnek a nem-magancéll repuléseket a
maganceélutol elvalasztd intézkedéseire.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK
A kszb. jelen zaréjelentésnek a PolLéBiSz honlapon térténé megjelentetését elegendének

iteli meg ahhoz, hogy a jové hasonlé jellegli baleseteinek szakmai érintettiei a megel6zés
eszkozeirdl megfeleld tajékoztatast nyerjenek.

5. FUGGELEK

A kszb. nem tartja sziikségesnek, hogy egyéb, e jelentés megértését szolgald informaciot
jelen dokumentumban kéz6ljén.

2003. 4prilis " 74 "
Kpészaros LaAS
igazgaté
Melléklet:

A gyart6 észrevételezése




