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A 32/2002 szamu légikdzlekedési esemeény
lezarasa

2002. marcius 18-an a D-AIQU lajstromjel(i Airbus futomiivének gumiabroncsa Minchen
indulé repllétéren felszallaskor megsérult. Budapest célallomashoz kdzeledve a
személyzet vészhelyzet jelzést adott, majd a légijarmi rendben foéldetért. Az eseményrél a
PoLéBiSz igazgato az illetékeseket értesitette és az alabbi visszajelzéseket kapta:

o A német Légikdzlekedési Balesetkivizsgalé Szervezet nem tamasztott kifogast az
eset lezarasa ellen

e A Polgari Légikdzlekedési Hatosag 520835/2002 szamon megkuldott
allasfoglalasaban tajékoztatta a PoLéBiSz igazgatét arrdl, hogy az eset kapcsan
nem szandékozik allamigazgatasi eljarast inditani.

e A Hungarocontrol Magyar Légiforgalmi Szolgalat 200/655/2002 szamon megkuldte
az eseménnyel kapcsolatos vizsgalat anyagat; az abban tett javaslatokkal a
PoLéBiSz igazgato egyeteért.
Fentiek alapjan a PolLéBiSz igazgaté tovabbi intézkedést nem szandékozik tenni és az
eseményt lezartnak tekinti.

Budapest, 2003. janius 2.

Mészaros Laszlo
igazgato



Eszrevételek és javaslatok
a Lufthansa 3450 szamu jarattal 2002. 03. 18.-an
bekovetkezett repilésbiztonsagi eseménnyel
kapcsolatban

DLH3450 (sérilt futé gumikdpeny)
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A 2002. marcius 18-an a Lufthansa 3450 szamu( jarattal tortént
repllesbiztonsagi események és a korulmények vizsgalata soran az
aldbbiakban dsszegezett megallapitasokra jutottunk:

A légijarm( miszaki allapotarol kilfoldi ATC egységek nem értesitettek
egyetlen magyar ATC egységet sem.

A TWR S8V a rendelkezésére allé kdzvetett, azaz nem ATC csatornan
érkezett informaciok alapjan, kell6 id6ben elrendelte a teljes riasztast,
egy perccel azel6tt, hogy a légijarml frekvencian a toronyhoz kertlt
volna.

A légijarmi fedélzetén tartozkodok biztonsaganak megdévasara mar a
ferinegyi elsé megkodzelités alkalmaval fol volt készilve a repulétéri
katasztrofavédelem (a repllétéri egységek a felallitasi helylkon voltak,
a varosiak mar vonultak Ferihegy felé).

Az atstartolasra valé engedély megkérésekor a légijarmi személyzete
indokot nem jel6lt meg.

A légijarm( az APP frekvencian jelentett kényszerhelyzetet (a ,Mayday,
Mayday, Mayday” kifejezéssel élve), &s csak ekkor kérte a riasztast.

A helyzet megoldasa érdekében az APP — TWR — Reptérfeligyelet —
Tilzoltosag folyamatos koordinacidban, egylttmiikédésben volt.

A munkaterlet korlatozottsaga miatt (RWY | zarva, vonuld egységek a
guruléutakon, RWY |l fenntartva a DLH-nak, B2 zarva, stb), a TWR SV
inditasi korlatozast rendelt el.

A légijarmi leszallasa és megallasa utan a beavatkoz6 egységek és a
kényszerhelyzet felszamolasat igazgatd egységek, valamint a Iégijarm
parancsnokanak szandékai nem mindig egyeztek meg egymassal. A
TWR itt kozvetitbként jatszott szerepet, az eseményekbe nem
avatkozott be.

A helyzet végll a kapitany és a mentést iranyitdk akaratanak kompro-
misszumaban oldédott meg (a gép leallitotta hajtomiiveit a palyan, de
csak az alléhelyen szallitotta ki az utasokat).

A TWR kabinban jelen volt a részleg-, és osztalyvezetd is.
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Tevékenységek
A TWR SV tevékenysége:

A TPC telefonbeszélgetésébdl figyelt fel arra, hogy valamilyen
kényszerhelyzetr6l van sz6, majd értesitést kér és kap a
kéraiményekrdl. Ezek alapjan kihirdeti a kényszerhelyzeti allapotot, és
a riasztasi eljarasnak megfelelden riasztja az illetékeseket.

Megjegyzendd, hogy a vezetékes telefonokon érkezd hivasok kéziil
nem lehetett el6zetesen megallapitani, melyik tartalmazhatott érdemi
informaciot, ezért minden hivasra felelni kellett.

Késébb a TWR SV a munkateriilet korlatozottsaga és a forgalmi
helyzet miatt inditasi korlatozast rendelt el.

A hozza beérkezett tajékoztatasokat rendben tovabbitotta a mentésben
résztvev6khoz.

A kérdéses id&szakban hasznos volt, hogy a helyszinen I[évd
részlegvezetd atvette a TPC munkahely ellatasat az SV-t6l, hogy az, az
eseménnyel kapcsolatos SV feladatokat végezhesse.

A gyakornok és az oktato tevékenysége a TWR-ben:

A gyakornok az adott helyzetben a téle elvarhaté mddon, a
repllésbiztonsagi elveket szem el6tt tartva cselekedett. Ekkor
levaltasara még nem volt sziikség; az oktaté a gyakornokot csak a
helyzet bonyolédasakor valtotta le, azaz a foldi szolgalatok részerdl
érkezd ellentmondasos utasitasok, és ezek kiértékelése, illetve
végrehajtasa soran.

TWR —-APP kozotti koordinacio:

A koordinaciét értékelve megallapithatd, hogy nem minden eleme volit
célravezetd, illetve egyes kifejezések félreérthetk voltak.

Az APP néha félreértett kodzleményeket, ezért bonyolult és
feleslegesnek is tekintheté telefon Uzenetvaltdsokra volt szikseg
ahhoz, hogy az adatokat be lehessen szerezni, és az illetékeseknek
tovabbitani.

Az APP tevékenysége:

Foloslegesnek itéljilk a DLH3450 és az APP kozétti (zenetvaitasban,
hogy az APP a korabbi radidlevelezés, és a személyzet bejelentése és
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magyarazata utan, réviddel a végsé egyenesre torténd raforditas el6tt
ismételten megkeérdezi a személyzetet a helyzetrél.

Egyéb észrevételek:

A tlzoltésag és a mentbszolgalat ténykedése okszer(, joI idbzitett és
szakszer( volt, idében fejlodtek fel, és a szamukra el6irt utasitasokat
megfeleléen kdvették, illetve hajtottak végre.

Ugyancsak gordilékeny és szakszerli volt az APRON, az el6tér-
Ugyeletesek és a repulétér-feligyelék tevékenysége.

A TWR és az emlitettek kozotti egylttmiikdédést megfeleléen jonak
itéltuk.

Néhany gondolat a légijarmi személyzetének ténykedésérdl:

A személyzet nem adott megfelel6 idOben tajékoztatast a helyzetrdl.
Csak a végs6 egyenesen ismertette problémajat a toronnyal, amikor
vélhetbleg legalabb harminc perce tisztaban volt a helyzettel. Mar csak
elévigyazatossagbdl is kdzoblnie kellett volna problémajat valamelyik
ATC-vel, amelyik tovabbitotta volna magyar ATC-nek az Uzenetet.

Az APP-vel folytatott levelezés kdzben oda nem ill6, azaz, azonnali
életveszélyre utalo kifejezéssel élt (Mayday, Mayday, Mayday!), amikor
pedig ugyanebben a kodzleményében ismerteti, hogy elegendd
Uzemanyaga van a kovetkezd két éra és husz perces idészakra. E
kijelentése is okozhatott volna zavart az APP-n, mivel ez a kifejezés a
fedélzetr6l el nem harithatd kényszerhelyzetre utal, amely altalaban
azonnali kényszerleszallast vonhat maga utan — &m ebben az esetben
ilyesmirél szé sem volt!
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Javaslatok:

-  Egyeztetni kell az ATC és a mentésben résztvevd szolgalatok kozotti
eljarasokat.
Mindegyik partner el6tt vilagossa kell tenni, hogy mivel a légijarm(
személyzete ismeri legjobban a helyzetet, a levegdben |évé légijarm(
személyzetének kérése mintegy parancsként jelentkezik az ATC
szemsz8gébdl, igy csak és kizardlag kozvetitdi és/vagy tajékoztatoi
szerepet jatszhat a légijarmi személyzete és a mentésben résztvevék
kdzott. Tehdt a TWR a légijarm(itél vagy a mentésben résztvevokts|
érkezd kérést vagy utasitast, illetve az arra adott valaszt kézli a masik
féllel.
Am ha a légijarmi egyszer mar killéndsebb baj nélkill végrehajtotta a
leszallast, akkor a mentésben vagy a légijarmd koruli tevékenységben
résztvevd egységek munkajat koordinalé parancsnok (karhely
parancsnok) utasitasait kell legalabb ilyen komolyan venni; a foldi
utasitast/kérést/javaslatot haladéktalanul tovabbitani kell a légijarmi
személyzetéhez, majd a valaszt egyeztetni kell a karhely parancsnokkal,
vagy mas felelés személlyel.

- A kényszerhelyzeti radio tavbeszéld kifejezések gyakoroltatasa indokolt.

-X -
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A 2002.03.18-i repiilésbiztonsagi eseménnyel kapcsolatos
ESZREVETELEK ES JAVASLATOK -6 -

Mellékletek:

1.

Magnetofon-visszahallgatasi jegyzékdnyvek:

118.1 TWR frekvencia

129.7 APP frekvencia

STORNO TWR 1. csatorna

A Tizoltéradiordl nincs régzitett adat 2002 marc. 16. utan!

Telefonvonalak:
TWR SV Intercom
TPC Intercom
Tlzoltoé-hirkézpont

A telefonvonalak kdzétt nincs régzitve a TWR riasztételefonja, a 6107.
mellék és a 8847. mellék

2 Az RKI altal régzitett hangfelvétel, irott jelentés formajaban

3. Radaradatokrol készitett print

4, TWR strip (repiilési adatrégzité szalag) masolat

5. TWR napi szolgalati beosztas masolata

6. ATCSV jelentése BAKOS Jozsef fdosztvez. ur részére

7. A TWR-be beosztott Iégiforgalmi irdnyitok jelentései

8. A TWR résziegvezeté jelentése a torténtekrol, hozzavetdleges idéadatokkal
9. A TWR Riasztasi Jegyzékének fénymasolata

10. Az APP légiforgalmi iranyitéinak az esemény utan késziilt kéziratos vissza-
emlékezései

11.  ATIS adasok jegyzékdnyve

12.  3/2001 RIK vezet6i utasitas
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A 2002.03.18-i repiilésbiztonsagi eseménnyel kapcsolatos
ESZREVETELEK ES JAVASLATOK -7 -

JEGYZET GYANANT:

Kivonatos gyorskronolégia, készilt az események idérendisége megallapitasahoz.

11:18
11:20 ???

11:23

11:24

11:25
11:26
11:27
11:27:30
11:28
11:32

11:32:30

11:33

11:35

11:49

11:56

tizolté elészér sz6l a TWR-nek, hogy mi varhaté
occ szdl twrnek, hogy mi van, magnon nincs rogzitve! Telefon 6107 se!!!

twr koordinal és occ-vel beszél, majd ezutdn riasztia a RKI, RKK és OMSZ
egységeket, de nem beszél a BLIK ATCSV-vel, idéhiany miatt

lufi toronynak a finalén bejelenti, baj van — we may have... request
precautionary...

APP PC — TWR rakérdez, hogy mi van?

TWR - TUZ elsé egyeztetés a vonulasi Gtvonalrdl

tlzoltd vonulasi engedélyt kér sztomdn, megkapja

lufi jelenti, hogy atstartol,

atkuldik APP-nak, de a telefonos koordinacio mindkét oidalon elmarad, és
APP-n lufi MAYDAYt mond; a ATCSV nem hivja a TWR SV-t.

APP TWR-nek: Iufi kéri a riasztast, TRW kéri az utaslétszamot és Gza-t, amit két
percen bellll meg is kap. + tovabbit

APP a maydayt nyugtazza, majd a lufi pontositja a kdzleményt, utaslétszamot,
uza-t ad.

TWR SV kérdezi ATCSV-t, miért startolt at a lufi, és hogy elézetesen jelentett-e a
lufi az ACC-APP-n?

lufi APP-s beszélgetés utan a 13L-re akar leszallni, megint eimondja, hogy mi a
bajal

APP megkérdi a Iufit, hogy erdsitse meg, mi a problémaja.............

Budapest, 2002 aprilis 09

Puelalin~

/@@y FAZEKAS Andras
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