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Osszefoglalo attekintés

Az esetrdl az MRSZ repiilésbiztonsagi megbizottja 2002. februar 24.-én 08. 00 orakor
értesitette a PoLEBiSz baleseti tigyeletesét. Az esetrél értesiilve az esetet kdzvetlen kovetoen a
PoLéBiSz igazgato kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB-t) jelolt ki az alabbi
Osszetételben:

A KSzB vezetdje: Mészaros Laszlo Pol¢BiSz igazgato

A KSzB tagjai: dr. Ordédy Marton  1égikdzlekedési baleset vizsgalo.

A KSzB a tényadatok begytijtésével Kondricz Attilat, a Blue Sky Repiilo Egyesiilet vezetod
pilotajat bizta meg és nyilatkozatot kért a repild lizem vezet6jétdl, a csOrldkezel6tol és a
balesetet szenvedett személytol.

A szakmai vizsgalat 2002. 04. 03.-én zarult le és megéllapitotta, hogy a balesetet vezetési
hibabdl ered6 foldkozeli atesés okozta



1. TENYBELI INFORMA CIOK

1.1. A repiilés lefolyasa

A Blue Sky Repiil6 Egyesiilet terepfelméro repiilést tartott a Boda kézség mellett fekvé fiives
legel6rol. A balesetet szenvedett személy gyakorlorepiilésre szallt fel, leoldas utan iskolakort
repiilt, az utolsé forduloban az erny6t tilfékezte és atesés kozben, bepodrdiilve ért foldet.

1.2. Személyi sériilések

A pilota lumbaélis 1-es hatgerinc-csigolydja kompressziot szenvedett és bal konyoke
kificamodott.

1.3. A légijarmii rongalédasa
A 1égijarmii nem sériilt.

1.4. Egyéb kar

A baleset nem jart karokozassal.

1.5. A személyzet adatai

A légijarmil vezetbje 36 éves férfi, aki 26 repiilt 6raval, a Magyar Repiilé Szovetség
sikléernyds szakdg "sikléernyd pilota 1" mindsitésével, a sikléernyds kiképzési utasitis
szerinti "cs6rolhetd" jogositassal, valamint az FAI Para Pro 4 kiképzési fokozatival
rendelkezett.

A pilota az MRSZ sikléeny6s szakag fopildtai utasitasat kovetve a légikozlekedési torvény
52.§ (3) pontjanak tgy tett eleget, hogy a haziorvostol a torvényben eldirtak teljesiilésérol
igazolast szerzett, az igazolas alapjan pedig az egyesiilet vezetd pilétaja a pildta repiilési
napldjaba "talajmenti siklasok végzésre alkalmas 1 évig" bejegyzést tett.

1.6. A légijarmii adatai

Az erny6t j allapotban, a piléta Magyarorszagon vésérolta a Nova hivatalos magyarorszagi
keresked8jétol, 2001 augusztuséban. Az erny6t légialkalmassagi tantsitvannyal a Blue Sky
Repiil6 Egyesiilet miiszaki vezetdje latta el és alkalmasnak nyilvanitotta 2002. 12. 31-ig.

1.7. Meteorologiai adatok

A repiilés nappal, kb. 30 kilométeres latas és enyhe (kb. 2-3 m/s erdsségii) szél mellett zajlott.
Az iddjaras a tervezett feladatra alkalmas volt.

1.8. Navigaciés berendezések

A pilota a sziikséges berendezésekkel rendelkezett. E berendezések az eset szempontjabol
érdektelenek.

1.9 Osszekottetés
A légijarmii vezetéje nem tartott radid-kapcsolatot a rep.iizemi szolgalattal, az ebben az
tizemelési médban nem is kotelezd.



1.10. Repiilétéri adatok

Boda starthely (N46°05,5' E18°02,0") egy 950 méter hosszu, 80-200 méter széles fiives legeld,
déli iranyba enyhe, 1:25 lejtéssel.

1.11. Légijarmii adatrogziték
Adatrogzitok megléte abban azn {izemelési médban nincs elbirva. E berendezések megléte az
eset szempontjabol érdektelen.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozo adatok
Sem az erny6, sem a beiilé nem karosodott.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

Az 1.2. pontban vizsgalt sériilésekbél a teljes felépiilés becsiilt ideje 3 honap. A csigolya-
kompresszié gerincveld sériiléssel nem jart, ezért teljes felépiilés varhatd, maradando
egészségkarosodassal szamolni nem kell.

1.14. Tuz

Tlz nem keletkezett.

1.15. A talélés lehetosége
Az eset egy gyaKori sikloernyds baleset tipikus végs® fazissal, melynek soran a baleset
okozta személyi sériilés is tipikusnak mondhaté. Az életvesztés valdszinlisége néhany

szazalékos. A foldetérés egészségkarositd hatasat csokkentette a beiilbhoz beépitett airbag
protektor.

1.16. Probak és kisérletek

Probakra és kisérletekre a vizsgalat soran nem kertilt sor.

1.17. A szervezetek jellemzése
A rep.lizemet szervezd €s végrehajtd egyesiilet a repiilés személyi, targyi és jogi feltételeivel
rendelkezett.

1.18. Kiegészité adatok

A KSzB a fent megadott adatokon kiviil tovabbi, kiegészité adatok kozlését jelen zardjelentés
keretében nem tartja sziikségesnek.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A vizsgalat hagyomanyos, bevalt médszerek szerint folyt.

2. ELEMZES

A feladat végrehajtasanak idépontjdban a palyairdnyu szél az id6jarasi viszonyokat csorléses
felszallasra ideéliss4 tette. Az a nyilatkozat, miszerint a pilota "erdsen fékezett, mert a f5ldhoz
képest nagy volt a sebessége" a kezdé repiilé tipikus hibdja, mely nem fér dssze a piléta 1.5.
pontban felsorolt mindsitéseivel és gyakorlataval.



A felmérés céljabol végzett repiilésre a klubot a 45. Légiigyi eloiras VHU 5.2.7. pontja
jogositja, mely kimondja, hogy "a Klub vezeté pilotaja, vagy megbizasabol a klub mas
siklorepiildje - a teriilet felmérése céljabol - repiilési engedéllyel még nem rendelkezd
teriileten repiilést hajthat végre." A klub vezetd pilota a balesetet szenvedett személyt - a
személy képzettségét tekintve - joggal bizta meg a feladat végrehajtasaval. A pilota
nyilatkozata ezt a jogossagot megkérddjelezi.

Kiilon vizsgalatot érdemel a balesetet szenvedett személy beszamolojanak az a részlete, mely
szerint & a leoldds utan erds learamlasba keriilt. Mivel a felmérésre kivalasztott rét a Mecsek
labanal fekszik, ezért felvetddik az az igény, hogy az egyesiilet a terillet hasznalatat a
szélviszonyoktol fiiggden a hasznald minbsitéseihez kosse.

3. KOVETKEZTETESEK

A vizsgalt baleset légijarmii vezetési hiba. Ha a sikloerny6z6 személy ismerte volna a
sodrodas fizikai és az érzékekre gyakorolt hatasat, akkor ilyen hibat nem kovet el.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

Az "Ernydsok" és a "Madartoll" szaklapok hivjak fel az oktatok figyelmét arra, hogy
oktataskor a "Kovetkeztetések" pontban megallapitottakat mar alapfokon hangsulyozni kell.

Az egyesiilet vezetd pilotaja mérje fel a teriilet kornyezetének a szélviszonyokra tett hatasat és

amennyiben sziikséges, a teriilet dokumentaciojanak elkészitésekor kosse a hasznalatot
megfeleld feltételekhez.

Az egyesiilet vezetd pilotaja vizsgalja felill a balesetet szenvedett pildta mindsitését.

5. FUGGELEKEK

A KSzB nem tartja szitkségesnek, hogy egyéb, e jelentés megértését szolgalé informaciot
jelen dokumentumban kdzo1jon.
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Meészaros Laszlo
V4 Igazgat6
Mellékletek:
1. melléklet: TENYADATOK (Blue Sky szerint)
2. melléklet: Helyszinvazlat
3. melléklet: A foldetérés



