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A Pannon Air Service Kft. 2002 aprilis 15.-én kelt levelében értesitette az MRSZ-
BISZ-t a szoban forgéd repiilogép repiilésével kapcsolatban az addig térténtekrol és
kérte a vizsgalat lefolytatasat.

Ezek szerint a 2001 december 07.-én tortént hatosagi berepiilést kovetben 1 felszallast
repiilt a gép, majd a 2002 januar 11.-én délutan az iranyrendszer kompenzalasahoz
valo kigurulas kozben az orrfutd és a motoragy bekotés sériilését vette észre a miiszaki
szolgalat. A sériillést bejelentették a Polgari Légikozlekedési Hatosagnak 2002 januar
14.-én, majd januar 15.-én kért€k a PoLEBiSz-tdl a sziikséges intézkedések megtételét.
Mivel a sérilések egy oldaliranyG csuszassal egybekotott foldetérésre utaltak,
elvégezték - a karbantartasi és javitasi utasitasban elGirt, durva leszallas utani
ellendrzést. A hibafelvétel alatamasztotta a feltevést, ezért még ugyanezen a napon a
PoLéBiSz az esemény kivizsgalasat hazi hataskorbe utalta.




16/2002 szaml Szerzodés értelmében az MRSZ-BISZ a vizsgalat megkezdése elott
potldlagos nyilatkozatot és egyéb adatokat kért az eseménnyel kapcsolatban, majd
megkezdte a kivizsgalast a szakbizottsag.

A MRSZ-BISZ vezetdje, kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban KSzB) jelolt
ki.

A KSzB vezetdje: Spang Ferenc MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A KSzB tagja: Szasz Alajos Ugyvezetd igazgato6 /iizembentarto részérél/

A szakmai vizsgalat lezarasanak idépontja és eredménye: 2002.majus.25.

A vizsgalat valOszinisitette, hogy az emlitett sériilések oldaliranyd csiszassal
egybekotott foldetérés soran keletkeztek, amelyek torténhettek felszallas uténi
visszaiilésbol, vagy leszallaskor.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolydsa: 2001 december 07.-én Budadrsén a HA-APR lajstromjelii
,»Malibu” tipusnevii repiilogép hatdsagi légialkalmassagi miiszaki felillvizsgalata és
berepiilése. A repiilogép alkalmasnak mindsiilt, tehat repiilés elott miiszakilag rendben
volt. Az nem valosziniisithetd, hogy a nagy gyakorlati berepiil6pilota ilyen sériilést
okozzon, annal is inkabb, mivel egy ilyen sériiléssel kemény, egyenetlen, havas-jeges
felszallopalyan valo fel és leszallas kozben a repiilogép biztosan komoly rongalédast,
sériilést szenvedett volna.

2002 januar 05.-én volt a repiilogép berepiilés utani elsG egyben egyetlen felszallasa,
amely utan a miiszaki szolgalat a sérilléseket felfedezte. Mivel a miiszaki szolgalat
szerint a felfedett sériilések nem foldi sériilés jellegiick, kézenfekvé volt ennek a
bizonyos januar 05.-¢i felszallas hatterének a vizsgalata. '

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongaléddsa: A légijarmiivon felfedezett sériilés miatt a PA-46-310
p/350p tipusi repiilogép karbantartasi kézikonyve szerint ellen6rzést hajtottak végre.

1 sz. melléklet: 1 lap Ellen6rzési jegyzokonyv

2 sz. melléklet: 2 lap Piper Aircraft Maintenance Manual

3 sz. melléklet: 1 lap Feltart hibak jegyzéke

4 sz. melléklet: 1 lap Atadas-atvételi jegyz6konyv

5 sz. melléklet: 1 lap Anyagvizsgalati jegyz6konyv

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.
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1.5.Személyzet adatai:51 éves férfi, érvényes motoros piléta szakszolgalati
engedéllyel ,,A” kategoriara. Osszes repiilt ideje 387 ora, a tipussal repiilt ideje 71
Ora, Osszes felszéllasa 783. Ezt megel6zoen 2001 11. 09.-én repiilt utoljéra,
legut6bbi ellendrzé repiilése 2001 09.20.-an tortént / 6 sz. melléklet —kivonat a
szakszolgalati engedélybo6l/. Megjegyzendd, hogy a masik {ilésben helyet foglald
személy szintén rendelkezett érvényes motoros pilota szakszolgalati engedéllyel.

1.6.LégijaArmi adatai: 1984-ben gyartott, Piper ,,Malibu” PA-46-310P tipusa
érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezik.
7 sz. melléklet: légialkalmassagi bizonyitvany
8 sz. melléklet: hatdséagi berepiilési jegyzOkdnyv
A repliilogép salyponthelyzete a megengedett silyponthatarokon beliil volt.
A motor tipusa: Continental TSIO 520 BEI1F, gyari szama: 273587-R, légcsavar
tipusa: Hartzell BHC-C2YF-1BF, gyari szama: AM-2691
Mivel ezen tipusnal az lizemidd nincs meghatarozva, a vasarlas elobtti {izemidejérdl a
karbantartonak nincs tudomasa, ezért Osszesitett adat (felsz., rep.id6.) nem &ll
rendelkezésre. Az utolsé karbantartas Ota repiilt 2 felszallast 1 6ra 50 percet.

1.7.Meteorolégiai adatok: 2002 januar 05.

METAR

10:00 120 02kt 5000 BR SCT 100
. MO7/M07 Q 1032 NOSIG

10:30 VRB 02kt 5000 BR SCT 100
MO06/MO07 Q 1031 NOSIG

11:00 00000 5000 BR SCT 100
M06/M07 Q 1032 NOSIG

FCST

1019 100 04kt 4000 BR NSC
BCMG 1013 28006kt 7000 NSW
BCMG 1315 CAVOK

- Vagyis hétkoznapi nyelvre leforditva:

Anticiklondris helyzet, tehat magasnyomasi levegd minusz 6 és 7 °C kozotti
hémérséklet , pardssag maximum 5 km-es latastavolsaggal. Felhdzet kb. 3000 m-en fél
vagy az alatti-fedettséggel; a szél iranya 100° és 280° kozott valtozo iranyd, erdssége
0és 6 kt kozott valtozhat. Az eldrejelzés alapjan 10 és 13 ora kozott a szél beéllhat
280°-ra és 6 kt lehet, 13 és 15 ora kozott 7 km-es latastavolsagig javulhat és a felhézet
eltinhet. Nem vérhat jellegzetes valtozas felh6zetben vagy id6jarasban.

1.8. Navigdciés berendezések: E berendezések vizsgalata az eset szempontjabol
sziikségtelen

1.9. Osszekttetés: A gép érvényes radidengedéllyel rendelkezett.

1.10. Repiilétéri adatok: Budadrs Repiilotér az esemény idején érvényes
lizembentartasi engedéllyel rendelkezett, a palya havas-jeges kemény volt.




1.11. Légijarmii adatrogzitok: A légijarmiivon nincs rendszeresitett adatrogzito.

1.12. A roncsra ¢és a foldetérésre vonatkozé adatok:Az omindézus (tehdt 2002
januar 05.-ei) repiilésnél a reptilogép felszéllas utan a személyzet elmondésa alapjén
enyhén visszaiilt, majd siman elemelkedett és a feladat befejezése utdn normalisnak
tartott leszallas illetve foldetérés tortént. A KSZB a sériilést ezzel a repiiléssel hozza
kapcsolatba, amelynek mértékét a 3 sz. melléklet tartalmazza..

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgilatok adatai: A repiil6-
gépvezetd érvényes orvosi alkalmassidggal rendelkezett. Sérillést nem
szenvedett, igazsagligyi orvos szakért6i véleményre nem volt sziikség.

1.14. Tiiz: Az esemény soran tiiz nem keletkezett.

1.15. A tulélés lehetdsége: Az esemény soran emberi életre veszélyes helyzet nem
jott létre.

1.16. Probaik és kisérletek: Probakra illetve kisérletekre nem Kkeriilt sor.
1.17. Szervezetek jellemzése: Vizsgalat nem volt indokolt.

1.18. Kiegészit6 adatok: AKSzB egy¢€b kivizsgalo adat beszerzését nem tartja
sziikségesnek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek: Az utdlagos vizsgélat csak a
feltételezett ok és lefolyas valdszin(sitésére szoritkozott.

2. Elemzés

A Kivizsgilés a légligyi hatdsaghoz, valamint a POLEBISZ-hez irt levelek alapjén, a
POLEBISZ-t61 kapott iizembentart6i hatiskorbe utaldssal indult.

lasd. 9,10,11 sz. mellékletek.

Az érintett miiszaki szolgdlat meghallgatasakor egyértelmiien bebizonyosodott, hogy a
miszakiak tiizetesebb vizsgalat alapjan olyan meghibasodasokat is talaltak, amelyeket
elsé latdsra nem vettek észre. Nevezetesen, ahogyan azt a mellékletben csatolt
technoldgiai utasitas szerinti vizsgalatot végrehajtottak, tételesen el6jottek az ott jelzett
sériilések szegecslazulasok stb.

Ez azt is jelenti, hogy az ilyen jellegli meghibasodas ennek a gépnek a tipussajatossaga
is egyben, hiszen azért szilletett meg a gyarto részérdl ez a technologia, masrészt pedig
csakis igy lehet, hogy a technologia szerinti sorrendben feltiintetett szinte minden
sériilés megtalalhat6 volt, ide értve a repedéseket, szegecslazuldsokat, tartalyfolyast is.
Végsbsoron ezt tamaszija ald az a tény is, hogy a pil6ta nem itélte olyan sulyosnak a
kiss¢ durvabb leszallast, vagy a felszallas wutani visszaiilést, hogy ezt
megjegyezze,vagy utdna feliilvizsgiltassa a gépet. Ebben persze szerepet jatszott a
piléta viszonylag kis gyakorlata, valamint az ,hogy nincs szakirdny, tehét haj6zé vagy




miiszaki végzettsége, gyakorlata. Mint mar azt az el6zdekben is jeleztiik, hogyha ez a
sérillés nem a szobanforgéd felszallasnal, hanem eldbb keletkezett volna, akkor egy
ilyen futépalyéan (havas, jeges, kemény) valosziniileg becsuklott volna az orrfut6 enn€l
a felszallasnal vagy leszallasnal.

Ami azt a mérlegelést illeti, hogy ez a sériilés leszéllas kbzben, vagy felszallas kbzben
visszaiiléskor keletkezett, lényegében adatrogzit illetve szakérté szemtanuk vagy
szereplok hidnyaban, egyértelmiien megitélni nem lechet. Nagyobb a val6sziniisége
azonban a felszallas koézbeni visszaiilésnek, mint a leszallasnak a sériilés 1étrejottében.
Ez egyszeriien is beldthaté. Ugyanis leszéllaskor a repiilogép az esetek tobbségében
alapgizon ér foldet, altaldban a legkisebb sebességgel, hiszen tobbnyire leszallé
fékszarny helyzetet alkalmaznak, tovdbba a leszéllds kozbeni foldetérésnél a
felhajtoerd kozel egyenld a silyerdvel, szinte eldsegiti a puha, tehét kis fiiggbleges
sebességii foldetérést, ami utdn a gép allandoan csokkend sebességgel éri el a normél
kigurulasi sebességet. Amennyiben ez nem igy torténik, keményebb a foldetérés, €s az
ezzel jard elpattanast a pilotak altaldban észre is veszik. Jelenesetben erre utalds nem
toértént (csak negativ, tehat tagado).

A felszallasnal viszont a kovetkezok a jellemzOek. A gép teljes gizzal és allandéan
gyorsul. Altalaban a minimal sebességnél nagyobb sebességnél veszik el a f5ldt6l, ami
egyébként is nagyobb, mint a leszillasi sebesség , hiszen a fékszarny felszalld
fokozatban van, tovdbba a nekigurulds kozbeni (talaj egyenetlenségek miatti)
elpattanaskor a gép teljes gazzal, gyorsulva {itkozik vissza a foldnek.

Fentick miatt ezt azonban csak valésziniisiteni lehet, amit a piléta nyilatkozata is
aldtdmaszt. Lasd. 12,13,14 sz. melléklet MRSZ-BISZ-nek sz616 levelek, 15,16,17 sz.
melléklet nyilatkozatok

3. Kivetkeztetések

Az esemény oka repiiléstechnikai hiba, ami a pilota viszonylag kis gyakorlatara
vezethetd vissza. Az idOjarasi koriilmények kozrejatszisa, az esetleges oldalszél is
csak valosziniisithetd, de szamottevéen nem hathatott kozre.

Az esemény hangsilyozasaval tudatositani kell minden pil6tdban a repiilés el6tti és a
repiilés utdni gépatvizsgalas fontossagat. Meg kellene vizsgalni annak a feltételeit,
hogy mekkora gyakorlattal lehet vagy szabad rabizni a pllétéra a gépatvizsgalast és
mikor kell feltétleniil ezt szereldnek is elvégezni.
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4. Biztonsagi ajanlasok

Az eset kapcsan egyéb biztonsagi eldiras kiadasa nem indokolt.

5. Fiiggelék

Mellékelve: 1-17 sz. mellékletek

Budapest, 2003 januar 24.

~

Spang Ferenc
MRSZ Repiilésbiztonsagi féomunkatars




