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Koleséri Imre repiilésbiztonsagi feligyeld

1. A rendellenesség leirdsa:

2002. 02. 16-an a HA-LER jel, B 737-500 tipusu repiildgép a MA-554 szamu BUD-
CDG jaratot teljesitette.

A parizsi leszillas utdn a forgalmi 4lldhelyen bejelzett a ,,WING-BODY
OVERHEAT” tablé. A KLM miiszaki szolgalata a hibat nem tudta elharitani, ezért
DIR-t allitott ki és a visszauti jaratot — a MEL eléirasait figyelembe véve, FL 250
magassagon — 50 perc késéssel rendben teljesitették.
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2. KIVIZSGALAS:

2.1. 2002. 02. 16-4n a HA-LER jeld, B 737-500 tipusu repiil6gép a MA-554 szamu
BUD-CDG menetrendszert jaratot teljesitette.
A périzsi leszallas utdn a forgalmi alléhelyen a hajtomilvek ledllitasa el6tt
bejelzett a jobb oldali ,,WING-BODY OVERHEAT” tablé. A személyzet a hibat
rogzitette a 0320773 szami AFL-en. A hiba behatédrolasahoz és elharitasidhoz a
KLM miiszaki szolgalat segitségét kérték, azonban a hibat nem tudta elharitani,
ezért a személyzet 111470-2 szami DIR-t allitott ki és a visszati jaratot — a MEL
eldirasait figyelembe véve, FL 250 magasségon €s jegesedési koriilmények nélkiil
— rendben teljesitették.
Megjegyzés: Pdrizsban a Malév Rt.-nek a British Airways-el van karbantartdsi
szerzédése a DY és TR check végrehajtdsdra. A BA szerelé hidnydban a
repiilégépen  a TR check-et a személyzet hajtotta végre és okmdnyolta. A
hibabehatdrolashoz kérték a KLM szolgdlat segitségét.

2.2. A repiilégép Budapestre érkezése utan az ACE miiszaki szolgilata
hibakeresést végzett a ,,WING-BODY OVEHEAT” jelzés miatt.
Ellendrizték a szarny tilmelegedés érzékelé elemek kornyékén a forrd
leveg6 kifujast, rendellenességet nem talaltak. A BITE teszt végrehajtasakor
hibakéd kiirds nem volt. Ezt kovetden torolték a Parizsban felvett DIR-t és a
repiilégépet ilizemképesnek nyilvanitottdk. Az elvégzett munkdkat a
0320774 szamu AFL-en okmanyoltak.

2.3. A kivizsgalds ideje alatt:

2.3.1. 2002.02.18-an az AMS-BUD dtvonalrdl a 0323611 szamt AFL-en
jelentette a személyzet, hogy felszallas kézben 2-3 percig jelzett a
»WING-BODY OVERHEAT” tablé, majd ezt kOvetéen mar a
hibajelzés nem ismétlddott meg.

Az ACE miszaki szolgalata hibakeresés soran megallapitotta, hogy
az M269 pozicioju érzékeld elem —right wing ovht det. outboard-
ellenalldsa a megadott hatérérték alatt van.

Anyaghidny miatt a MEL 26-13 tétele alapjan a 111471-1 szamu
DIR-t allitottak ki. A MEL alapjan a repiilogép csak jegesedési
koriilmények nélkil és max. 250 FL-en lizemeltetheto.

Az érzékeld elem 02.25-én megérkezett és beépitése utan a 111471-
1 szamu DIR-t lezartdk. A korlatozas miatt a reptilégépet 02.18-25
kozti id8szakban a forgalomban nem haszniltak. Kozben
végrehajtottak a 02LM0932 szdmu Job Ordert, mely alapjan a teljes
rendszerben ellendrzést hajtottak végre, mely soran rendellenességet
nem tapasztaltak.
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2.3.2. 2002.02.26-4n harom hiba nélkiili jarat teljesitése utan az ARN-BUD

Gtvonalrél a személyzet a 0323620 szamu AFL-en jelentette, hogy
stillyedés kdzben a jobb oldali ,,WIGN-BODY OVERHEAT” jelzés
bejott. A QRH eljards végrehajtasa utan 5 perccel a hibajelzés
magatol megsziint és a tovabbiakban nem jelentkezett.
Az ACE miiszaki szolgalata ellendrizte a forré levegé kiftjast a
hajtomii bekétés és a kondicionalo rekesz kozotti szakaszon, kiftjast
nem tapasztaltak. Az ellenérzés soran az M371 pozicidju érzékeld
elemet -right wing ovht det. inboard-, melyet nem talaltak elég
tisztanak, megtisztitottdk. Az APU jaratdsa mellett ellendrizték a
rendszer iizemképességét, melyet rendben taldltak. Az elvégzett
munkékat a 0323620 szdmu AFL-en okményoltak.

2.3.3. 2002.03.02-4n a BEY-i jarat utdn TR check sordn az elektromos
halézat bekapcsolasakor bejelzett a ,,WING-BODY OVERHEAT”
tabl6. A miiszaki szolgalat hiba elharitasként lecserélte a
Compartment Overheat Accessory egységet. A csere utdni
ellendrzéskor rendben lévének talaltdk a rendszer miikddését. A

munkakat a 0320186 szamu AFL-en okmanyoltdk. A repiilégépet ezt
kévetéen még aznap a CPH-1 jaratra kiildték.

e A lecserélt berendezést 2002.03.04-én javitasba kiildték a
Lufthansa Technik AG-hez, ahonnan 03.29-én visszaérkezett.
A berendezéssel visszakiildott bizonylaton javitassal illetve a
hibaval kapcsolatba nincs kézlemény; csak a koltségb6l lehet
sejteni, hogy nem csak ellendrzést hajtottak végre, hanem
javitast is.

2.3.4. 2002. 03 02-4n a CPH-i jaratrdl a személyzet a 0320188 szamt AFL-
en jelentette, hogy budapesti siillyedés kozben ,,VING-BODY
OVERHEAT?” jelzés volt, mely 2000 feet magassagon megsziint.

Az ACE miuszaki szolgalata a 0002137-38 szdmu Job Sheet alapjan
ellendrizte szakaszonként az OVHT érzékel6 elemek folytonossagi €s
szigetelési ellendllasait. Megallapitottak, hogy az M1204 pozici6ja
érzékeld elem — right wing leading edge sensing element- szigetelési
ellenalldsa a tiirés alatt van. /90Kohm / Anyaghidny miatt a 0051929
szamu Defect Record-ot kiallitottak és megrendelték az érzékel6t.

Ezt kovetden a RUO miivezetdje az M-200203031 szdmu Miiszaki
Dontéskérd Lap-on kérte a technoldgiat, hogy hatarozza meg, hogy a
0051929 szamu DR-en és a 0002137-38 szamu Job Sheet-eken
végrehajtott hibakeresés megfelelé és elégséges volt-e, mivel a
repiilégépen 2001.08.24. 6ta 8 meghibasodas fordult el6 a rendszerben
a 2002.03.02-i meghibasodas bekovetkezéséig ¢és ez mar
ismétiédésnek szamit.




Technolégiai _dontés: ,, A Wing Body Overheat jelzérendszer
jelent6s szamu alrendszerbdl és érzékelébol
all. A dokumentalt hibakeresés megfeleld
volt, a tovabbiakban jarjon el a kovetkezdk
szerint: anyagrendelés, DIR felvétele,
berendezés cseréje.

Indoklds: ,, A hibas berendezés /M1204sz. érzékeld/
2001.08.01-ig visszaellenérizve nem volt
sem hibas, sem cserélve. A meghibasodas
nem ismétl6do.”

A miiszaki szolgalt a 0110476-2 szamu DIR felvételével a repiil6gépet
tizemképesnek mindsitette.

« A korlitozds miatt /250 FL/ a gép csak 2002.03.05-én kertilt
fogalomba, miutdn a beérkezett megrendelt érzékeld beépitésre keriilt
és ezutdn a 0110476-2 szamu DIR-t lezartak.

2.4. A kivizsgalas zarasaig 2002.04.08-ig a személyzetek a rendszer

2.5.

mitkddésével kapcsolatban észrevételt nem tettek.

A meghibdsodasok miatt 2001.01.01-ig visszamendleg ellendriztiik az ATA
26 rendszer - melybe a WING-BODY OVERHEAT jelzés is tartozik-
ARMS-ban r6gzitett hibait a teljes B-737 gépparkra vonatkozdan.
Megallapitottuk, hogy a vizsgélt idoszakban 7 repiilogépen Osszességében
19 esetben fordult el6 WING-BODY OVERHEAT hibajelzés.

/1-1 esetben a LEF,LEN,LEP és a LET jelti gépeken, 3-3 esetben a LES és a
LEZ jelt gépeken és 9 esetben pedig a LER jelii gépen./

A HA-LER jelt repiilogépen a 9 esetbd! 8 esetben jobb oldali OVERHEAT
jelzés volt, melyeknek az ellenérzott idészakbani megoszldsa nem
folyamatos. Egy esetben volt amikor is egy hénapon beliil /2001.10./
haromszor fordult el6 viszonylag egymas utain OVERHEAT jelzés.

A hibaelhdritdsok tekintetében az esetek nagy részénél a foldi ellenbrzés
soran forrdlevegd kifjast nem taldltak és teszt ellenérzések soran a
computer hibakédot nem jelzett. Az estek tobbi részében viszont valamely
szakasz érzékeld elemének cseréjével a hibat elharitottak.

3. MEGALLAPITASOK

3.1.

A kivizsgalas alapjan megallapithaté, hogy 2002.02.16-an jelentkezd
»WING-BODY OVERHEAT” hiba 5 alkalommal jelentkezett tovabbiakban
2002.03.05-1g, a hibasorozat megsziintetéséig. Ebbol 4 alkalommal a
személyzet jelentette repiilés soran a hibat, 1 alkalommal pedig f6ldén a TR
check soran jelentkezett. A hibasorozat id6északdban a géphelyzet
megengedte, hogy a repiilégép a korlatozasok miatt /DIR-ek/ Osszességében
9 napig nem vett részt a forgalomban.
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3.2. Az 5 alkalommal jelentkez6 hiba soran az ACE miiszaki szolgélata az

3.3.

3.4.

okmanyok alapjan kétszer kifijast ellendrzott, egyszer OVHT Accessory
egységet cserélt, egyszer érzékeld elemet tisztitott és kétszer cserélt
érzékelodt. A masodik hibabeiras utan /02.18./ a technolégia Job Ordert adott
ki a rendszer ellenérzésére. Egyes hibaelharitdsok utan a repiilégép tobb
jaratot is teljesitett hiba nélkiil, mely alapjan valdszinisithetd , hogy az adott
hibaelharitd tevékenység helyes volt. A rendszerben rovid id6n belil tobb
részelem meghibéasodas kdvetkezett be, mely a hibasorozatot eredményezte.

Az iizemeltetési tapasztalatok alapjan a rendszer leggyengébb eleme
meghibasodasok szempontjabol a tulmelegedés érzékelé elemek. A
repiil6gép jobb oldali ,,WING-BODY OVEHAT?” hibajelzését a rendszerben
a hat sorba kotott érzékeld elemszakasz barmelyikének a meghibisodésa
kiValthatja €5 nem biztos, hogy a teszt ellendrzés soran a computer hibat ir
ki. ‘

/right eng. strut cavity ovht det., right wing le. bld. air duct ovht det., right
wing ovht det. inboard and outboard, right fwd. and. aft A/C pack ovht det. /

A 2002.02.16-i1 esettel kezd6dd hibasorozat t6bb rendszerbeni alkatrész
cseréje utan végiil is jelen pillanatban ugy néz ki, hogy a 2002.03.04-én
lecserélt M1204 pozicidju érzékeld elem cseréje utdn megsziint.

4. JAVASLATOK:

4.1

4.2

A kivizsgélés alapjan megéllapithato volt, hogy a tipuson beliil a HA-LER
jeli repiildgépen fordult el6 kimagasléan tsbb ,,WING-BODY
OVERHEAT” hibajelzés €s az is csak a jobb oldalon. Ezért javasoljuk,
hogy technolégia elemezze és értékelje, hogy miért csak ezen a
repiilégépen alakult ki a legtobb hibajelzés, sziikség esetén a megel6zés
érdekében egy atfogd rendszer ellen6rzési utasitast dolgozzon ki /érzékeld
allapot, szakaszonkénti megbontas, csatlakozok allapota, ellenallasok stb./
az atfutdsi id6 figyelembevételével a soron kovetkezd id8szakos
karbantartas soran torténé végrehajtasra.

A kivizsgdlasi anyag ismertetése az érintett haj6z6 és miszaki allomany
elott.

Budapest, 2002.04.10.

Koleséri Imre
Repiilésbiztonsagi feliigyeld




