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Osszefoglalé attekintés

A replilobalesetet a pilota jelentette a PoLéBiSz tgyeletére. A kivizsgald
szakbizottsag a helyszinre indult és a helyszini szemlét lefolytatta. (tagjai: Sipos
Sandor, Kovacs Andras)

A légijarmiivel ejtderny0s ugratast végeztek, siillyedés kdzben a motor leallt. Ezt a
légijarmii-vezetd akkor észlelte, amikor helyesbiteni szerette volna helyzetét
teljesitménynoveléssel a leszallas elott.

A légijarmiivel a piléta leszallt a repiilétéren’, de az elbtte 18v6 keritést atszakitva
allt meg a guruléut elott.

A repiiléesemény szakmai vizsgélatat a PoLéBiSz végezte.

“a repiilStéren volt egy drétkerités beton oszlopokkal, mely elvalasztotta a repiil tér
valds munkateriiletét attdl a résztol, amit raktarozas céljabol kiadtak



A szakmai kivizsgalas az eset vonatkozasaban alabbi ok-okozati 6sszefliggéseket
tarta fel:

A replil6 esemény bekovetkezésének valdszinlisithetd oka az volt, hogy repiilés
kozben, miutan az ugrok elhagytdk a légijarmiivet a pildta, csokkentette a
teljesitményt €s kikapcsolta a porlasztofiitést. A siillyedés soran a motor leallt, de
ezt a pilota késon észlelte €s emiatt nem tudott jo1 helyezkedni a leszallashoz és a
kigurulasi szakaszban a keritést atszakitotta.

A PoLéBiSz a zardjelentés tervezetet megkiildte az érdekelteknek (2002. 06. 12.)
amire az lUzembentart6 valaszolt és kiildott észrevételt.

Az lzembentartd észrevételel kozil (negy €szrevétel volt) az elemzéshez és a
biztonsagi ajanlashoz flizéttekkel a PoL€BiSz nem értett egyet €s figyelmen kiviil
hagyta, de a masik kettdt bedolgozta a zardjelentésbe.

1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. A repiilés lefolyasa

A kijelolt személyzet ejtdernyds ugratasi feladattal szallt fel a debreceni
repiil6térrol. A feladat végrehajtasa utan a 1égijarmiivel a repiilStérre szallt vissza a
pilota.

Az esethez vezetd felszallast 13 6ra 45 perckor (LT) hajtottdk végre normal
eljarasnak megfeleloen.

Az emelkedés és az ugrok gépelhagyasa rendben megtortént. Ezt kévetden a
légijarmi-vezetd elmondasa szerint becsukta az ajtdt, levette a teljesitményt
valamivel alapgaz f6lé, becsukta a hiitézsalut, a keverékszabalyozot betolta
alapallasba és a porlasztofiitést is alapallasba tolta. Siillyedés kozben a
légijarmivel 130 knts-os sebességet tartott a légijarmii-vezetd. Ekkor a
légijarmivel a pildta a 23-as kiiszobhoz helyezkedett be, leszallashoz. Siillyedés
kozben a motor leallt. A 1égijarmii-vezetd tudott a repiilétéren 1évo keritésrol és
miutan teljesitmény nem volt kénytelen volt ugy helyezkedni, hogy az oszlopokat
kozolve ment neki a keritésnek.

A leszallast a 1égijarmi 14 6ra 09 perckor hajtotta végre.

1.2 Személyek sériilése

Személyzet Egyéb|
Sérulések Utasok Osszesen

Halalos - - - -

Stulyos - - - -

Konnyi - - - -

Nem sérult 1 - - 1




1.3. Légijarmi rongalodasa
A repiil6gép jelentos mértékben rongalodott meg.

1.4. Egyéb kar

Egyéb kar a keritésben keletkezett.

1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Parancsnok adatai: magyar allampolgarsagu férfi
Szakszolgalati engedelye: a Magyar Légligyi Hatdsag adta ki.
Kora: 51éves
Képesitése: Motoros ,,A”; ,,B” kat.

Jogositasa: oktatd, berepiild, miiszerrepiilod,
mezOgazdasagi pilota

Szakmai €rvényessége: 2003. 12. 31.

Orvosi 7 2003. 03. 29.

1.6. Légijarmi adatai

Lajstromjele: HA-TUB

Gyarto: Cessna Aircraft Company USA.
Tipus: Model 182 D

Hajtémi tipusa: Continental 0-470L

Gyariszam: 182-53201

Gyartasi év: 1961

Uzembentart: Aero-Média Kft.

Légialkalmassagi érvényes:  2002. 09. 18.

A repiilogép terhelése €s a terhelés eloszlasa az eset idején a megengedett
hatarokon beliil volt. A terhelés eloszlasa felszallaskor nem rekonstrudlhato, mert
az ejtéerny6sok rogzitése nem volt a légijarmiivon megoldva és ez altal nem volt
biztositva a stlyponthelyzet betartdsanak alapveto feltétele.

1.7. Meteorologiai adatok
Az eset nappal, repiilésre alkalmas latasi viszonyok kozott tortént
1.8. Navigacios berendezések

A légijarmii miiszerezettsége ezt a replilést lehetové tette, és a fedélzeten 1€vo
milszerek megfeleléen mikodtek.



1.9. Osszekottetés

A légijarmil és a repiilotéri tdjékoztatd szolgalat kozott megfelelé radio
osszekottetés volt.

1.10. Repiilotéri adatok

A fel és a leszallas a debreceni repiilotéren tortént, melynek allapota megfeleld
volt, a repiilétéren hiz6do keritésrdl a 1égijarmi-vezeto tudott és annak helyzetét
ismerte.

1.11. Légijarmii adatrogzitok

A replilogép nem volt felszerelve adatrogzitd berendezéssel, de erre a tipusra nincs
is elbirva.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozo adatok
A sériilt Iégijarmiivet a rendOrség egy hangarban lepecsételve elzarta..
1.13. Orvosi és az igazsagiigyi-orvosszakértoi vizsgalatok adatai

A légijarmii-vezetd alkoholszondés vizsgalata negativ volt. Mas ilyen vizsgalat,
nem volt, mert nem valt szikségesse.

1.14. Tiiz

Az eset soran tliz nem keletkezett.

1.15. Tulélés lehetosége

A repiiléesemény soran nem alakult ki életveszélyes helyzet.

1.16. Probak és kisérletek

Motorinditasi és milkddésprobat hajtott végre az lizembentart6 a renddrség
kirendelt szakértdjének jelenlétében 2002-02-26-an. A 1égijarmui fedélzeti
akkumlatorrol elso kisérletre indult és normalisan miikodott €s az 6sszes
motorellendrzo muszer és kezeldszerv értelemszertien €s megfelel6en mikodott.



1.17. Szervek jellemzése

A légijarmi és a reptil8tér lizembentarto szervezetei a repiiléesemény kivizsgalasa
soran mindenben egyiittmiikddtek a kivizsgalast végzo szervezettel.

A kivizsgalas soran az illetékes renddri szervekkel az egytittm{ikodés kifogastalan
volt.

1.18. Kiegészito adatok

A vizsgalt és elemzett adatokon tul nem meriiltek fel egyéb informacidk.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgalasi modszerek

Nem volt. A vizsgdlat soran elegendd volt az ismert €s bevalt modszerek
alkalmazasa.

2. ELEMZES

A KSzB a vizsgalat sordn elemezte a légijarmii-vezetd tevékenységét, illetve az
tizemeltetés kortilményeit.

A légijarmii-vezetdje elmondta*, hogy az ejtderny6sok kiugrasat kovetden
egyenesen elore repiilt és ezt kovetden a légilizemeltetési utasitasban foglaltak
szerint becsukta az ajtot. A motor hiitdzsalujanak bezarasa utdn a keverék
szabalyzot betolva a motor eredeti tiizel6anyag szintjét visszaallitva a porlasztd
fitést, (szabalyzd gombot betolta) alaphelyzetbe és megkezdte a siillyedést. Az
ugratasi magassag 3000 méter volt és mivel a talajon 6-8 C° volt a hémérséklet, a
siillyedés folyaman végig sziikséges lett volna a porlasztofiités szabalyzasaval a
motor egyenletes jrasanak biztositasa. A légijarmii-vezetd — elmondasa szerint
azzal, hogy a szabalyz6 gombot betolta a kipufogd hdcserél felél érkezd meleg
levegd utjat elzarta €s csak a kiilsé hideg levegdt engedte a porlasztéhoz.

A sillyedés folyaman ennek kovetkeztében a porlasztd eljegesedése
bekovetkezhetett — ennek kovetkeztében a motor leallhatott - amit azonban a
légijarmii-vezetd nem vett észre, mert a siillyedési sebessége oly mértékii volt (130
kts), hogy a légcsavart az aramlas forgatta. A KSzB a fenti tényt tartja a motor
leallas egyik lehetséges, és egyben a legvalosziniibb okanak.

A légijarmlvel a pilota a felszallast agy kezdte meg, hogy a tiizeldanyag
tartalyokban, % - % miiszerjelzésig volt benzin. A Légiiizemeltetési Utasitasaban
ez a mennyiség mar nem ajanlott felszallasra. A repiilés soran (az 5. felszallas
soran) kb. 20-21 perc volt a repiilt id6 és ezalatt a motor kb. 8 litert fogyaszthatott.

* alégijarmii-vezetd elmondasa szerint a repiilések soran mindig igy hajtotta végre
a stllyedést



A KSzB ennek fliggvényében elfogadja a felszallaskori % tankallast, mivel az
esemény utan a légijarmiibol 50 liter tiizeldanyagot lehetett leengedni. A miszer
pontatlansaga lehetdvé tesz ennyi eltérést (az % -es allas kb. 60 liter), viszont a
légijarmii-vezetd altal megadott siillyedési értékek esetén eldéfordulhatott olyan
dolési (hossz és keresztirdnyu), hogy a kis mennyiségli tiizeldanyag miatt
felléphetett a benzin szalszakadas €s ez altal a motor leallés.

A KSzB szerint ez volt a masik olyan tényezd, mely a motor leallasat okozhatta.
A KSzB azonban nem kivan allast foglalni abban, hogy a két tényez6 koziill melyik
volt a motor leallas oka, a két tényezd kiilon-kiilon €s egyiittesen is okozhatta a
hibat.

Az eseménnyel nem kozvetlen Osszefliggésben a KSzB-nek foglalkoznia kell
néhany, az lizemeltetést befolyasol6 tényezdvel is.

A légijarmi lajstromjelre szol6 Légiiizemeltetési Utasitdsat a hatdsag nem hagyta
jova. A légijarmilivet nem légijarmii-szerel6 szakszolgalati engedéllyel rendelkez6
személy lizemeltette, hanem a pilota. Mivel a géppel kereskedelmi tevékenységet
végeztek nem lehetett volna csak szereld jogositdsi személynek végezni az
lizemeltetést.

A légijarmii Légilizemeltetési Utasitdsdban a 8.-ik fejezet tartalmazza az ejtéernyods
ugratas végre hajtasanak feltételeit. A fenti pontban szerepel a 1égijarmii ejtéernyos
ugratashoz valo elékészitésének feltételel is. A felsorolas 7 pontjabol (1. Szerelje
ki a jobb elsd és a hatsé iiléseket; 2. Epitse ki a jobboldali szarvkormanyt; 3.
Szerelje fel {ellendrizze} a jobboldali kilép6 trepnit; 4. Helyezze el a biztonsagi
tort és a magassagmérot; 5. Ellendrizze a BK 1égcellas ugrdshoz hasznalatos
bekotd szemet; 6. Ellendrizze az ejtéernydsok bekotd hevederjeit; 7. A bekotod
kotelek hossza olyan legyen, hogy az ugras utan {kinti helyzetben} a vizszintes
vezérsikot ne érje el) csak kettd valdsult meg (1 és 3 pont) €s a hianyzo pontok
mind repiilésbiztonsagi szempontbdl fontosak. Vissza kell térni itt a szereldi
jogosultsag kérdésére. A 1égijarmi ejtéernyds ugratashoz valé eldkészitése olyan
szerelési munkakat ir el6, melyeket nem végezhet csak arra jogositott személy, igy
érthet6, hogy a piléta nem szerelte ki a jobb oldali szarvkormanyt és nem szerelte
be a régzitd hevedereket; igy viszont a Légilizemeltetési Utasitas szerint nem
szabad ejtoernydst ugratni.

A légijarmi tizemeltetését segiti, illetve teszi lehetove a magyar nyelvi feliratozas;
a légijarmi feliratainak csak toredékénél szerepelt magyarul a megnevezés, vagy a
tevékenység.

Az ejtéerny0s ugratas feladataira kiterjesztett légijarmivek légialkalmassagi
feliilvizsgélat soran nem mindsitette ejtdernyds szakember, pedig csak akkor
lehetne megbizhatéan megallapitani, hogy a kérdéses légijarmii egyaltalan
alkalmas-e és ha igen milyen korlatozasokkal ejtéernyds ugrésra.



3. KOVETKEZTETESEK

A repild esemény bekovetkezésénck — a bizonvossag hataraig valoszinasitheto
oka az volt, hogy repiiles kozben, a legnarmi szemelvzete a l.cgriizemeltetesi
Utasitas-ban foglaltakkal cllentétben. olvan beallitast konfiguraciot alkalmazott, a
stillvedés soran mely lehetdve tette — eldidézhette a motor leallasat.

4. BIZTONSAGI AJANLASOK

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, javasolja, hogy:

- hatosagn vizsgalat tisztazza micrt nem egyertelma a pilota tzemeltetes
fogalma az Gzemeltetési gyakorlatban es a legalkalmassagr berepiilesek
soran az érintett hatosagi szemelvzet miert nem. kovetel meg a lajstrom
jelre szolo Légitizemeltetési Utasitast. illetve a magyar nyelvi feliratokat a
[egjarmivon.

- ejtGernyOs  ugras  végrehajtasara  1s Kiterjesztett  I¢gnjarmiivek
[¢gialkalmassagi berepiilésének részekent a hatosagi ejtoernyos mmositse a
l[égyarmivet ¢s a Dberepiiles szikségszeri részeként, hajtson veégre
gyakorlati ugrast is, igy allapitsa meg az csetleges korlatozasokat a
légnarmure (lajstromjelre) vonatkozoan.

PoLéBiSz
2002. augusztus 30. y
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