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Attekintés.

A miszaki meghibasodasrol Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban
PoLéBiSz) ugyeletesét a Malév Rt Repiilésbiztonsagi Szolgalat tigyeletese tajékoztatta 2002.
01. 02-an 20 o6ra 50 perckor.

Az eset szakmai kivizsgaldsat lizembentartoi hataskorbe a PoLéBiSZ-nek nem volt lehetdsége
atadni mivel a Malév Rt az eset idépontjaban nem rendelkezett a 13/2000.(V. 31.) KHVM-
HM-EuUM egyiittes rendelet 7 § (4) pontnal leirtakkal.

A PoLéBiSz igazgato az eset szakmai vizsgalatat végzoé személyeket kijelolte.

PoLéBiSz részérol: Ferkel Laszlo
Pataki Ferenc
Uzemeltetd részérol: Koleséri Imre lett delegalva

A miszaki meghibasodast a jobb hajtomi bekotés rekeszben 1évé M488 és M 1204 pozicidju
érzékel6 elemek belsé meghibasodasa okozta.
1. Ténybeli informaciok
1.1. A repiilés lefolyasa.
2002. 01. 02-an a MA-1411 szdmu kilonjarat MXP-BUD vissza-uti szakasz teljesitésére

készitették elé6 Milanoban a HA-LEZ lajstromjeld, B-737-400 tipusu légijarmivet. A foldi
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ellen6rzés soran a személyzet a hajtomiivek beinditasa el6tt jobb oldali VING-BODY
OVERHEAT hibajelzést észlelt a miuszer tablon. A hibajelenségrol a Malév OCC-t
tajékoztattak. Alkatrész hidny miatt a hibat a helyl muszaki szolgdlat elhdritani nem tudta,
ezért a MEL vonatkozo tétele alapjan DIR lett kiéllitva. Ezt kovetéen a légijarmii utasok
nélkiil (visszati utas hidnydban) 2 d6ra 30 perc késéssel normal eljarassal megérkezett

Budapestre.

1.2 Személyi sériilések.

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kisebb/semmilyen 7 0 0

1.3 A légijarmii rongalodasa.
Az eset soran a légijarmii nem sériilt

1.4  Egyéb kar.

Egyéb karrol az eset vizsgalata idején a PoLéBiSz tajékoztatast nem kapott.

1.5. A személyzet adatai.

1.5.1. Parancsnok adatai.
Szakszolgalati engedélye: Kozforgalmi Pilota (ATPL)
Kora: 47 éves férfi
Képesitese: B-737-300/400/500 parancsnok
Jogositasa: oktato
Szakmai érvényessége: 2002. 03. 31.

Ervényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezett az eset idején.
Jogositasa: B 737 parancsnok és oktatd pildta

Osszes repiilt ideje: 10391 6ra 42 perc

Tipuson repiilt ideje: 3758 6ra 09 perc

Az utols6 30 nap alatt 34 6ra 12 perc repiilt id6t teljesitett.
Munkaideje az eldirtaknak megfelel.

1.5.2. Elsé tiszt adatai.
Szakszolgalati engedélye: Kozforgalmi Pilota (ATPL)
Kora: 52 éves férfi
Képesitése: B-737-300/400/500 parancsnok
Jogositasa: oktato
Szakmai érvényessége: 2002. 03. 31.

Ervényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezett az eset idején.
Jogositasa: B-737 parancsnok és oktaté pilota.

Osszes repiilt ideje: 9368 6ra 40 perc

Tipuson repiilt ideje: 4064 6ra 05 perc

Utolso 30 nap alatt 20 dra 38 perc repiilt idot teljesitett.
Munkaideje az eléirtaknak megfelel.
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1.6. A légijarmii adatai.

A 1égijarmii érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett az eset idején. A témeg
és a tomegkozéppont az eldirt hatarokon beliil volt. A 1égijarmi JET A-1 tiizeléanyaggal volt
feltoltve.

A légijarmu gyari szdma: 26290

A légijarmi gyartasi éve: 1993. 06. 03
A légijarmi 6sszes repiilt ideje: 23962 ora
A légijarmi 6sszes leszallas szama: 12784

1.7. Meteorologiai adatok.

Az eset esti idészakban (sziirkiilet) a milandi repiil6téren kovetkezett be. A repiilést a miiszaki
meghibasodas jellegéb6l adoddan csak jegesedési koriilményektdl mentesen volt lehetséges
végrehajtani. A parancsnok pilota elmondéasa alapjan az indulasi dontést az idéjarasi adatok
ismeretében (odauton tapasztalt felhétlen id6 tobb szaz kilométeres latassal, a helyi ATIS, az
indulas el6tt kapott budapesti METAR ¢és TAF) hozta meg, amelyek egyértelmien kizartak a
jegesedési korilményeket az utvonalon, valamint az indulési és a célrepiilStéren.

1.8. Navigacios berendezések.

A légijarmii az eloirt, a feladathoz sziikséges navigacids berendezésekkel felszerelt, azok
rendelkezésre alltak és megfeleloen milkodtek. Tovabbi vizsgélata az eset szempontjabol
érdektelen.

1.9. Osszekottetés.

A légijarmi radié berendezésekkel felszerelt. A 1égijarmi és a 1égiforgalmi iranyitas k6zott
megfeleld radid dsszekottetés volt. Vizsgalata az eset szempontjabdl sziikségtelen.

1.10. Repiilotéri adatok.

A milanoi repiil6tér adatai az eset szempontjabol érdektelen.

1.11. Légijarmi adatrogzitok.

A szakmai bizottsag nem tartotta sziikségesnek az adatrogzitok kiértékelését.
1.12. A roncsra és a becsapédasra vonatkozoé adatok.

A légijarmii az eset soran nem sériilt.

1.13 Az orvos és az igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai.
Nem volt.

1.14 Tiz.

Az eset soran tiz nem keletkezett.
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1.15 A talélés lehetosége.

Az eset soran emberi életre veszélyes helyzet nem jott 1étre.

1.16 Probak és kisérletek.

Nem voltak.

1.17 A szervek jellemzése.

Az eset 6sszefliggésében nem indokolt az érintett szervek jellemzésére kitérni.
1.18. Kiegészit6 adatok.

Nincsenek.

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek:

Az eset kivizsgalasa hagyomanyos médszerrel folyt.

2. Elemzés

A milanoi allohelyen a széban forgo tabléjelzés észlelése utan a személyzet a 0317133 szamu
AFL-en rogzitette a hibat. A helyi miiszaki szolgalat hibakeresést hajtott végre, mely soran az
OVERHEAT ACCESSORY UNIT-on "64"-es hibakéd jelent meg. A "64" hibakddhoz
tartozd6 ZONE/SITUATION a Maintenance Manual alapjan " RIGHT WING LE: AND AC:
PACK BAY". A hibakodd érzékeld (hurok) hibara utalt. Miutan a helyi miiszaki szolgalat nem
rendelkezett csere alkatrésszel, ezért a MEL vonatkoz6 tétele (26-05) alapjan a N° A 0101729
szamu DIR kiallitasaval a hibajavitast elhalasztotta. Az elvégzett ellendrzéseket a 0317133
szamu AFL-en megfelel6en okmanyoltak. Ezt kovetden a visszauti jarat teljesitésére indult a
géppel a személyzet.

A légijarmii Budapestre érkezése utan az ACE miiszaki szolgdlata a mar emlitett DIR-t a
vonatkozé eldirasok alapjan torolte és a 0008080 szamu Job Sheet alapjan hibakeresést
végzett a "WING-BODY OVERHEAT" jelzés miatt. A hibakeresés soran megallapitottak,
hogy a hibajelzést az M488 pozicidju (P/N 355604-310) érzékeld hurok testzarlata okozta. Az
elvégzett ellenérzéseket a 0317134 szamu AFL-en és a Job Sheet-en okmanyoltak. A hiba
elharitasara N° B 0101729 szdmon uj DIR-t Aallitottak ki 2002. 01. 12. végrehajtasi
hatariddvel.

2002. 01. 06-an az ACE miiszaki szolgélata a 00186649 szamu Job Sheet alapjan kicserélte az
M488 pozicioja érzékeld elemet. A csere utdn a hiba elharult, de a kovetkezd haldzat
bekapcsolasakor a hibajelzés megismétlédott. Tovabbi hibakeresés soran megallapitottak,
hogy az M488 pozicidju érzékeld hurokkal sorba kotott M1204 pozicidju (P/N 35564-4-310)
érzékeld elem testhez képesti ellenallasa 10 MOhm helyett csak 450 Ohm volt. Az érzékeld
cseréje utan ellenérizték a rendszer miikddését, melyet rendben levonek talaltak

Az clvégzett ellendrzéseket a 0317136 szami AFL-en és a 0018649 szamu Job Sheet-en
okmanyoltak. A hibara felvett N° B 101729 szamu DIR-t lezartdk és a légijarmivet
lizemképesnek nyilvanitottak.
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Az esemény bekovetkezését megel6z6 egy honapra visszamendleg ellenérizve a 1égijarmi
tizemeltetési és karbantartdsi okmdényait a meghibasodassal kapcsolatban a kdvetkezd
hibabejegyzés volt talalhato:

2001. 12. 14-én a személyzet tUtvonalrol a 0314852 szamu AFL-en "WING BODY
OVERHEAT ON THE RIGHT SIDE EVEN PACK AND BLEED OFF" jelentett. Az ACE
miszaki szolgélat hibakeresést és teszt ellendrzést hajtott végre az MM 26-18 eldirasai
alapjan. Mivel rendellenességet nem észleltek a gépet lizemképesnek mindsitették, azonban a
késdbbi meghibasodas azt latszik igazolni, hogy a rejtett belso szerkezeti, nem allando hiba
megmaradt.

3. Kovetkeztetések

A hajozé személyzet repiilésre alkalmas és jogosult volt. Az eset soran €s azt kovetden is
megfelelden tevékenykedett. Az esemény okmanyolasa €s a MEL alkalmazasa helyes volt, a
vonatkozo eloirasok figyelembevételével tortént.

A repiilogép érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett. A meghibasodas miatt
korlatozottan, de a repiilésre alkalmas volt.

A jobb hajtomii bek&tés rekeszben talalhaté M488 és M 1204 pozicidja érzékeld elem belsd
meghibasodasa (muszaki hiba) okozta a haj6zé személyzet el6tt 1évo tablon a hibajelet.

4. Biztonsagi ajanlasok

A szakmai vizsgalat alapjan a szakmai bizottsag biztonsagi ajanlast nem ad ki a
meghibasodasok (két érzékeld) véletlenszerd jellege miatt.
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5. Fiiggelékek
1. Boeing 737 MEL (Minimum Equipment List) 2 oldal
2. AFL (Aircraft Flight Log) No. 0317133, 0317134, 0317136 3 oldal
3. DIR (Deferred Item Record) No. A 0101729, B 0101729 2 oldal
4. Job Sheet No.0008080, No. 0018649 2 oldal
5. AFL (Aircraft Flight Log) No. 0314852 1 oldal
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