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REPULOESEMENY VIZSGALATI LAP
(Miiszaki meghibasodasok dsszevont

vizsgalata)

Légijarmii lajstromjele: HA-LOA

Légijarmi tipusa:

Boeing 737-700

MLEV Hungarian Airlines £

Repiilésbiztonsagi Osztaly

Tel: 296-7414, 296-7510
Fax:294-9813

Esemény szamok

I. /168/2005

II. /169/2005

Esemény datuma / idépontja

2005.10.04. /23:30

2005.10.07. / 14:20

Esemény helye

Budapest

Madrid

Esemény besorolisa

Miliszaki meghibasodds ]

Miiszaki meghibdsodds

Jaratszam

MA-602(BUD-BRU)

MA-431(TIA-BUD)

Repiilési feladat Utasforgalmi Utasforgalmi
Légijarmii parancsnoka férfi férfi

Elsé tiszt ferfi | ferfi

| Szallitott utasok szama 815 122 16
Gépsériilés tortént Nem Nem
Személyi sériilés tortént Nem Nem

1. Az események leirasa:

1. 2005.10.04.-én a HA-LOA lajstromjelii repiilégépen, a budapesti indulds sordn, - u
hajtomiivek beinditasat kovetéen - a No.l. hajtomii ,,Engine Control” figyelmezteti
fényjelzés megjelent, a jelzést a személyzet nem tudta torolni. A hajtomiivek ledllitdsa
utan a repiildgépet visszavontattdk az dllohelyre, ahol a Malév Zrt. miiszaki szolgdlata
megkezdre a hiba okdnak keresését. A4 repiildgépet a jaratrol lecserélték, a BUD-BRU
utvonalat a HA-LOI lajstromjelii repiil6geép teljesitette 1 ora 26 perc induldsi késéssel.

Il. 2005.10.07.-én a HA-LOA lajstromjelti repiildgép madridi leszalldsdat kovetéen, No.l.
hajtomii ,Engine Control” figyelmeztetd fényjelzés jelent meg. A repiil6gép dllohelyre
guruldsa és az utasok kiszdlldsa utcn a KLM helyi szerzddént mifszaki szolgdlat elvégezte
a hibakeresést és a repiildégép iizemképessé nyilvanitasat. Ezt koveten a repiildgép 2 ora
45 perc késéssel hibamentesen teljesitette a MAD-BUD utvonalat.

2. Az események és azokhoz kozvetleniil kapcsolédo tevékenységek kivizsgalasa:

Az események szakmai kivizsgdaldsat a PoLéBiSz tizemeltetdi hataskorbe utalta a 2235/2005
és a 2269/2005 szamu leveliikben foglaltak szevint. A Szakmai Bizottsdg megallapitoita, hogy
ezen események adott lajstromjelii repiildgép azonos rendszerében keletkeztek, ezért a
vizsgdalatot egyiittesen folytatja le és annak eredményeit egy dokumentumban rogziti.

I. A 168/2005 szamu esemény vizsgalata:
1/1 2005.10.04.-én a HA-LOA lajstromjelii repiilégép budapesti induldsa sordn, - a

hajtomitivek  beinditdsdt  kivetden - a No.l. hajtomii ,Engine Control”
figyelmeztetd fényjelzds jelent meg, a jelzést a személyzet nem tudta 16rolni.




3.1

172, Az esemény bekovetkezését a hajézé személyzet a 1058140 szamu AFL lapon és
.. Repiiléparancsnoki Jelentés "-ben okmdnyolta.

173, A Malév Zrt. miiszaki szolgdlat végrehajtotta a Hibakeresési Kézikényv (FIM)
75-23 fejezet 801. sz. munkalap dltal eldivt tevékenységeket. Megallapitottdk,
hogy a jelzés hiba egy idészakos jelenség volt, aminek t6rlését végrehajtottik.

LA A Malév Zrt. miiszaki szolgdlat a repiilgép tizemképességét tanisitotta a
1058140 szamu AFL lapon.

L/5. A repiil6gép a soron kivetkezd jaratat hibamentesen teljesitette.

N

I1. A 169/2005 szamu esemény vizsgilata:

11./1. 2005.10.07.-én a HA-LOA lajstromjeldi repiildgép madridi leszalldasat kovetden,
az dllohelyre vald begurulas kézben megjelent az 1. hajiomii ,,Engine Control”
figyelmeztetd fényjelzés.

1172, Az esemény bekovetkezését a hajézé személyzet a 1058149 szamui AFL lapon
okmanyolta.

11/3. A KLM helyi szerzédott nuiszaki szolgdlat elvégezte a hibakeresést,
megallapitotta az ,,Electronic Engine Control” rendszer 75-20581 szdmii
hibaiizenetének meglétér, ami a bal hajtomii vezérlés ,,B” csatorna egyedi
meghibasodds jelzése.

11./4. A KLM helyi szerzédott miiszaki szolgalat végrehajtotta a FIM 75-23 fejezet
801. sz. munkalapjaban foglaltakat, elvégezte az ,, Actuator” egység tesztelését
és hajtiomii inditassal ellendrizte a rendszer miikoddképességét. Uzemszerii
meghibdsodast nem taldltak.

1175, A KLM miiszaki szolgdlat az elvégzett munkdkat okmdnyolta a 1058149 szdmii
AFL lapon, dokumentdlta a hajiomii hibamentes mitkoddképességét, egyben kérték a
rendszer mitkédésének tovabbi figyelését.

11./6. A repiilégép a 1058150 szdmui AFL tanisdaga szerint, 2 éra 45 perc késéssel,
hibamentesen teljesitette a MAD-BUD utvonalat.

Az eseményekhez kozvetleniil nem kapesolédo tevékenységek vizsgilata:

Jelen fejezetben az SzB, a kozvetlen esemény vizsgdlatokon tilmenden, - mivel megnyugtato
modon wnem dllt médjaban meghatarozni a repiil6gép miiszaki meghibdsoddasok miatt
bekivetkez$ repiildesemények ok/okozati osszefiiggését - idbrendi sorrendben vizsgdlja és

felsorolja mindazon tevékenységet, amit a HA-LOA lajstromjelii repiilégépen végrehajiottak, u

No. 1. Hajtomii ,,Engine Control” figyelmeztetd fényjelzés meghibdsodds rendszer jelzés és
miitkédés hibdjanak elhdritasa érdekében:

2005.10.07.-én, a repillégép Madridbol valo megérkezését kiovetden, a Malév Zrt. miiszaki
szolgdlat végrehajtotta a bal hajtémii vezérld vendszer ellendrzését és 75-10581 szamii (a bal
hajtomii vezérlés ,, A" csatorna egyedi meghibdsodds jelzése ) szamui hibaiizenetet talalt.

A hibaiizenetre vald tekintettel kidllitottak a 2005.10.07/1 szamu Miiszaki Déontéskérd Lapot
(MDL).

Az MDL lapon a Mérnokszolgdlati Osztdly meghatdrozta a rendszeren végzendd tovabbi
ellendrzéseket, melyek a FIM dltal ezen esetekre elbirt kabel ellendrzésekbdl, rendszer
miikidés ellendrzésbdl, Electronic Engine Control (EEC) egység ,, Bite Test” végrehajtasabol
allt.

A miiszaki szolgdlat az elSirt munkdkat okmdnyolta a 8651-86353 szdmu Miivelet Bontasi
Lapokon”, az eredetileg észlelt hibaiizenet a tovibbiakban nem jelentkezett.
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2005.10.08.-dn, a repiilégép BUD-AMS tvonal teljesitését  kivetden, leszdallas  utdan

Jelentkezett a No. 1. hajtémii ,,Engine Control” figyelmeztetd fényjelzés.

A jelzés hiba bekivetkezését a hajozo személyzet a 1061078 szamu AFL lapon okmdnyolta.

z amszterdami szerzédott KLM miiszaki szolgalat elvégezte a FIM dlial eldirt |, Initial
Evaulation™ szerinti ellendrzéseket (75-10581 sz. hibaiizenet volt kiolvashati), végrehajtotta
az , Actuator test” munkdait, de allandésult hibat nem talalt a rendszerben.

Az elvégzett munkdkat okmanyoltak a 1061078 szamu AFL lapon, egyben kérték a rendszer
miikodésének tovabbi megfigyelését.

A repiilégép az AMS-BUD jarat teljesitésére 1 ora 35 perc késéssel indult el.

A repiil6gép budapesti megérkezést kévetden a Malév Zrt. miiszaki szolgdlat ujratoliotte az
EEC egység szoftverjét, hajtomii inditdssal ellendrizték a bal hajtémii mikidését, az EEC
., BiteTest” végrehajtasaval ellendrizték az esetleges hiba itizenetet, de hiba iizenet nem keriilt
rogzitésre.

A Malév Zrt. miiszaki szolgdlat az elvégzett munkdkat okmanyolta a 1061080 szanni AFL
lapun, ahol egyben tanusitotta a repiil 6gép iizemképességét.

2005.10.09.-én, a BUD-LHR utvonal teljesitésénél, a repiil6gép leszdlldasdt kovetden szintén

jelentkezett a No.1. hajtomii ,,Engine Control” figyelmeztetd fényjelzés.

A hiba jelzés bekdvetkezését a hajozo személyzet a 1061081 szamu AFL lapon okmanyolta.

A londoni szerzédout miiszaki szolgdlat hibakeresést hajtott végre, ami soran a 75-20581
szami hibaiizenetet (a bal hajtomii  vezérlés ,,B” csatorna, egyedi meghibdsodds jelzés)
észlelt.

Végrehajtottik az ,, Actuator Test” munkdit, ez esetben viszont hibamentességet tudtak
megdllapitani.

A, Actudtor Test” eredménye alapjan az ,Engine Control” hiba jelzést idlszakosan

Jelentkezd jelzés hibdnak mindsitették, a repiildgép tizemképesség tanusitottak a 1061081

szamu AFL lapon.

2005.10.09.-én, a repiilégép LHR-BUD utvonal teljesitésénél, a budapesti leszallas utan
ismételten jelentkezett a No. 1. hajiomii ,,Engine Control” figyelmeztetd fényjelzése.

A hiba jelentkezését a hajozo személyzet a 1061082 szamit AFL lapon okmanyolta.

A hibaiizenet ismétl6dd jellegére valo tekintettel a Malév Zrt. miiszaki szolgdlat kiallitotta a
200510092 szamii Miiszaki Dontéskéré Lapot (MDL), amiben kérte a hibakeresés és
repiil6gép tizemeltetés tovabbi eljardsdnak meghatdarozdsat

A Mérnékszolgdlati Osztaly valaszdban végrehajtando 1. hibaelhdarité lépésként az EEC
egység cseréjét hatdrozta meg.

A Malév Zrt. Miiszaki szolgdlat az elrendelt munkdt végrehajtotta, majd a sziikséges tovaibbi
ellendrzéseket ,,Job Sheet "-en dokumentdalta.

A ,, Test-12 Actuator Test” elvégzésénél 75-30581 hibaiizenet jelentkezett, ami a bal hajtomii
iizemanyag vezérlés mindkét alcsatorndjara vonatkozéan a ,, Transient Bleed Valve (TBV)
demand position signals disegree” azaz a szervo-vezérlés rendszer jeleinek kiilonbségi
eltérését jelenti.

A két csatorndra vonatkozo hibaiizenet miatt a miiszaki szolgdlat a FIM dltal erre az esetre
vonatkozé elirds alapjan lecserélte a bal hajtémii iizemanyag vezérl rendszerének ,, Hydro
Mechanical Unit” (HMU) egységét, az elvégzett munkdkat JS.-en dokumentdaltdk.

A HMU egység cseréjét kivetd ellenbrzések elvégzése sordn tovabbra is megjelent a ,, Test-12
Actuator Test” elvégzésénél 75-30581 hibaiizenet.

Ismételt miiszaki dontéskérésre (MDL 2005.10.11.) adott mérndkszolgdlati valaszban a bal
hajtomii vezérlés levegd rendszerében miikods ., Transient Bleed Valve” (TBV) egység cseréje
volt meghatdrozva.

A TBYV cserét kivetéen végrehajtott ellendrzések sordn a bal hajtémii hibamentesen,
iizemszerfien mikodott. A Malév Zrt. Miiszaki szolgdlat a 1061082 szamiu AFL lapon
dsszegzetten okmdnyolta a végrehajtott hibajavitasi munkdkat, az elvégzett egység cserékel, és
2005. 10. 12.-én tanusitotta a repiildgép iizemképességét.
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4.1.
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Az SzB ellendrizte 2005. november 30.-ig terjedden a HA-LOA lajstromjelii repiildgép AFL
lapjait, és megdllapitotta, hogy a bal hajtomii iizemanyag vezérli rendszer hibdas miikidésével
kapcsolatosan tovabbi bejegyzés nem taldlhato.

Az 8zB megvizsgalta a lecserélt HMU (P/N: 442238, S/N: BECW3183), Honeywell gydrtmanyui
hidraulikus szabalyozo egység javitasarol a Prince Edward Island javité bazison 2005.n0v.03.-
an készitett jelentést. Visszaigazoltik a 75-30581 szamu két csatornas TBY hibakod meglétér,
lecserélték a HMU meghibasodott belsd egységeit és végrehajtottak, a Honeywell CHT1-73-
0020 szamui Service Bulletint (CFM S/B 73-0093).

Az SzB nem tudta megvizsgalni a meghibdsodds elharitasahoz szintén lecserélt TBV (P/N:
3291390-1;, S/N: GRTU2848) Transient Air Bleed Valve berendezés ellendrzésérdl és vélhetd

Javitdsarol szolo jelentést, mivel az egység ugynevezett 1/1 cserével volt javitasha kiildve és ez

esethen eltiinik a nyilvantartasi rendszertinkbdl.

Az SzB értelmezte a Boeing gydr 737NG-FTD-75-02001 szdmu , Fleet Team Digest”
kiadvinydnak megdllapitisait és ajdnlisait. A dokumentum leirja a 75-x058y EEC hiba
tizenetek és az Engine Control meghibdsodds jelzések kialakuldsdinak alapveti eldidézd okdt,
a hiba megsziintetésének és megelozésének ajdnlott lehetoségét.

Megillapitasok:

Az SzB megdllapitotta, hogy a 2005.10.04.-i, és a 2005.10.07.-i repiiléeseményeket, valamint
a bal hajtomii iizemanyag vezérld rendszerének ismétlodo meghibasodds jelzéseit, a
rendszerben iddszakosan miikodési hibdt okozé HMU hidromechanikus szabdlyozo és a
TBV levegd vezérld egységek egymastol fiiggetleniil, idoszakosan  jelentkezd’
meghibdsoddsai okoztdk.

A kozvetlen események, majd az ezt kovetden ismétlédd jelleggel kozel egy hétig tarto, bal
hajtomii iizemanyag vezérld rendszer jelzés és miikidési hiba sorozat tekintetében, a hajézé
személyzetek feleldssége nem meriilt fel, az elSirt jelentési és dokumentdlasi kotelezettségeket
teljesitették.

A bal hajtémii dizemanyag vezérld rendszerének jelzés hibdja mas fedélzeti rendszer
miikodésében, vagy dllapotaban nem okozott rendellenességet.

A Malév Zrt. miiszaki szolgdlat szakmai munkdjdnak hatékonyabb érvényesiilését hatrdliatia az
a tény, hogy az eseményekel és a meghibdsoddsi jelenségeket eldidézé okok idészakosan
Jelentkeziek, 16bb esetben az iizemszerti ellendrzésekkel a hibajelenséget nem lIchetett
eldidézni.

Az SzB megallapitotta, hogy a Malév Zrt. Miszaki szolgdlat jol alkalmazta a vonatkozd
miiszaki elSirdsokat, valamint a vizsgdlat sordn dttekintett tevékenységek okmanyoldsai
eléirdsosak voltak.

Az SzB dlldspontja szevint a rendszer hibdjdnak keresése, elhdritdsi iiteme és logikdja
megfelelt a nagy bonyolultsdgi foki: és nagy értékii berendezéseket tartalmazo rendszer dltal
megkivdantaknak.
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Biztonsagi ajanlasok:

Az 8zB javasolja a jegyzokonyv anyagdanak tdjékoztatolagos ismertetését az érintett B-737
hajozo és miiszaki allomdny részére.

Az SzB javasolja, hogy a Mérndkszolgdlati osztdaly és a logisztikai Osztaly kijeldlt dolgozoi
cgyiittesen  tekintsék dat a Boeing 737NG-FTD-75-02001 szami ,, Fleet Team Digest”
dokumentumaban foglaltakat.

Készitsenek felmérést az eldzd pontban hivatkozott dokumentum ,, Final Action és Operator
Action” fejezeteiben foglaltaknak megfelelden arrdl, hogy a Malév Zrt. altal jelenleg
iizemeltetett Boeing 737 repiilégépeken, hdny darab és milyen pozicidba szerelt, 2003.
marcius eldtti gyartasu HMU miikodik.

Koltség szdmitdssal aldtamasztva tegyenek javaslatot a Boeing 737 NG repiiligépek hajtomii

iizemanyag vezérld rendszerének fejlesztésére. A javaslatot dontésre kiildjék meg a Malév Zrt.
Miiszaki Igazgatonak, tajékoztatasul pedig az RBO-nak.

Kockizati osztaly:

Az SzB a légijarmii miiszaki meghibdsoddsait és a kialakult ismétlédé hibasorozatot u
»D” Alacsony (Medium/Low/10) kockdzati osztilyba sorolta.

Az eset vizsgilatit elvégezte:
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Ddtum: 2005. december 28. Lapszam: 5




