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VIZSGALATI LAP "Tel: 2067414, 296-7510 Fax: 294-9813

Esemény datuma: Esemény idépontja (LT): | Esemény helye: Bologna
2005. 09. 17. 20. 50. Esemény besorolasa Miiszaki meghibdsodas
Ertesités vételének Ertesités vételének Ertesité személye: OCC
Datuma: Idépontja (LT):
2005.09. 17. 21.15. Egyebek:

| Légijarmii tipusa: CRJ-200 | A repiilési feladat jellege: Kereskedelmi utasforgalmi
Légijarmii lajstromjele:  HA-LNB Jaratszam: MA-429 -
A légijarmiivon tartézkodé személyek (sziikség esetén részletesen lisd a Személyi Lap tablizatban)
Személyzet Név Sériilés jellege:
Légijarmii parancsnoka | férfi -

Elsé tiszt férfi
Egyéb hajézo -

Légiutas kisérok szama 2

Szillitott személyek (utasok) szama: Szallitott aru jellege: érdektelen

Személyi sériilés tortént: nem Veszélyes: nem

1. Esemény leirasa:

2005. 09. 17-én a HA-LNB jeli, CRJ-200 tipusu repiilégép a MA-429 szamu, BLQ-BUD
menetrendszert jarat teljesitésére indult.

A bolognai kigurulds kézben a fékszarny 20°%ra valo kibocsatasa kézben a fékszarny 0°-on maradt
és , Flaps fail” iizenet jelent meg az ED-1-en. A hajozdszemélyzet elvégezte a Fault Isolation
Guide eljarast, de a hiba megmaradt. A hiba miatt visszagurultak a forgalmi alléhelyre ahol
reset” eljardst végeztek, de a hiba tovabbra is megmaradt. A rendellenességrol értesitették az
OCC-ét és miiszaki segitséget kértek.

2. Kivizsgalas: A Pol.éBiSz az esemény vizsgalatat a 2071/2005 szamu levelével iizemeltetoi
hataskorbe utalta.

1. Szeptember 18-an a menetrendszerdi MA-428 szamu jarattal 3 miiszaki szakembert kiildtek a
helyszinre. A miiszakiak a hibakod alapjan lecserélték a BBSU-t/Brake And Position Unit/ de a
hiba tovdbbra is fennallt. A tovabbi hibaelhdritds érdekében szeptember 19-én tovébbi
berendezéscket kiildtek a helyszinre. A hibat végiil a 671 szamu FECU/Flaps Electronic Control
Unit/ cseréjével elharitottak. Az elvégzett munkakat a 010743 szamu AFL-en okmanyoltik. A
hibajavitas utan a repiilégép — utasok nélkil — szeptember 19-én 16 o6ra 46 perckor rendben
visszaérkezett Budapestre.

2. A hibajavitas oda eltelt 14 nap alatt hasonlé meghibasodas nem fordult eld.

3. A CRJ-200 tipusu repiilégépek esemény kivizsgaldsi anyagait 2004. januar 1-ig visszamendleg
cllendriztem és megallapitottam, hogy 7 esetben fordult el6 fékszarny rendszer meghibasodas:

- 2004. marcius 13, HA-LNC a kibocsataskor a fékszarny nem ment tovabb 8°-nal, a CB
reset eljards utan a repiillgép tizemképes.

- 2004. aprilis 28, HA-LNC kibocsatas utan a fékszarny 20°-on maradt, a CB reset eljaras
utdn a repiil6gép tizemképes.

- 2004. majus 6. HA-LNB kibocsataskor a fékszarny 0°-on maradt, CB reset eljaras utan a
repiil6gép lizemképes.

- 2004. oktober 13. HA-LNB a fékszarny kar 45°-o0s helyzetében jelzés szerint a fékszarny
csak 43°-on, a helyzetjelzd ado lecserélve.

- 2005. marcius 20. HA-LNB behuzaskor a fékszarny 20°-on maradt, CB reset eljaras utan a

repiilégép lizemképes




- 2005. aprilis 5. HA-LNB a kibocsataskor a fékszamy nem ment tovabb 8°-nal, a CB reset
eljaras utan a repiilégép tizemképes

- 2005. aprilis 13-4n HA-LNB kibocsataskor a fékszarny 0°-on maradt, a hibat FECU
cseréjével elharitottak.

A felsorolt esetekbdl a helyzetjelz6 add meghibasodasa nem tartozik a FECU meghibdsodasai kozé. A
tobbi 5 esetben a FECU 6nellenérzé rendszerébdl hibaiizenet nem jelentkezett. Ekkor a FIM 27-
50-00 eldirasa szerint a rendszer tizemképességét ellendrizni kell de, ha nincs hibaiizenet, akkor a
CB reset eljarasa utan a rendszer iizemképesnek nyilvanithaté. Az 4prilis 13-i fékszarny
meghibdsoddsnal viszont volt hibaiizenet és ekkor a hiba a FECU cseréjével megsziint.

5. A korabbi események kivizsgdlasa utan a javasolt megel6z6 intézkedésként a MALEV EXPRESS
miiszaki vezetdje tajékoztatta a gyarté céget a meghibasodasokrol, de szakértSi vélemény nem
érkezett vissza. Egy a Bombardier altal kiadott ISAR (iizemeltetési tajékoztatd) szerint a FECU
meghibasodasok - mas tzemeltetoktdl is beérkezett jelentések figyelembevételével - elemzését
megkezdtek, de ennek eredménye még nem ismert.

6. A miszaki szolgalat altal leépitett FECU-t és BPSU-t javitdsra kikiildték a gyartohoz.

3. Kovetkeztetések:
A fékszarny rendellenes miik6dését minden valdszinliség szerint a 671 S/N FECU
meghibasoddsa okozta. A meghibasodas okat csak a gyartd cég tudja meghatarozni. A
berendezés javitasba kiildésekor a gyartd tajékoztatva lett a hibajelenségrdl és ismét
szakvélemény lett kérve.

4. Kockazati osztaly: ,,D” / Biztonsagi javaslatok: Megel6z0 intézkedés nem lehetséges.
Javaslom az esemény kivizsgalasi anyaganak tdjékoztatd jellegli ismertetését a CRIJ hajozo
allomanya elott.

Az eset vizsgalatat elvégezte: —Alairds:
) j(’;yu)‘(\_i-—\l ~ QL —
Taborosi Janos Datum: 2005. 10. 06.

Repiilésbiztonsagi feliigyeld

Tett biztonsagi intézkedések:

A biztonsagi intézkedéseket visszaellendrizte: Alairas:

Repiilésbiztonsagi feliigyeld Datum:
Lapszam: 1

Mellékletek:

010743 szamu AFL 5 lap



