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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a replléesemény okanak, kdriiményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen forméban
nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ 1/12



2005-148-4

Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7.
napjan alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérdl szolo 20/1997. (X. 21.)
KHVM rendelet mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

illetve a 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EUM egylttes rendeletben foglaltak -
amely szabalyozas a Magyar Kéztarsasag és az Eurdpai K6zosségek és azok
tagallamai kozétti tarsulas |étesitésérdl szolo, Brusszelben, 1991. december 16.
napjan alairt Eurépai Megallapodas targykdrében, a megallapodast kihirdetd
1994. évi |. torvény 3.§-aval 6sszhangban, az Eurépai Kézdsségek Tanacsanak
a polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények kivizsgalasat szolgald
alapelvek megallapitasardl széldo 94/56/EK iranyelvével 6sszeegyeztethetd
szabalyozast tartalmaz — alapjan folytatta le az illetékes kivizsgal6 szervezet.

Fenti szabalyok szerint

a légikdzlekedési balesetet és a replléeseményt ki kell vizsgalni, mely vizsgalat
soran, a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen, az ICAO DOC 6920 Légijarmi
balesetek Kivizsgalasi Kézikbnyvben foglaltakat kell alkalmazni.

A polgari légijarmavel bekovetkezett  légikozlekedési balesettel,
repuléeseménnyel, rendellenességgel kapcsolatos szakmai  vizsgalat
elvégzésére a Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet (tovabbiakban
PoLéBiSz), 2006. januar 1-jétdl jogutddja a gazdasagi és kdzlekedési miniszter
altal alapitott Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet az illetékes.

légikozlekedési  balesettel vagy a repuléeseménnyel kapcsolatban
allamigazgatasi, szabalysértési, blntetdeljaras indult, a szakmai vizsgalatot
ezektdl az eljarasoktdl fliggetlendl kell lefolytatni.
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Meghatarozasok és roviditések

ACAS

BL PC

BT EC

DSV

FL

ICAO

KBSz

PolLéBisz

RA

TA

TCAS

Vb

Airborne Collision Avoidance System
Fedélzeti Osszelitkdzés Elkerllé Rendszer

Budapest Low Planning Controller
Budapest alacsony szektor tervezd iranyitéd

Budapest Top Executive Controller
Budapest magas szektor végrehajto (radar) iranyitod

Ugyeletes Csoportvezetd
Duty Supervisor

Flight Level
Replulési szint

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet

Resolution Advisory
Osszeltkozés elkertlésére vonatkozo tanacsadas

Traffic Alert/Advisory
Forgalomra vonatkoz6 figyelmeztetés

Traffic Alert and Collision Avoidance System
Forgalmi tajékoztatd és dsszelitkdzeést elkerllé rendszer

Vizsgaldbizottsag
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Az eset 0sszefoglalasa

Az eset kategoriaja

A l.sz.légijarmii gyartéja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja
hivdjele

A ll.sz.légijarmii gyartéja
tipusa
felség- és lajstromjele
gyari szama
tulajdonosa
lizembentartéja
hivéjele

Az eset napja és idépontja (UTC)

helye

Az eset kapcsan elhunytak / sulyos
sériltek szama
A légijarmi rongalédasanak mértéke

Lajstromozé6 allam
Lajstromozé hatésag

A gyartast feliigyel6 hatésag
Az eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet

A légijarmiivek utvonala

sulyos repuléesemény

Boeing
MD 83
OH-LPC

Finnair
FIN1771
Dornier

J328
D-BADA

Aerodienst Gmbh.
ADNG882

2005. julius 04. ; 07:09 UTC
Budapest FIR

nincs
Nem rongalédtak

Finnorszag illetve Németorszag

Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szer-
vezet, 2006. januar 1-t8l jogutddja a
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet, (tovab-
biakban KBSZ) Magyar Kéztarsasag

- AFIN1771 utasszallité jarat volt Helsinki és Preveza kozott.
- Az AD 6882 vallalati kulonjarat volt Drezda és Ankara kozott.
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Az eset 0sszefoglalé attekintése

Az eset id6pontjaban az orszag nyugati részén két légiforgalmi iranyité szektor
mikodott. A BL szektor a FL100 - FL340 kozott, a BT a FL350 feletti forgalmat
kezelte.

Az ADNG6882 jarat STEIN pontrél TEGRI felé tartott FL 50 szinten.

A FIN1771 jarat ALAMU pont felél érkezett FL340 magassagon, tervezett kilépd
pontja KEROP volt.

A FIN1771 jarat - amely nem az utirdnynak megfeleld iranymagassagon érkezett,
kérte a FL350 szintre torténd emelkedést, melyre engedélyt is kapott, igy viszont
azonos magassagra kerult a keresztez6 ADNG882 jarattal. A vizszintes elkulonités
megtartasa érdekében a FIN1771 jaratot el6szor radarvektorral iranyitottak, majd
engedélyezték szamara a KEROP pontra térténé fordulast.

Ezt kodvetben, a FIN1771 jarat hatulrdl kozeliteni kezdte az ADN6882-t, ezeért
emelkedésre kapott utasitast, amit a légijarmi nem tudott végrehajtani. igy az
iranyitas az ADN6882 jaratot utasitotta sullyedésre. A manéver végrehajtasa viszont
olyan lassan tortént meg, hogy id6kdzben a két légijarmi kozotti tavolsag 2,8
tengeri mérfold tavolsagban 200 labra, 1 tengeri mérfold tavolsagban 700 labra
csokkent.

Az esemény soran a FIN1771 jarat fedélzetén el6bb TCAS-TA, majd TCAS-RA
jelzés tortént, amit a személyzet az iranyitasnak nem jelentett, de repullésbiztonsagi
jelentést irt az Ggyben.

A vizsgalat adatai
A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet lgyeletére az esetet 2005. julius 5-
én a DSV jelentésben a HungaroControl ligyeletes csoportvezetd (SV) jelentette.

Az eseményt PoLéBiSz ulgyeletese a fax vételét kdvetben jelentette a PoLéBiSz
igazgatdjanak és tajékoztatta a Polgari Légikdzlekedési Hatosag lgyeletesét, illetve
a német és finn szakmai kivizsgalo szervezetet.

A PolLéBiSz igazgatdja a sulyos replléesemény vizsgalatara szakmai
vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) alakitott ki, melynek:

vezetbje Sipos Sandor
tagja Pal Laszlo
légiforgalmi szolgalat képviselbje Szalai Laszlo
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Jelen zardjelentés

a helyszini szemle, a tanuk meghallgatasa és az id6jarasi szakértd véleménye
alapjan készult.

A Vb tagjaival szemben 0Osszeférhetetlenség nem merilt fel, tovabba a sulyos
repuléeseményt megelézden a légijarmi utolso légialkalmassagi felllvizsgalataban,
illetbleg az érintett szakszemélyzet utols6 szakmai minésitésében nem vettek részt.

A Vb tagjai munkajukat a Vb vezet6jének iranyitasa alatt végezték. A szakmai
vizsgalatban részt vevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jartak, illetve a jovében nem jarhatnak el.

A Vb az eljarasa soran

a szakmai vizsgalat céljainak ésszerl hataridén belll torténd elérése érdekében
az altala szilikségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket
megtette:

az érdemi informacidval rendelkezé személyeket meghallgatta;

rendelkezésére bocsatottak minden lényeges informaciot és feljegyzést, amely
a légijarml tulajdonosanak, Uzemben tartojanak, a repullétér Gzemben
tartojanak, légiforgalmi szolgalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a
birtokaban volt.

a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarmi légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, Uzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a Iégiforgalmi
iranyitassal, a repulétér UGzemben tartasaval foglalkozé szervek; a
légikozlekedési hatdsag, a szakszemélyzet stb.) egylttmikddtek. A Vb vezetbje
altal kijelolt részfeladatokat (szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa
érdekében hozott rendelkezéseit végrehajtottak.
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1.
1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

Ténybeli informacidk

A repulés lefolyasa

Az ADN 6882 jarat UTC 06:53:29-kor jelentkezett a BT szektor frekvenciajan
STEIN pontnal, TEGRI pontra tartva FL350 magassagon.

A FIN 1771 jarat BL szektor frekvencigjan jelentkezett el6szér ALAMU pont elétt
20 tengeri mérfélddel, FL340 magassagon. A jarat UTC 07:02:00-kor
jelentkezett a BT szektor frekvenciajan, ahol a korabbi 195 fokos géptengely
iranyszogon repult tovabb, és varta az engedélyt a FL350-re torténd
emelkedésre.

Miutan a FIN1771 jarat megkapta az emelkedésre vonatkozé engedélyt, még
tovabbi 75 masodpercig a korabbi iranyon repult, majd utasitast kapott a
KEROP pontra térténé fordulasra, majd csak ezt kdvetden jelentette a légijarmii
a FL350 elérését.

A légiforgalmi iranyité UTC 07:06:10-kor forgalmi tajékoztatast adott a FIN1771
jaratnak az ADN6882-r6l, melyet az meg is latott.

A két légijarm{ kozott a tavolsag tovabb csdkkent, ezért az iranyitd utasitotta a
FIN1771 jaratot a FL360-ra térténé emelkedésre, amit az nem tudott
végrehajtani. Ezt kovetéen az ADN6882 jarat kapott el6szor engedélyt, majd 8
masodperccel késébb utasitast a FL340-re torténd sillyedésre. Az ADN6882
végul UTC 07:07:43-kor kis fliggéleges sebességgel kezdte meg a sillyedést.
Az iranyitd ezutan ujbol kétszer meghivta az ADNG882 jaratot, és utasitotta,
hogy 1 percen belll érje el a FL340-et, amire el6szor a légijarmi nem valaszolt,
majd nem értette az adast. Veégul egy harmadik, azonnal sullyedésre
vonatkozé utasitast kdvetéen a légijarmi megerésitette, hogy sillyed FL340-re,
illetve hogy a TCAS berendezésen latja a mérvado forgalmat. A két 1égijarmi
tavolsaga ebben az id6szakban kbdzel azonos magassagon folyamatosan 4,8
tengeri mérfoldrdl, 2,8 tengeri mérfoldre csdkkent.

Az elGirt 1000 lab fuggdleges elkulonitési minimum 0,7 tengeri mérfold
tavolsagban jott létre.

Az esemény utan az ADN6882 visszaemelkedett FL350-re, illetve a FIN1771
jarat jelezte, hogy repllésbiztonsagi jelentést fog tenni.

A repuléesemény helye: Budapest FIR, SVR és PUSTA pontok kozott,
magassaga: FL350, ideje: 09:09 helyi id6, nappal.

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.

A légijarmi sérilése

Az eseményben érintett Iégijarmiivekben az eset kapcsan rongalddas nem
kovetkezett be.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5. A személyzet adatai

1.5.1. A légijarmii parancsnoka, masodpiléta
A légijarmi{ parancsnokara és a masodpilétara vonatkozé adatok a szakmai
vizsgalat soran nem alltak rendelkezésre, ezek az esemény vizsgalata
szempontjabdl érdektelenek

1.5.2. A légiforgalmi iranyité
kora, neme 45 éves férfi
szakszolgalati engedélye érvényessége

szakmai az esemeény idején 2006. februar 14.
egeszsegugyi az esemény idején 2006. marcius 25.
képesitései korzeti 1983. julius 06.
jogositasai eljaras 1983. julius 06.
radar 1984. januar 31.

A munkaidére vonatkozéan a szakmai kivizsgalas soran nem all rendelkezésre
adat.

1.6. A légijarmi adatai
A légijarmiivek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi koérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.8. Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

1.9.  Osszekottetés
A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

1.10. Repilétéri adatok
A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

1.11. Légijarmii adatrogzitdok
A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmlivek vonatkozasaban az
el6irt adatrogzitd rendszerek mikodtek és az altaluk régzitett adatok
ertékelhetéek voltak.

1.12. Aroncsra és a becsapdédasra vonatkozé6 adatok
Nem volt.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Az orvosi és az igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatok
adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassagarol, valamint személyzet repulés el6tti és kdzbeni pszichofizikai
allapotardél adatok nem allnak rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértoi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalat nem tortént.
Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és Kkisérleteket nem folytattak, a
véleményalkotashoz arra nem volt sziikség.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil mas informaciot nem kivan nyilvanossagra
hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran ujabb médszerek alkalmazasa nem volt szukséges.
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Elemzés

A magyar légtérbe |ép6 FIN1771 jarat nem volt megfeleld iranymagassagon, és a
felajanlott lehetéségek kozil a magasabbat, vagyis a FL350-et valasztotta. Ezt a BL
szektor iranyitéja koordinalta a BT szektorral, és mivel az emelkedés a masik
szektort érintette, mar a FL340 magassagon atkilldte a BT szektor
radiofrekvenciajara.

A BT szektor iranyitdja ugy itélte meg, hogy a FIN1771 jarat mégis csak tul kozel
kerilne az ADN6882 jarathoz, ezért nem adott neki engedélyt az emelkedésre,
hanem FL340 magassagon és a korabban tartott 195 fokos iranyon repultette
tovabb.

Emiatt a FIN1771 jarat konfliktushelyzetbe kezdett kerllni egy, a BL szektorban
FL340-en mikodé forgalommal, amit a BL PC iranyité jelzett a BT szektornak.

Ezutan a BT szektorban kiadtdk az emelkedésre vonatkoz6 engedélyt. Miutan a
FIN1771 jarat az ADN8662 mogé kerult, utasitottak, hogy forduljon a KEROP kilépd
pont iranyaba. Az iranyvektor eredményeképpen a FIN1771 jarat az el6tte
lassabban halado ADN6882 jarat mogé kerllt, és a két légijarml tavolsaga ennek
kdvetkeztében folyamatosan és gyorsan csdkkenni kezdett.

Ezt felismerve a légiforgalmi iranyité forgalmi tajékoztatast adott a FIN1771 jaratnak,
amely annak ellenére, hogy az igy kapott informacié alapjan a mérvadé forgalom
pontos helyzete nem volt egyértelmlen meghatarozhaté, meglatta az ADN6882
jaratot.

Az iranyité ezutan utasitotta a FIN1771 jaratot, hogy emelkedjen FL360-ra, amire a
légi jarma a tul nagy suly miatt nem volt képes.

Ezt kdvetben az iranyitd tdbbszdr hivta az ADN6882 jaratot, és engedélyezte, majd
utasitotta a FL340-re térténd sillyedésre. A jarat csak lassan reagalt az
utasitasokra, melyek fokozatosan sirgetébbek lettek. Az azonnali sillyedésre
vonatkozo6 utasitas viszont mar olyan helyzetben kerult kiadasra, amikor a légijarma
egyrészt — igaz kis mértékkel — mar megkezdte a slllyedést, masrészt a vizszintes
elklénités mar 5 tengeri mérfold ala csdkkent. Az iranyité az esemény soran nem
utasitotta az ADN 6882 jaratot a slllyedés mértékének novelésére, illetve nem adott
szamara forgalmi tajékoztatast a mérvado forgalomrél, ezaltal a sillyesztés okarol
sem.

Az iranyit6 az elkulonités fenntartdsa érdekében nem alkalmazott iranyvektort egyik
légijarmi esetében sem.

A Vb megitélése szerint az eseményt az alabbi tényezdk egylttes megjelenése
idézte eld:

A FIN1771 jarat emelkedésének koordinacioja soran nem rogzitették, hogy a BL
szektorban mikodé jaratot a BT szektor iranyitéja mennyi ideig tarthatja a masik
szertorhoz tartozé FL340 szinten és a 195 fokos repllési iranyon.

Az el6bbiek miatt a BT szektor iranyitoja hirtelen kényszerit6 korulmények kozé
keralt, amikor kiderGlt, hogy a FIN1771 jarat nem maradhat a FL340 szinten.
Feltételezhet6, hogy korabban a BT szektor iranyitdja azért tartotta az FL340-en a
FIN1771 jaratot, mert nem volt biztos abban, hogy sikeril-e megfelel§ vizszintes
elkulonitést Iétrehoznia az ADN6882 forgalommal.

Az alkalmazott irdnyvektor a gyorsabb FIN1771 jaratot a lassabb ADN8662 mobgé
helyezte azonos magassagon. A jelek szerint a Iényeges sebességkllonbségre az
iranyitd csak akkor figyelt fel, amikor a FIN1771 jaratot KEROP pont irdnyaba
utasitotta, és a tavolsag csdkkenése rohamosan megkezdddott.
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A BT légiforgalmi iranyitdé nem adott ki az ADN8662 jaratnak a slllyesztés okara és
a mérvadd forgalomra vonatkozé tajékoztatast, és nem adott ki a sullyedés
mértékének ndvelésére vonatkozo utasitast sem.

(Az iranyité ugyan kiadott a mar sillyedében lévé légi jarmiinek egy ,descend
immediately” utasitast, ami ,azonnali sullyedés”-re szdlit fel. A tevékenységbdl ugy
tinik, ezt az iranyitd Osszekeverte a sullyedés mértékének novelését célzd
.expedite descend”, vagy ,increase descend rate” utasitasokkal.)

Az ADNBS8662 jarat a sullyedésre vonatkozo elsé engedély kiadasat kdvetéen 14
masodpercen belll, az elsé sullyedésre vonatkozo utasitas kiadasat kdvetben pedig
6 masodpercen belll kezdte meg a sullyedést, ami figyelembe véve azt, hogy a
légijarmivet feltehetéen varatlanul érte az indoklas nélkili magassagvaltas, nem
tekinthetd elfogadhatatlanul hosszu idének.

Kovetkeztetések

A rendelkezésre all6 adatok alapjan arra lehet kovetkeztetni, hogy az iranyitot
meglepetéssel érinthette, hogy a FIN1771 jaratot révid idén belll fel kell emelnie
FL350 magassagra, és a két légijarmi kozotti vizszintes tavolsag rohamosan
csokken, tovabba az is, hogy az ADNG882 jarat érzése szerint lassan hajtja végre a
sullyedést.

A helyzet kritikussa valasakor vélhetéen az iranyitd szemszdgébdl tulsagosan lassu
volt az ADNG882 jarat reakcidja — aminek egyébként hangot is adott -, de
figyelembe kell venni, hogy az iranyitas nem hasznalt ki minden lehet6séget annak
érdekében, hogy az ADN 6882 személyzetét a kortilményekrdl tajékoztassa és a
sullyedés gyors végrehajtasara utasitsa.

Altalanosan tekintve, az eseményekhez képest a légiforgalmi iranyitas folyamatos
késésben volt az utasitasok és tajékoztatasok kiadasaval, ami az elkilonitési
minimumok sérulését eredményezte, viszont tisztdban volt a szituacioval, és
tevékenységével az 0Osszeltkdzés lehetbségét megszintette, igy valodi
Osszelitkdzési helyzet nem alakult ki.

Az eseményben érintett 1égiforgalmi iranyitok feladatuk ellatasara alkalmasak és
jogosultak voltak.
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4. Biztonsagi ajanlasok
Azonnali megel6z6 intézkedések
A Vb azonnali megel6z6 intézkedések kiadasat nem kezdeményezte.
Biztonsagi ajanlasok
Az eseménnyel 0sszefliggésben Vb javasolja:
BA2005-148_ 1 a HungaroControl részére: munkatechnolégiai eljaras
alkalmazasat, miszerint ha egy légijarmivet ugy kuldenek at egy masik iranyitoi
szektor radiéfrekvencigjara, hogy a légijarmi még az eredeti szektorban marad,
vagy az atkuldést kovetéen nem kovetkezik be automatikusan a szektorbdl torténé
kilepés, az erre vonatkozé koordinaciéba foglaljak bele a kérdéses légijarmire
mérvado forgalomrél szolé tajékoztatast, vagy azokat a hatarokat, melyeken bedil a
kérdéses légijarm{i a masik szektorban miikddhet,
Budapest, 2009. majus 4.
Sipos Sandor Pal Laszlo
Vb vezetbje Vb tagja
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