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AGPKereskedelmiKfiSzer;  odot
RO'INFORM Repiilésbiztonsdgi szervezete

A Kivizsgdlé Szakmai Bizottsdg Osszetétele:

Badovszky Gyorgy AERO-INFORM BT Repiilésbiztonsdgi Vezetd

692 Kereskedelmi Kft Miiszaki Igazgatd helyettes
Varga Ferenc 692 kereskedelmi Kft Fépildta
ELOZMENYEK

2005 augusztus 7-én 14:00 LT-kor Olaszorszagbdl telefonon jelentették Badovszky Gyorgynek, az
AERO-INFORM BT repiilésbiztonsdgi vezetd jének ~ egyben a 692 Kereskedelmi Kft miiszaki
igazgatd helyettesének, hogy a HA-YDI |j. SMG6-92 Turbine Finist tipusl repiildgépe e jtéernyds
ugratdsi feladat sordn, 10 ejtéernyds ugrdval a fedélzeten forgalmi okok miatt az ejtéernyds
ugatdsi feladatot nem hajtotta végre és visszaszdllt a kiinduld reptérre. A leszdlldst kovetd
kigurulds sordn a repiildgépet a piléta a foldon nem tudta egyenesbe tartani, az bepordiilt
(.berddlizott") melynek kovetkeztében a farokfutd sériilt.

A repiilégép tovdbbi lizemét az lizembentartd ledllitatta és jelentette a POLEBISz-nek az
eseményt.

Az olasz tulajdonos ugyancsak jelentette az eseményt az illetékes olasz hatdsdgnak, mely az
esemény kis silydra vald tekintettel nem kivdnt vizsgdlatot lefolytatni.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A repiilés lefolydsa

A HA-YDI |j. SMG-92 Turbine Finist tipusu repiilégéppel az olasz tulajdonos dltaldban
bdzisrepiiléterén, az olaszorszdgi Casale Moferrato-ban végez ejtéernyds ugratdsokat.
Esetenként a kornyezd ejtdernyds kozpontokban is hajt végre eje.ugratdst, mint ebben az
esetben is, Vercelli (LILI) repiildtéren (12 NM Casale Monferrato-tdl).

Az esemény napjdn az elsé felszdllds rendben zajlott, az eje.ugrék rendben elhagytdk a gépet, ami
azutdn leszdllt, hogy a mdsodik csoportot is a fedélzetre vegye.
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A mdsodik csoporttal felszdllds utdn 2000'MSL-ig emelkedett, majd a helyi szabdlyoknak
megfelelden kapcsolatba lépett Milano radar-ral, hogy az ATC-n beliil is megkapja az engedélyt az
FL 140-re torténd emelkedésre. A mildndi irdnyitds azonban forgalmi okokra hivatkozva az
engedélyt az elkovetkezd 30 perc idétartamra megtagadta. A pildta ekkor alacsonyabb repiilési
szint kérésével probdlkozott, amire szintén negativ vdlasz érkezett. Az adott magassdg nem felelt
meg az eje.ugroknak, ezért a piléta gy dontatt, hogy visszatér a kiinduld repiilétérre.

Mivel a leszdllé tomeg ~ kb.2600 kg - jéval magasabb volt, mint az dltaldban megszokott (csak egy
pildta a fedélzeten, ha az eje ugratdst végrehajt ja), a pilota elhatdrozta, hogy a foldetérést a
lehetd legfinomabban prdbdlja meg végrehajtani. A megkozelités sordan 500f/min siillyedést
alkalmazott 80 KTS sebesség mellett, melyet a kiiszob felett 75 KTS-re csokkentett.

A foldetérés - a piléta elmonddsa szerint ~ finom volt, kb. 200-300 m-rel a kiiszob utdn. A
kerékfékeket a pilota nem haszndlta, csupdn a foldi béta foldetérés utdni alkalmazdsdval
csokkentette a sebességet. A repiilégép a pdlya kozépvonaldban ért foldet és kb 300 m hosszon
rendben tartotta ezt a mozgdsirdnyt.

Mikor a sebesség mdr jelentésen lecsokkent, a repiilégép mozgdsi irdnya kissé jobb oldalra
fordult. A piléta azonnal korrigdlt az oldalkormdny baloldali kitéritésével, de hatdst nem érzett.
Ekkor a pildta a bal kerékfék alkalmazdsdval probdlta egyenesben tartani a gépet, de ez sem jart
semmiféle hatdssal.

A repiilégép folytatta a balra kitorést és kb.45°-os szdgben elérte a pdlya szélét, annak ellenére,
hogy a pildta ekkor mdr mindkét kerékfék alkalmazdsdval prébdlta ezt megakaddlyozni.

A repiil6gép a bepordiilést tovdbb folytatva az eredeti leszdllé irdnyhoz képest 180°-kal dllt meg,
mikozben a farokfutd nekilitkozott egy kb.50 cm hosszi és 3-5 cm magas betonszegélynek. Ekkor
a repiilégép részlegesen el is pattant, a jobb féfutd kb. 2-3 m hosszan nem érte a talajt. A
feliitkozés kovetkeztében a betonszegély a farokfuté szdrat a torzsbél kiszakitotta, roncsolva
ezzel a torzsvég alsé részének szerkezét is és a farokkerék villat a futdszdrrél letorte. A
baloldali féfuté kerékrél az oldalirdnyl traverzdlé mozgds a gumikaopenyt leforditotta.

A repiilégép teljes megdlldsa utdn a piléta a hajtdmiivet ledllitotta, a tlizcsapot elzdrta,
dramtalanitott és utasitotta az utasokat (eje.ugrdkat) a gép elhagydsdra.

A gépelhagyds rendben megtaortént, személyi sériilés az esemény sordn nem volt.

1.2 Személyi sériilések

Az esemény sordn személyi sériilés nem tortént.
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1.3 A légijarmii sériilései

Az esemény sordn a repiilégép farokfutd szdra a torzsbdl kiszakadt, roncsolva ezzel a t6rzs hdtsé
alsé rész szerkezetét, a bekotési csomdpontot és a torzskereteket. A farokkerék villa a
futdszarrdl leszakadt

A bal oldali f6futé kerék gumikopenye az oldalirdnyd traverzdlé csiszé mozgds kovetkeztében a
keréktdrcsardl legylirédott.

Az oldalkormdny ~ miutdn a farokfutd kitorése miatt alsé része foldet ért - a repiildgép
oldalirdnyd cstszdsa miatt a jobb oldali magassdgi kormdnynak iitkozott és sériilt.

1.4 Egyéb kar

Az esemény sordn egyéb kdr nem keletkezett.

1.5 A személyzet adatai

Az eseményben kizdrdlagosan érintett pildtdk adatai a kovetkezdk:
15.1 A légijarmi parancsnoka:

Olasz dllampolgdrsdgu férfi

Osszes repiilt ideje: 4 500 éra
Farokkerekes repiildgépeken: 2 000 dra
Repiilt ideje a tipuson: 40 dra

Az esemény idépont jdban a piléta szakmai és orvosi érvényessége rendben volt.
1.5.2 Az utasok adatai:

A fedélzeten az esemény bekovetkezésének iddpont jaban 10 olasz dllampolgdrsdgu eje.ugré
tartézkodott.

1.6 A légijarmii adatai

Tipus: SMG-92 Turbine Finist

Lajstromjel: HA-YDI

Gydri szdm: 01-009

Gydrtdési ideje: 2003

A repiilégép légialkalmassdga: 2006 janudr 28-ig

Hajtomiivek: 1 db WALTER M 601D-2

Légcsavarok: 1 db AVIA V 508D-2
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Repiilt iddk az esemény idépont jdban:

TTSN: 365 h 1416 Idgs
Hajtémii: TSMOH 489 h
Légcsavar:  TTSN 321 h

Megel6z6 karbantartds: 2004 szeptember 15.  300H inspection, AEROTECH SLOVAKIA

A replil6gép az esemény idépont jdban iizemképes, |égialkalmas dllapotban volt.

A |égijarm(i egyéb adatai az esemény iddpont jaban:

A repiildgép a piléta elmonddsa szerint a tiizeldanyag feltdltés elétti utolsé felszdlldsdt végezte, a
fedélzeten kb. 180 liter kerozin volt. A piléta sajat tomege 69 kg. EImonddsa szerint az eje ugrdk

testalkata dtlagos, néhdnyuknak az dtlagtomeg alatti volt, ezért lehet az dtlag 80 kg-mal szdmolni.

Ezeket figyelembe véve a repiildgép tomeg- és tomegkozéppont adatai az eseményt megeldzd
felszdllds és a leszdllds ideje alatt a kovetkezdk voltak:

Felszadllas leszdllds
Tomegelemek X | Témeg, |Nyomaték,| Témeg, |Nyomaték,
kg mkg kg mkg

Rg.lires tomeg 1,445 5712, 8 2 273,274| 1 572,8 |2 273,274
Piléta 0,951 69 65,619 69 65,619
No.1 eje.ugré 0,837 80 66,960 80 66,960
No.2 eje.ugré 1,360 80 108,800 80 108,800
No.3 és 10 eje.ugré 1,770 160 283,200 160 283,200
No.4 és 9 eje.ugré 2,280 160 364,800 160 364,800
No.5 és 8 eje.ugréd 2,840 160 454 400 160 454 400
No.6 és 7 eje.ugré s 3,330 160 532,800 160 532,800
Zero Fuel Weight 24418 | 4149853 | 24418 | 4 149,853
Tiizeléanyag 1,25 1440 180,000 122 152,500
Osszes témeg 2586 | 4329853 | 2563,8 | 4302,353
Tomegkozéppont kar, m 1,6745 16781
Megengedett KAH korlatok, % 24 - 49 24 - 49
Tomegkozéppont, KAH % 48,61 48,87

Az adott repiilés sordn a repiilégép tomegkozéppont ja kozel a hatsé hatdrhoz volt, de az
engedélyezett hatdrokon beliil.

1.7 Meteoroldgiai adatok

Az esemény idépont jdban tipikus nydri id6jards, CAVOK volt. A repiilétéren észlelt adatok:
QNH 1007, Wind from 90° 3-5 KTS
Egyéb idéjdrdsi koriilmények az esemény szempont jabdl lényegtelenek.
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1.8 Navigdciés berendezések

A repiilések jellege helyi VFR volt, igy a navigdcids eszkozok az esemény szempont jabdl

érdektelenek.

1.9 Osszekottetés

A repiilétéren szabvdnyos |égiforgalmi tdjékoztatd szolgdlat mikadik.
2000' MSL felett MILANO RADAR szolgdlat veszi at az irdnyitdst.

1.10 Repiilétéeri adatok

A repiilétér neve:  Vercelli (LILI)

Helye: N 45187 E 008 25.1
Magassdga: 469
Pdlya:

800x30 m grass

A repiilétér egyéb adatai az esemény szempont jabd| érdektelenek.

1.11 Légijarmi adatrogzitdk

Ezen a légijarm( tipuson nincs eldirva adat és hangrogzits alkalmazdsa.

1.12 A roncsra és a becsapédasra vonatkozé adatok

A kemény leszdlldst kovetden a repiildgép farokfutdja sériilt.

1.13 Az orvosi és az igazsdqligyi-orvosszakértdi vizsgdlatok adatai

Az eseményt kovetden nem volt sziikség orvosi beavatkozdsra.

1.14 Tiz

Az esemény sordn t(iz nem keletkezett.

1.15 A tdlélés lehetdsége

Az esemény sordn a fedélzeten tartézkodd személyek nem voltak életveszélyben.
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1.16 Proébak és kisérletek

Nem volt sziikség prdbdkra és kisérletekre.

1.17 A szervek jellemzése

Az esemény szempont jabd| érdektelenek.

1.18 Kiegészitd adatok

Nincsenek kiegészité adatok.

2. ELEMZEs

A Kivizsgdlé Szakmai Bizottsdg a rendelkezésre dllé adatok, informdcidk, dokumentumok, illetve az
érintett elmonddsa alapjdn a bekovetkezett eseményt az aldbbiak szerint elemzi:

Az SMG-92 tipusl repiilégépet a gydrto féleg ejtéernyds ugratdsok végrehajtdsdra hozta létre a
dugattyls motoros SM-92 alaptipusbdl. Az eseményt szenvedett repiilégép is egy olasz ejtéernyds
klubnak (Academia Paracatudismo di Casale Monferrato) végez repiiléseket.

A replilégépet az esemény idépont jdban a tulajdonos és az lizembentarté dltal megbizott, a
tipusra dtképzett és jogositdssal rendelkezd pildta vezette.

A piléta az adott tipuson dtképzéssel egyiitt kb. 40 érat, azaz kb. 120-150 leszdlldst hajtott
végre. Ez ugyan nem tekinthetd nagy gyakorlatnak, de a pildta dsszes repiilt ideje ~ 4500 dra,
melybdl 2000 dra farokkerekes tipus - miatt dltaldban gyakorlott repiildgépvezetdnek tekinthetd.

Ugyanakkor az adott tipuson majdnem teljes egészében kis, vagy kozepes terheléssel hajtotta
végre a teljesitett 120-150 leszdlldsdt. A tipusdtképzés sordn csak az oktaté pildta és 6, valamint
a tiizeléanyag jelentette a terhelést, eje dobdsok sordn csak a felszdlldst hajtja végre maximum,
vagy kozel maximum felszdllé tomeggel, az ugrdk repiilés kozben elhagy jdk a gépet, igy a leszdlldst
mdr 800-900 kg-mal kénnyebb repiilégéppel hajtja végre.

Az adott repiilés sordn a piléta - forgalmi okok miatt - nem tudott az eje.ugrdk kivdnsdga szerinti
FL140-ig emelkedni, ezért fedélzetén a 10 ejtéernydssel, azaz kb. 800 kg tomeggel az indulé
repiilétérre vald visszatérésrél dontott. Tisztdban volt azzal, hogy a leszdllds nem a megszokott,
konnydi repiilégéppel torténik és ennek megfelelden vdlasztotta meg a megkozelités és a leszdllds
technikdjat.
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A megkozelités és a foldetérés, sét az elsé 200-300 méter kifutds a pildta tervei szerint rendben
zajlott (megjegyzendd, hogy az iires géppel torténd leszdllds sordn, a foldi béta és kerékfékek
haszndlatdval ez a tdvolsdg mdr kozel elegendd a repiilégép megdlldsdhoz).

Ezutdn, mdr kis sebességnél valamely kiilsé hatdsra - amely akdr a szélirdny egy helyi vdltozdsa,
vagy egy termik felszakaddsa is lehetett - a repiilégép jobb irdnyd kitorési tendencidba kezd. A
pildta az iires repiilégéphez elegendé mddon oldalkormdnnyal prébdl ja megfogni a kitérést,
azonban a 800 kg-mal nagyobb témeg tehetetlensége miatt ez nem elegendd. Noveli a
tehetetlenségi nyomatékot az is, hogy a tomegkozéppont kozel a hdtsé sulyponthatdr kozelében
van, tehdt gyakorlatilag maga a nagy tomeg( utastér kezd kimozdulni az egyenes mozgdsbadl.

Amikor a pildta felismeri, hogy aerodinamikai Gton (oldalkormdny) mdr nem képes egyenesben
tartani a repiilégépet, a kerékféket haszndlja. Addigra azonban olyan mértékben megné az
oldalirdnyd gyorsulds, hogy mdr a kerékfékkel sem lehet megdllitani a bepordiilést.

A bepardiilés okozta sériilés jelentésen kisebb lehetett volna, ha a pdlydt elhagyva a
pdlyaszegélytdl (a helyszini felvételek alapjan) kb 5-8 m-re nem iitkozik akaddlyba ~ egy
betonszegélybe - a farokfutd. A betonszegély a repiilétér oldalbiztonsdgi sdvjdn beliil taldlhatd,
nem szabadna ott lennie, de mivel az esemény helyszinéiil szolgdlé repiilétér kiilfoldon van, igy a
KSzB-nek hatdskarén kiviil esik.

3. KOVETKEZTETESEK

— A légijarmii parancsnok a repiilésre alkalmas és jogosult volt, az adott tipusra vonatkozdélag
megfeleld jogosultsdggal, tapasztalattal és gyakorlattal rendelkezett.

— A repiildgép érvényes Légialkalmassdgi Bizonyitvdnnyal, Rddidengedéllyel és biztositdssal
rendelkezett.

— Az eseményt kivdlté ok a pildta repiiléstechnikai hibdja a kozel maximdlis leszdlldtémeggel
torténd leszdllds végrehajtdsdban, illetve az oldalirdnyd kitorési tendencia kései
felismerése és lereagdldsa.

— Az esemény mdsodlagos oka, illetve a repiilégép sériiléseinek okozd ja a pdlya szegélyén
kiviil az oldalbiztonsdgi sdvban taldlhaté kb. 50 cm hosszu és 3-5 cm magas betonpadka, ami
olyan teriileten van, melynek akaddlymentesnek kellene lennie.
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4.  BIZTONSAGI ATANLASOK
A szakmai vizsgdlat alapjdn a KSzB a kovetkezd repiilésbiztonsdgi ajdnldsokat teszi:
— Az 692 Kereskedelmi Kft Fépildtdja hozzon intézkedést, hogy az eseményt és annak
kivdltd okait a tipust repiilé pilotdk megismerhessék;
— Az Uzembentartd Fépilétdja tegyen intézkedést arra, hogy a tipust a 692 Kft
megbizdsdbdl repiilé pilétdk soron kovetkezd repiiléstechnikai ellenérzése sordn felhivja a

nagy leszdlldtomeggel torténd leszdllds és kigurulds technikdjdra a figyelmet és lehetdség
szerint végrehajtassa azt.

5.  MELLEKLETEK

1. A légijarmii parancsnok jelentése 1 lap
2. Fényképmelléklet 3 lap
BADOVSZKY Gydrgy Varga Ferenc
A KSzB vezetdje a KSzB tagja

Budapest, 2005 oktdber 14.
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1.szamu Melléklet
A pildta jelentése az eseményrél (email iizenetrdl):

The airplane was being operated for paradropping in Vercelli (ICAO code LILT), Italy, 12 NM north of
Casale for an occasional lift.

The previous flight was coming from Casale and it was uneventful.

After landing I embarked a load of 10 skydivers to be dropped from FL 140.

The take off was normal, without any problem; reaching 2000' MSL (1500 gnd) i got in touch with Milano
Radar to request the clearance to climb; the ATC unit denied it, saying that, due to traffic, it was not
possible to give any clearance for any altitude during the next 30'; I tried again to request to climb to
lower altitude, to be able to drop off the skydivers, but the answer was negative; the height was not
enough for the skydivers to jump, so I had to turn back for landing.

Given the heavier than usual landing weight (about 2600 kg), I aimed to do a touchdown as smooth as
possible; so I executed a normal approach with a normal angle of descent (500" on final), maintaining a
speed on final of around 80 KIAS, decelerating to 75 KIAS above the threshold.

The touchdown was 200-300 m after the threshold, and was normal, being, according to the passengers,
very smooth indeed.

Brakes were not used and the "Beta" was gradually released (T used it at the moment of touchdown to cut
the thrust), and the trajectory was in the middle of the runway and straight, as seen from the tracks on
the surface.

After another 300 m, when at a low speed, the aircraft started to veer to the right; T immediately used
left rudder to compensate, but with no effect; so I started to apply the left brake only, attempting to
straighten it, but even this didn't work, even if, from the markings on the runway, the left brake was
working and it was braking for at least 30 m (the radius of the turn didn't change at all, even with the left
wheel braking);

the airplane continued to turn constantly to the right, pointing to the runway lateral edge; when I saw that
it was going of f the runway, I applied also right brake, but the airplane went out of the runway with an
angle of about 45°; in exiting the runway, the tailwheel went on a small concrete pad (50 cm long and 3-5 cm
high): the airplane apparently partially jumped (the tracks of the right wheel disappear for 2-3 m) and
landed back pivoting on the right wheel and turning almost 180°, lifting the left wheel and the tailwheel
from the ground; landing back, with left sideway movement, the tailwheel collapsed and the left tire was
pushed out from the wheel ribs, with the left wing going very close to the ground, but without touching it.
After stopping T immediately shut down the engine, closing the condition lever, all the switches, and the
fuel valve, and in the meantime I ordered the evacuation.

Nobody was injured and the airport rescue truck arrived shortly after.

For moving the airplane to the hangar, the left main wheel was lifted and inflated with nitrogen (it was not
possible to have enough compressed air to inflate it), while the tail section was put on a cart.
Before moving the airplane pictures were taken.

The airport has an elevation of 417", the temperature was about 30°, and the QNH was 1007; the runway is
800 m long, with a reasonably smooth surface, covered by short dry grass. The runway orientation is 09-27
and the wind was 3-5 kts from 090°.

The fuel on takeoff was 180 | (it was the last flight before refuelling), giving a TOW of 2614 kg (pilot's
weight is 69 kg and some skydivers were clearly below average weight), and the landing weight, after having
used about 20 | during the 7-8 minutes flight, was 2598 kg, with a MAC% of 47 ,12%.

Pilot was _ 4500 hrs total, 2000 hrs on heavy tailwheel airplanes, about 40 hrs on type.
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Visible damages:

The attachment of the tailwheel leg to the airplane structure is ripped off;

the steering mechanism is damaged:;

the aft lower section of the fuselage (around the tailwheel attachment) is bent and broken;

the right side of the rudder has a cut 5-10 cm long, caused by the elevator (but the elevator has no
apparent damage); there's also a dent in the lower right section of the rudder;

other possible damages are not visible from outside.

The left main wheel is not apparently damaged, but it was subject to a considerable sideway stress, and it
will need to be inspected; the same applies to the elevator, even if not apparently damaged.

Pilot
LILT SM&-92
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2.szamu Melléklet

Fényképfelvételek

1.kép: Az esemény dltaldnos képe

2.kép: A repiilogép és a futok nyomai
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3.kép: A sériilt farokfuté

4 kép: A sériilt oldalkorméany
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5.kép: A bal kerékrdl legyiirddétt gumiabroncs

6.kép: A torzs hdatsé-alsé rész sériilése
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7 .kép: A farokfuté bekétés és kivezetés torzsben lévé
sériilt szerkezeti elemei (szétbontas utdn)
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