02/2005 MRSZ-BISZ eseményszam

MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2005/050 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Szolnok repiilétér

2005.03.31.

HA-SBB: lajstromjelii
PZL-101/A: tipusi motoros repiilogép

A szakmai vizsgalat célja leégikozlekedési baleset és a repuléesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelosség vizsgalata és megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budaorsi Repulotér
2042 Budaors 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2005/050
MRSZ-BISZ eseményszam: 02/2005
Uzembentarto: Magyar Repiil6 Szivetség
Tulajdonos: Szolnoki Repiilé Klub
Gyarto: : PZ1-Lengyelorszag
Tipus: PZL-101/A
Lajstromjele: HA-SBB
Az eset helye: Szolnok 01. palya
Eset ideje: 2005.03.31. 11 6ra 25 perc
Eset kategoriaja: esemény

ATTEKINTES

Vitorlazogép vontatasa utan a leszallas kigurulas fazisaban kb. 10-15 km/6
sebességnél a gép lassan az orrara dolt. Egyik légcsavartoll eltort. A PolLéBiSz az
esemény vizsgalatat iizemeltet6i hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgal6 szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetigje:  Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgilat lezirisanak idépontja és eredménye: 2005. dprilis 18.
Amely szerint az esemény valosziniisitheté oka a talaj nem megfelelé keménysége €s a
fékezés egyiittes hatasa.
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I.1.LA repiilés lefolydsa: Vontatas utani leszallaskor a lassi kigurulas fazisaban
szakaszos fékezések hatasara a gép lassan az orrara billent. Egyik légcsavartoll eltort.

TENYBELI INFORMACIOK

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmii rongaléodas: Egy légesavartoll eltért, a motorburkolat kissé

benyomaodott.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A piléta adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Eii. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:

Utolsé hénapban felszallasa:

Utolso napon felszallasa:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A torzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szama:
Gyart6 orszag:
Gyarto6 vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szama:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szama:

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

00-1653

58 éves férfi
vit. mot. pilota
mot. okt., vont pilota
2005.12.31.
2005.04.24.
2210 é6ra
10396

678 ora

4066

18

16

PZL-101/A
HA-SBB
107200
Lengyelorszag
PZL Warso
1963

520883/2005
2006.03.31.
0242

Osszes repiilt id6
4998 ora
329 ora

37 perc




Ures tomege: 1020 kg  max.felszallé tomege: 1660 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 70 kg max: 350 kg tényleges:90 kg
Sulyponthelyzet: megengedett hataron beliil.

Uzemanyag: 100 lit

1.6.2. A motor adatai:

Tipusa: Al-14RA
Gyértasi szama: KI 812047
Gyartasi ideje: 1988
Motorkényv szama: 0288
Uzemideje dsszesen

- gyartas oOta: 2260 ora
- nagyjavitas ota: 505 ora
- utolsé karbantartas ota: 37 perc

- 1.6.3. A légesavar adatai:

Tipusa: W-530dl1
Gyari szama: K-7930
Uzemideje 6sszesen

- gyartas oOta: 1003 ora
- nagyjavitas ota 24 6ra

1.7.Meteorolbgiai adatok: Homérséklet 12 °C, légnyomas 1012 Hpa, szél 300°-rol
6m/sec erosen lokéses

1.8. Navigdcios berendezések: a tipusra jellemzdk, az eset szempontjabdl érdektelen.
1.9. Osszekottetés: kétoldali radiokapesolat.

1.10. Repiilétéri adatok: Ol-es palya a talajfelszin megfeleld, de még mélységében
nem volt teljesen kiszaradva.

1.11. Légijarmii adatrégzit6k: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra és a foldetérésre vonatkozé adatok: normal foldetérés, csak egy
légesavartoll tort, az orra billenéskor.

1.13. Az orvos és az igazsagiigyi orvos szakértdi vizsgilatok adatai: Nem volt
szilkség igazsagiigyi orvos szakért6i vizsgalatra.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A tilélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.

1.16. Prébak és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.




1.17. Szervezetek jellemzése: A repiildtéren a hatosagi berepiiléseket végezték.
1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kivizsgilisi moédszerek: Hagyoményos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.

2. Elemzés

Vitorlazogép felvontatasa és leoldasa utan, a repiilogép rendben leszallt, és a révidebb
kigurulas érdekében szakaszosan fékezgetett. Az utolsé fékezésnél, a fék felengedése
utan -a pilota elmondasa szerint- a fékez6dés intenzitasa fokozodott, de mar eléggé
kicsi, kb. 10-15 km/6 sebességnél a gép lassan az orrara billent. A piléta kikapesolta a
gyujtast és az elektromos kapcsolokat, a benzincsapot elzarta, majd kiszallt a gépbdl.
Ekkor latta, hogy az egyik légcsavartoll eltort.

A repiilogép tipussajatossagaként ismert, hogy a felsdszarnyas kialakitas, tovabba a
harompont helyzet kvetkeztében magasan lévé motor miatt a kerekek fékezodésekor
a magasan elhelyezkedd sulypont meglehetésen nagy orra billenté nyomatékot képez.
Tovabbi befolyasolo tényezo, hogy a fékerdt (Iévén légfékes) nem lehet szabalyozni,
¢s mindig azt a kereket fékezi, amelyik felé be van lépve az oldalkormény,
kozéphelyzetben pedig mindkettore egyforman hat. Ezért rendszerint jobbra-balra
Iépkedve (az oldalkormanyt) szoktak a pilotak fékezni, mert igy nem fejreallitd, hanem
oldalraforditdo er6t okoz a fékezés. A tipuson szerzett gyakorlat ndvekedésével a
pilotak egy része képes kdzépen oldalkormanyhelyzetben is fékezni, gy keriilve el az
orrabillenést vagy atvagédast (amire mar szamos példaval rendelkeziink, még a
tapasztalt pilotak kozott is), hogy a féket csak megszakitasokkal, mindig csak igen
rovid 1deig mikodteti.

Jelen esetben is ez tortént, a pilota egyenesen gurulva, tehat kozépen, oldalkormany
pedalokkal, szakaszosan fékezett. Elvileg a gyakorlata és a fékezési technikdja miatt
nem lett volna szabad a repiilégépnek orra billenni, hiszen méar az aznapi nyolcadik
leszallast teljesitette, ugyanazon modszer szerint. A légiiizemeltetési utasitas szerint a
leszallast és a gurulast is teljesen hasrahuzott botkormannyal illik végezni, részben
azért, hogy a magassagi kormanyon keletkezett légerd a talajhoz szoritsa a gép farkat,
részben pedig azért, hogy a farokkerék rogzitd beakadjon, és az oldalkorméannyal
egyiitt a farokkerék is kormanyozhaté legyen. Ezen a napon kdzepesen erds (6 m/sec),
de 1gen l16késes (2-10 m/sec) volt a sz€l. Ez azt is jelentette, hogy a farokleszorito er6 a
szél mindenkori sebessége szerint nott, vagy csokkent. Sajnos azt sem lehet figyelmen
kiviil hagyni, hogy a talajallapot ilyenkor tavaszel6 tajan kezd a téli csapadék és a
fagyok utan normalis helyzetbe keriilni, tehat nem mindenhol egyenletes még a
nedvessége és ezzel a keménysége sem. A fényképen lathato is, hogy a kerék a fékezés
hatasara meg is siillyedt, ami a fékezoerd ndvekedéséhez vezetett.




3. Kovetkeztetések

Az esemény, vagyis a repiill6gép orrara billenése, és az ezzel jaré légcsavartoll torése a
talzott fékerd fellépése miatt kovetkezett be. A fékeré csak jelentéktelen mértékben
haladta meg a kritikus hatast, amit a gép lasst orrabillenése és kismértékii sériilése is
alatamaszt.

Kozvetlen ok a pilota fékezése altal keletkezett fékhatas, amit tobb kiilsé tényezo is
befolyasolhatott. Nevezetesen a kigurulo gép éppen a fékezéssel egyiddben ért egy
kissé¢ puhabb talajrészre, amiért is a kerekek kissé megsiillyedtek, ezzel tovabb
novelték a féker6t. Az erésen lokéses szél, hogyha pontosan ebben az iitemben
gyengiilt le, akkor jelent6sen csdkkenthette a farokleszoritd er6t. Mindez az addig
meglévo erdegyensuly felbomlasahoz, és a gép atbillenéséhez vezethetett.
Mindenesetre leszogezhetd, hogy pontosan a lehetséges kiilsé behatasok miatt sem
szabad a pilotanak a kritikus értékhez kozeli fékerdét alkalmazni, barmekkora
gyakorlattal rendelkezik is a tipuson.

4. Biztonsagi ajanlasok
Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasa nem sziikséges, elegendonek
latszik az elméleti képzések és a rendszeres tovabbképzések rendszerében a tipus ezen
tulajdonsagainak alapos elemz6 oktatasa.
Ss Fiiggelék

Mellékelve: 1 db helyszinrajz
3 db fénykép

Budapest, 2005. aprilis 18. Spang Ferenc
KSzB vezet

A Zargjelentés tartalmaval egyetértek, kiegészitésem, megjegyzésem nincs.
Elfogadasra javaslom.

Budapest, 2005. janius 24.

MRSZ Repiilésbiztonsagi fomunkatars




