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MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES

2005/045 sorszami LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY

Gyongyos-Pipishegy
2005.03.13.

HA-4433: lajstromjeli
IS-29 D2: tipusu vitorlazé repiilégép

A szakmai vizsgalat célja légikozlekedési baleset és a repiilloesemény okanak,
korilményeinek feltarasa és a hasonlo esetek megelozése érdekében szitkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megitélése. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel0sség vizsgalata és megallapitas.




MAGYAR REPULO SZOVETSEG
BIZTONSAGI SZERVEZET

Budaorsi Repulotér
2042 Budaors 2. Pf.: 8.

LEGIKOZLEKEDESI ESEMENY ZAROJELENTES

POLEBISZ sorszam: 2005/045

MRSZ-BISZ eseményszam: 01/2005

Uzembentarto: Magyar Repiil6 Szivetség

Tulajdonos: MRSZ Repiil6klub Gyiongyos

Gyarto: IAR.S.A.Brasov

Tipus: IS-29 D2

Lajstromjele: HA-4433

Az eset helye: Gyongyos-Pipishegy repiilGtér

Eset ideje: 2005. mércius 13. 8 ora 05 perc

Eset kategoriaja: esemény (jelentéktelen sériilés)
ATTEKINTES

Tereprol hazavontatva leszallas kozben visszacsukodott az ivellap, éppen lebegtetés
kezdetén. Az ujboli visszaallitas miatt a lebegtetés magasra sikeriilt, a gép szarnyvégre
billent és sériilt. Az esemény vizsgalatat a PoLéBiSz iizembentartéasi hataskorbe utalta.

A MRSZ-BISZ vezetije, egyszemélyes kivizsgalé szakbizottsagot (a tovabbiakban
KSzB) jelolt ki.
A KSzB vezetdje: Spang Ferenc Repiilésbiztonsagi fomunkatars

A szakmai vizsgdlat lezarasanak idépontja és eredménye: 2005. majus 03,
Amely szerint az esemény oka repiiléstechnikai hiba.




1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.A repiilés lefolyasa: Kiss¢ magasabbra sikeredett lebegtetés miatt a gép oldalra

billenve ért foldet, a szarnyvéggel és az orrésszel egyidejiileg.

1.2.Személyi sériilések: Személyi sériilés nem tortént.

1.3.A légijarmi rongalédas: A jobb szamy boritasa a csiir6kézép vonalaban

meghullamosodott, a torzs also része a botkormany vonalaban behorpadt.

1.4.Egyéb kar: Nem keletkezett.

1.5.Személyzet adatai:
1.5.1. A pil6ta adatai:
Szakszolgalati engedélye:
Kora, neme:
Képesitése:
Jogositasa:
Szakmai érvényessége:
Eii. érvényessége:
Osszes repiilt ideje:
Osszes felszallasa:
Tipuson repiilt ideje:
Tipuson felszallasa:
Utolso honapban repiilt ideje:
Utolsé napon felszallasa:

1.6.Légijarmii adatai:
1.6.1. A tirzs adatai:

Tipusa:
Lajstromjele:
Gyari szama:
Gyart6 orszag:
Gyart6 vallalat:
Gyartasi év:

Alkalmassagi biz. szdma:
Ervényessége:
Sarkanykonyv szama;

Osszes felszallas
-gyartas ota:
-nagyjavitas ota:
-karbantartas ota:

08-6329

28 éves, nd
vitorlazé pilota
nines
2005.12.31.
2006.06.30.
420 Ora 44 perc
609

8 ora 43 perc
13

3 ora 46 perc
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[S-29 D2
HA-4433

161

Romania
IAR.S.A. Brasov
1982

15711/1981
2005.05.19.
4433

Osszes repiilt id6
1175 1237 ora 02 perc
19 21 ora 35 perc
5 6 ora 12 perc




Ures tomege: 242 kg  max.felszallo tomege: 360 kg

Ulésterhelés: megengedett min: 55 kg max: 110 kg tényleges: 80 kg
Sulyponthelyzet: megengedett hataron belil.

Tényleges csomagtér terhelés: 10kg

1.7.Meteoroldgiai adatok: sz¢l 300 °-r6l 6-8 m/sec, hdmérséklet 6 °C
1.8. Navigdcios berendezések: A tipusra jellemz6 az eset szempontjabél érdektelen.
1.9. Osszekottetés: kétoldali radiokapesolat.

1.10. Repiilétéri adatok: Gyongyos-Pipishegy, érvényes lizembentartasi engedéllyel
rendelkezett.

1.11. Légijarmii adatrégzitok: A tipusra nincs rendszeresitve.

1.12. A roncsra ¢és a foldetérésre vonatkozé adatok: A szarnyboritas a
csiir6kozépnél hullamosodott. A torzs alsé jobboldali részén két horpadas.

1.13. Az orves és az igazsagiigyi orvos szakértéi vizsgalatok adatai:
Beszerzésiikre nem volt sziikség.

1.14. Tiiz: Nem keletkezett.
1.15. A talélés lehetdsége: Eletre veszélyes helyzet nem alakult ki.
1.16. Proébik és kisérletek: Probakra és kisérletekre nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése: A Gyongydsi repiilotéren, Pipishegyen rendszeresen
folyik hullamrepiilés, amelynek megvalositisa érdekében hullam taborokat
rendeznek, tehat megfeleld 1d6jarasi elorejelzések esetén tigyeleti rendszert tartanak
fenn. Ide az orszag minden tajar6l johetnek a pilotak, akiknek felkészitd
tanfolyamokat tartanak a hullamrepiilés és a komyezet sajatossagairol, tovabba
ellen6rzé és bemutat6é repiiléseken is részt vesznek. Ezeket a repiiléseket a mar
hullamrepiilésre felkészitett (tehat oxigénnel ellatott) és ebben az idészakban
allandora telepiilt, rendszerint klubgépekkel végzik. Ennek kapcsan részletesen
ismertetik a kornyék kényszerleszallo helyeit, ahonnan vontatasban hazahozhatjak a
repiill6gépeket.

1.18. Kiegészitd adatok: Beszerzésére nem volt sziikség.

1.19. Hasznos vagy hatékony Kkivizsgidlisi modszerek: Hagyomanyos, bevalt
modszerekkel tortént a kivizsgalas.




2. Elemzés

A Pipishegyi hullamrepiilési probalkozasok alkalmaval sokszor megesett mar a
terepleszallas, mert az alacsony oldas miatt hamarabb kiesett a rotor emel6terébdl a
pilota, vagy a gyengiilé6 emelés miatti novekvd elsodrodas, esetleg a menetkézbeni
széliranyvaltozas miatt megsziiné emelés és tartos meriilés miatt, nem értek mér vissza
a repiilétérre. Esetiinkben is egy ilyen terepleszallasrol huztak haza a vitorlazogépet,
hogy Gjbol elindulhasson megfeleld koriilmények esetén.

A Pilotanak a kijelolt leszallohelyre torténo behelyezkedésekor, lebegtetés kozben
varatlanul  visszacsukodott az ivel6lapja. Ez a meriilosebesség hirtelen
megnovekedéséhez vezetett, amit a pilota azonnali belehtizassal probalt korrigalni. A
korrigalassal egyidében tjra nyitotta az ivelSlapot, amely kettds hatas miatt a gép
elszivodott, olyanannyira, hogy sebességét vesztve kissé magasabbrol, jobbra
lebillenve a futd elotti csonakrésszel és a szarnyvéggel egyidében atesve fogott talajt.
Foldetérés utan mar teljesen koordinaltan folytatta vizszintes szarnnyal a kigurulast, de
a megallas utan észlelhetd volt a szarnyboritas kismértékii hullamosodasa a jobb
csiirkozép vonaldban. Mindezek gondosabb meérlegeléséhez nem it az 1S-29 D2
nehany tipussajatossagat visszaidézni.

Ennek a gépnek az ivel6lap mozgatasat a pilota egy fogantyugomb segitségével végzi
a kabin baloldali részén (hogy motoros szakkifejezéssel jobban megvilagositsuk ,,bal
kezelé padon™) olyan modon, hogy annak lenyomasaval elvégzi a kibiztositast, majd
elore hatra mozgatva ¢és a megfeleld fokozat fészkébe juttatva azt, felhtizva rogzitodik
biztositva. Na mar most, hogyha ezek az érintkez0 részek kissé¢ megkopnak vagy nem
eléggé hatarozott a biztositd helyzetbe valé felhizas, akkor eléfordul, hogy egészen
kis kiils6 behatasra is kiakad a biztositasi helyzetbol, és a léger6 visszacsukja,
rendszerint minusz egyes allasba. Ez a kiilsé erd létrejohet akar a torzs, akar a
hatasara, anélkill hogy a fogantyuhoz barki hozzaéme. Létrejohet az iveldlap
visszacsukodas ugy is, hogy a pildta a testével, de leginkabb az alkarjaval ér ugy
hozza, hogy ez idézi el6 a kibiztositast. A legnagyobb ennek a valdsziniisége, hiszen
az id6jaras és a hullamrepiilés miatt rendszerint t6bb rétegli és vastag ruhazatban
repiilnek, azon kiviil a leszallas kiszamitasahoz torténé féklap hasznalatanal pontosan
az ivel6lap-fogantyt felett kell a balkezet mozgatni.

Természetesen ez akkor is eléfordulhat, hogyha a pilota az ivelélap beallitast nem
végezte megfeleléen hatarozottan ¢és erdteljesen, nem gyézédve meg a tokéletes
biztositottsagrol. Esetiinkben ezt sem lehet teljesen kizarni, hiszen a pilotanak az
osszes repiilt idejéhez képest viszonylag kevés repiilt ideje van ezen a tipuson, és nem
biztos, hogy ezel6tt ismerte volna a tipusnak ezen sajatossagat.

A masik, szintén eseményekbdl megismert tulajdonsaga ennek a tipusnak, hogy
»szeret” a szarnya felhajlani, vagy meghullamosodni éppen a csiir6kézép vonalaban.
Ez annak koszonhet6, hogy pontosan ott van vége a hagyomanyos fotarto ovnek,
onnan a szamyvég felé mar ,csak” a szarnyboritas és a fOtarté gerinclemezének
szegecselésre is szolgald kihajlitott része, a tulajdonképpeni teherhordé rész hajlitasra.
Tehat ott jelentkezik terhelés esetén egy fesziiltség ugras, mintegy kijelolve a
kényszertorés vagy deformalédas helyét. Ami nem azt jelenti, hogy ez a tipus nem
biztonsagos, ellenkezdleg, ez egy igen szép példaja a pontos és jo tervezésnek, hogy




amikor a terhelés meghaladja a biztonsagi tényezovel szamitott kritikus értéket, akkor
megjelenik -és pontosan a vart helyen- a deformacié. Vagyis egyben egy intd példa és
lecke is, amely kézzel foghaté szemlélteté példajat adja a gyakorlatban eléfordulo
terhelésnek, hiszen kell6 miiszerezettség nélkiil ezek rejtve maradnéanak.

3. Kivetkeztetések

Az esemény kozvetlen oka az elemzés alapjan repiiléstechnikai hiba, pontosabban a
magas lebegtetésbol eredé lebillenés. A leszallashoz torténd behelyezkedés és a
kilebegtetés normalis modon kezdddott, majd a gép lebegtetés kozben elszivodott a
foldkozelbdl, azutan sebességét vesztve jobbra lebillenve esett at viszonylag kis
magassagbol. Az elszivodassal jaro sebességvesztésben tobb tényezo egyiittes hatasa is
szerepet jatszott.
Nem zéarhat6 ki egy pillanatnyi szélbefivas, amit lebegtetési (tehat viszonylag kicsi)
sebességnél csak hatarozott, gyors és pontos magassagi korméany mozdulattal lehet
kivédeni, esetleg a féklap egyidejii hasznalataval. A visszacsukodo ivelélap okozta
hirtelen megmeriilést szintén meg lehet sziintetn1 a magassagi kormany és a féklap
egyideji miikddtetésével. Ha a két jelenség egyidoben jelentkezik, akkor is
egyensulyba lehet tartani a repilogépet, csak egy kicsit bonyolultabb a
cselekvéssorozat gsszehangolasa. Mindenesetre akarmelyik esetet vizsgaljuk, sziikség
van a pilota mindkét kezének egyiittes és koordinalt hasznalatara. Hogyha a pilota
ezenkdzben a visszacsukod6 ivel6lapot ujra kinyitja, akkor egyrészt noveli az
egyidében jelentkezd aerodinamikai er6hatasok szamat ezzel bonyolultabba téve azok
megsziintetését, masrészt pedig ~ha csak arra a rovid idére is- elveszti a féklap
hasznalataval jar6 korrigalasi lehetdséget.
A fentiek alapjan kijelenthetd, hogy a leszéllas legkényesebb fazisaban kialakult
bonyolult repiilési helyzetet a pilétanak a tipuson szerzett viszonylag kis
gyakorlataval, a rendelkezésére allo rovid 1d6 alatt nem sikeriilt teljesen kielégitd
modon megoldani. Ebben a szituacioban, helyesebb lett volna egyszerre csak egy
dologra koncentralni, tehat el6szor stabilizalni az ivelélap csukddas (és az esetleges
egyiittes szélbeflivas) okozta megvaltozott repiilési helyzetet, majd ennek megtorténte
utan, ha még van elég id6 és magassag, akkor lehetett volna az ivel6lap Gjranyitasaval
foglalkozni.

4. Biztonsagi ajanliasok

Az eset kapcsan kiilon biztonsagi intézkedés kiadasara nincs sziikség, hiszen az
oktatasban és a tipus atképzésekben az ilyen szituaciokra mindenképpen fel kell
késziteni a novendékeket és a pilotakat. Az eseménybdl levonhatéd tanulsagokat és
kovetkeztetéseket pedig a tovabbképzéseken ismertetik az allomany elott




5. Fiiggelék

Mellékelve: 3 db fénykép

A mellékletek mar korabban a zaréjelentés-tervezethez csatolva.

Budapest 2005. majus 03.
Spang Ferenc
KSzB vezet6

A Zarojelentés tartalmaval egyetértek, kiegészitésem, megjegyzésem nincs.
Elfogadasra javaslom.

Budapest, 2005. jilius 07.
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