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GYORSERTEKELES

Készitette: a HungaroControl Repiilésbiztonsagi osztalya
Az eseményt vizsgilta: Szalai Laszl6, HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalo

Légijarmi {izembentarté (hivéjel):
1. DLH8SPT (Deutsche Lufthansa, AG.) Németorszag

Repiiléesemény helye: Magyar Koztarsasag, CTR
Repiiléesemény ideje: 2004, december 15. 092 UTC

Repiiléesemény kategoridja: 16/2000 (XI. 22.) K6ViM rendelet 3. melléklete alapjan nem
azonosithato;

13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-EiiM egyiittes rendeletének
50§. (Fogalommeghatarozasok) 12. pontja alapjan szakmai
vizsgélatot folytat a HungaroControl';

A HungaroControl hozzdjiruldsa: Nincs.

1. OSSZEFOGLALO ATTEKINTES

1.1. A repiilés (esemény) lefolyisa:
A DLH 8PT repiilés kb. 12 NM-nél jelentkezett be a TWR frekvencidjara a 13R
futépalya végso egyenesén.

1.2. A HungaroControl személyzet adatai:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.3. A légijarmii(vek) adatai:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalo nem vizsgalta.

1.4. Meteorologiai adatok:
A HungaroControl Uzembentart6i Szakmai Kivizsgalé nem vizsgalta.

1.5. Navigiciés berendezések miitkodése:
Nem jelentettek rendellenes miikodést.

1.6. Osszekittetés:
A DLHS8PT-es repiilés a TWR frekvencian (118,1 MHz) folytatott radi6forgalmazast.
A légijarmii a foldetérési zonatél 10 NM-re 3700 magasan volt siillyedében az aktudlis

' .a légikdzlekedési balesetek és repiildesemények megeldzése céljabol folytatott eljaras, amely magéaba foglalja
informéciok gyiijtését és elemzését, kdvetkeztetések levonasat, ideértve az ok vagy okok meghatdrozasat, és, ha
szitkséges, biztonségi ajanlasok meghozatalat is”.
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1.7

QNH szerint, 242> csomoés fold feletti sebességgel repiilt, 09:02:07 UTC-kor. A
légijarmi a foldetérési zonat6l 5 NM-re 09:03:21 UTC-kor 2000° magassagon volt,
siillyedében 220 csomos fold feletti sebességgel. 3 NM-nél a légijarmii sebessége 181
csomos fold feletti sebesség volt, 1400° magassagon, 09:04:05 UTC-kor. Az atstartolasi
eljarast kb. 2,75 NM-re a kiiszibtdl jelentette be és hajtotta végre. Ekkor a légijarmii
1300’-on volt, 161csomos fold feletti sebességet tartva, 09:04:13 UTC-kor. A légijarmii
egy bal kor lerepiilése utan rendben leszallt.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalisi médszerek
A Kkivizsgalas sordan az Uzembentartéi Szakmai Kivizsgdlo megnézte a rogzitett LAN
radaradatokat.

KOVETKEZTETESEK

A Budapest-Ferihegyi repiilotér 13R futépalyajara végsd megkozelitést végzé DLH
8PT repiilés a kiiszobtol mintegy 2,75 NM tavolsagra bejelentette a TWR ADC-
irAnyitojanak, hogy nem éllt rd az ILS-re, ezért a megkozelitést nem tudja befejezni.
Ezért megszakitott megkdzelitési eljarast hajtott végre.

A rendelkezésiinkre  4ll6 radarképet tanulmanyozva az eseménykivizsgdlo
Osszehasonlitotta a DLH 8PT repiilés (A320/M) el6tt leszallo B737-700/M légijarmii
sebesség ¢s magassag-adatait, melyek a kovetkez6 értékeket mutatték.

DLH 8PT A320/M B737-700/M
10 NM 3700° 242 KTs 10 NM 2100° 159 KTs
5 NM 2000’ 220 KTs S0NM 1800’ 143 KTs
3NM 1400° 181 KTs 30NM 1400’ 141 KTs

A HC Repiilésbiztonsagi Osztalyanak sajnos nem all rendelkezésére a légijarmii tipusok
repiilési jellemzbinek adatai, de a két kdzepes turbulencia-kategorias, hasonlé felépitési
légijarmii sebessége kozott markans kiilonbség van a két légijarmi kozott.

A DLH 8PT repiilés 2 NM-nél nagyobb tavolsagra jelentette be, hogy megszakitott
megkOzelitési eljarast hajt végre, tehat megfeleld idoben. A DLH 8PT repiilés 2.
bevezetése alkalméval mar a kdvetkezo értékeket mutatta a visszajatszott radarkép:

DLH 8PT A320/M
5 NM 2000° 143 KTs
3NM 1400’ 141 KTs
1 NM 700° 141KTs

A fenti két tabl4zat adatait 6sszehasonlitva tehat azt a kdvetkeztetést vonhatjuk le, hogy
amennyiben a DLH 8PT repiilés uigy szabélyozta volna elsé alkalommal a sebességét,
mint 2. alkalommal, mely kozel azonos értékeket mutat a B 737-700-as légijarmii
sebességértékeivel, az elsé bevezetés alkalmaval le tudott volna szallni.

A légiforgalmi iranyitds szabalyair6l szolé 16/2000. (XI. 22) K6ViM rendelet 3.
szamu mellékletének (Meghatérozasok) 185. pontja kimondja:
..Megszakitott megkdozelitési eljaras — Missed Approach Procedure: Az
az eljaras, amelyet a Ilégijarmiinek kell k&vetnie kell, ha a
megkozelitést nem tudja folytatni.”

>Ezena magasségon a fold feletti sebesség (GS) és a miiszer szerinti sebesség (IAS) koriilbeltil megegyezik,
csak az esetleges szél adja a killdnbozetet a két sebesség-fajta kozott.
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A megszakitott megkozelitési eljarasok tehat kidolgozott eljarasok, melyek a Magyar
AIP 3. részében kozzé van téve a légijarmii vezetok részére. (LHBP repiiloterére az
AD2 részben).

A TWR-szolgalatnal egy atstartolds jelen esetben nem szamit eseménynek. A
légijarmii személyzete jelentette, hogy nem tudja folytatni a bevezetést, ezért a
megszakitott megkdzelitési eljarast folytatta. A HC személyzete az esetben nem volt
érintett.

3. FUGGELEKEK, MELLEKLETEK

MELLEKLET TERJEDELEM
1. Repiilési terv van 1 oldal
2. Single track tablazat nincs

Budapest, 2005. aprilis 25. /
- A

Szalai Laszlo
{izembentart6i szakmai kivizsgalo
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