Wizz Air Hungary Kit.

ZAROJELENTES
325/2004
Replléesemény
Incident
Hungarian Airspace
16 december 2004

Airbus A-320, HA-LPD

A szakmai vizsgalat célia légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak,
kordlmeényeinek feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Az eset dsszefoglalasa:

Az esemény kategoriaja: INCID

A légijarmi gyartoja: Airbus
tipusa: A 320-233
felség- és lajstromjele: HA-LPD
gyari szama: 1902

A légijarmi tulajdonosa: debis Celtavia 4 Ltd.
tizembentartoja: Wizz Air Hungary Kft.
bérldje: Wizz Air Hungary Kft.

Az esemény napja és idépontja (UTC): 2004-12-16, 12:00
helye: Magyarorszag légtere

A baleset kapcsan elhlanytak/sulyos sériiltek szama: nem volt
A légijarmi rongalédasanak mértéke: nem sérilt meg

Lajstromozo6 allam: Magyar Kbztarsasag
Lajstromozo6 hatdésag: Magyar Polgari Legikozlekedési Hatosag

A gyartast feliigyel6 hatésag: DGAC France
Az esemény helyszine alapjan illetékes kivizsgalo szervezet: PoLéBiSz

Az eset 6sszefoglald attekintése:

A repllégep 12:30-kor(LT) szallt fel Katowicébél és megkdzelitben 30
perces repullést kdvetéen “ENG#1 Bearing 4 Oil System” jelzést észlelt a
szemeélyzet. A jelzés késObb beavatkozas nélkil megszint. A foldi
mulszaki szolgalattal folytatott konzultaciét koévetbéen a Parancsnok
visszafordult és a repulégép 13:53-kor (LT) esemény nélkll leszallt
Katowicében.
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A vizsgalat adatai:

A Polgari Légikdzlekedés Biztonsagi Szervezet ligyeletére az esetet 2004 december 16.-an
13:30-kor Pekk Antal a Wizz Air Kft. szervezettdl jelentette.

A Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet igazgatdja a légikdzlekedési baleset, illetve
replléesemény vizsgalatat az tizembentartd hataskdrébe utalta. Az Gzemeltetdé szakmai
bizottsagot alakitott, melynek:

Elndke: Pekk Antal
Tagja: Popradi Zsolt

Tanacsadoként a karbantarté LHT képvisel6jének részvételet kérte a bizottsag.

A szakmai bizottsag tagjaival szemben oOsszeférhetetlenség nem merllt fel, az érintett
szakszemélyzet utolsé szakmai mindsitésében nem vettek részt.

A szakmai bizottsag tagjai munkajukat a szakmai bizottsag vezetdjének iranyitasa alatt
végezték. A szakmai vizsgalatban részt vevé személyek az adott lgyben inditott mas
eljarasban szakértéként nem jartak illetve a jovében nem jarhatnak el.

A szakmai bizottsag az eljarasa soran:

- aszakmai vizsgalat céljainak ésszer(i hataridén belll térténd elérése érdekében az altala
szlkségesnek tartott vizsgalatokat elvégezte, az intézkedéseket megtette;

- szabadon megvizsgalta a légijarmlvet, annak tartozékait, tovabba, az érintettek
telephelyére és létesitményeinek terlletére beléphetett és ott szakmai vizsgalatot
tarthatott;

- az érdemi informaciéval rendelkez6 személyeket meghallgatta;

- rendelkezésére bocsatottak minden Iényeges informaciot és feljegyzést, amely a
légijarml tulajdonosanak, Uzemben tart6janak, gyartéjanak, a repulétér (zemben
tartojanak, légiforgalmi szolgéalatnak vagy a légikdzlekedési hatésagnak a birtokaban volt;

- a szakmai vizsgalat soran az érintettek (a szakszolgalati engedély kiadasaval, a
légijarml légialkalmassag vizsgalataval, a bizonyitvany kiadasaval, a légijarmi
gyartasaval, lUzemben tartasaval, karbantartasaval és javitasaval, a légiforgalmi
iranyitassal, a repulétér tzemben tartasaval foglalkozé szervek;

- a légikozlekedési hatosag és a katonai légligyi hatdésag, a szakszemélyzet stb.)
egyuttmikodtek, a szakmai Dbizottsag vezetSje altal kijelolt részfeladatokat
(szaktevékenységet) ellattak, és tényallas tisztazasa érdekében hozott rendelkezéseit
végrehajtottak.
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1.  Ténybeli informaciok

1.1. Avrepiilés lefolyasa:

- Jaratszam: WZZ155; az l(zemelés fajtdja: menetrendszer(i; az utolsdé indulasi hely:
Katowice (KTW), Lengyelorszag; az indulas ideje: 11:30; tervezett leszalléhely: Athen
(ATH), Gérbégorszag

A replilés és az események leirasa: Megkozelitéen 30 perces repiilést kdvetéen “ENG#1

Bearing 4 Oil System” jelzést észlelt a személyzet. A jelzés késobb beavatkozas nélkiil

megsziint. A foldi miiszaki szolgalattal folytatott konzultaciot kévetden a Parancsnok

visszafordult és a replilégép 12:53-kor esemény nélkiil leszallt Katowicében.

- A légikbzlekedési esemény helye és id6pontja: 2004-12-00, 12:00, Magyarorszag
légtere

1.2. Személyi sériilések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Semmilyen 6 38 0

1.3. A légijarmii rongaloédasa

A légijarmlvet a légikozlekedési balesetben, repiléeseményben ért rongalédasok
révid ismertetése: a légijarmi{i nem rongalédott

1.4. Egyéb kar

Egyéb kart a, a vizsgalat befejezéséig a kszb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5. A személyzet adatai

A légijarmii parancsnoka:

Kora, neme: 38, Férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége
Szakmai: 2009.02.18.
Egészséglgyi: 2005.09.30.
Képesitései: Captain
Jogositasai: IR/ME

Replilt ideje az érintett tipuson
Osszesen: 337 (Wizz Air)
Utols6é harminc napban: 82

A munkaidére vonatkoz6 szabalyokat vonatkozasaban:
El6z6 munkaidd vége: 2004.12.11. 13:02
Pihenéssel toltott id6: 35
Munkaba lépés ideje: 2004.12.16. 10:10
Repluléssel toltott munkaideje: 1:50

A masodpiléta:

Kora, neme: 33, Férfi

Szakszolgalati engedélye érvényessége: 2006.01.09
Szakmai: 2005.08.31.
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1.8.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

1.12.

Egészségligyi: 2005.05.15.
Képesitései: First Officer
Jogositasai: IR/ME/SP

Replilt ideje az érintett tipuson:
Osszesen: 220
Utolsé harminc napban: 56

A munkaidére vonatkoz6 szabalyok vonatkozasaban:
El6z6 munkaid6 vege: 2004.12.11. 13:02
Pihenéssel toltott id6: 118:08
Munkaba lépés ideje: 2004.12.16. 10:10
Reptiléssel toltdétt munkaideje: 1:50

A légijarmi adatai

A légijarmli légialkalmassaganak érvényessége: 2005. julius 27.

repilt idé leszallasok szama
Gyartas é6ta 3354 1965
Utols6 nagyjavitas 6ta Nem volt Nem volt
Utolsoé ,,C” karbantartas | 1751 1106
ota
Utolsé ,,A” karbantartas | 48 26
ota

Meteorolégiai adatok

Az idGjarasi koriimények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
reszletezésik nem szilkséges.

Navigacios berendezések.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés.

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Repiil6téri adatok

A repulbtér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmi adatrogzitok.

Az adatrogzitdk kiertekelése nem segithette a vizsgalatot, ezért a bizottsag azt nem
kérte.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.

Az esemény soran roncs nem keletkezett.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

1.19.

Az orvosi és az igazsaglgyi-orvosszakértdi vizsgalatok adatai

A légijarmli személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségi
alkalmassaggal rendelkezett.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.
Préobak és kisérletek

A hibajavitas soran leépitett berendezések vizsgalatat a LHT szakmiihelye
végezte.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
azok elemzése nem tértént meg.

Kiegészitd adatok
A kszb a fenti tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran Ujabb modszerek alkalmazasa nem volt sziikséges.

Elemzés

Leszallas utan a Wizz Air katowicei bazisan a LHT technikusai az 1. Melléklet
szerinti ,PIPES AND HARNESS OR SCAV VLV STUCK CLOSED 1” iizenetet
nyomtattak ki a repiilégép MCDU rendszerébél.

A hibakeresést kdvetden lecserélték az Eng#1 Bearing #4 Compartment
Scavenge Valve-et (4006EN) az AMM 79-23-51-401 szerint és a Bearing#4
Pressure Transducer -t (4005EN) az AMM 79-33-16-401 szerint.
Nagyteljesitményli hajtomiiprobat hajtottak végre az AMM 71-00-00-710-013-A
szerint és hibat nem talaltak. Az elvégzett hibajavitas utan a repiilégépet
tizemképesnek mindsitették.

A leépitett berendezéseket a LHT sajat szakmiihelyében ellendrizte. A lecserélt
berendezések javitasi jegyzokonyveit bekértiik. A C008723 gyari szamu
Transducer a 2. Melléklet szerint hibatlannak bizonyult.

A 17791959 gyari szamu Scavenge Valve ellen6rzése soran megallapitottak,
hogy a nyitott helyzet jelzésére szolgalé Reed kapcsolé hiszterézise
kismértékben tirésen kiviil van (3. Melléklet).
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Nyomascsbkkenés iranyban a véghelyzetet a kapcsolé 152 psig
nyomasértéknél jelzi az el6irt 160 psig értékkel szemben. Ez (zemi
koriilmények kozott okozhatja azt, hogy a szelep mar nyitva van, ugyanakkor
err6l a helyzetré6l nem adja ki a megfelelé jelzést az EEC felé, ami a 4.
Mellékleten abrazolt médon a ,SCAVENGE VALVE STUCK CLOSED” jelzést
okozza.

A szelepet a LHT garancialis hibajavitasra tovabbkiildte a gyartonak.

Az esemény Ota a repiilégép a vizsgalat lezarasaig 837 orat lizemelt és a
hibajelenség nem ismétlodott

3. Kovetkeztetések

Az Elemzés alapjan a Bizottsag bizonyitottnak latja, hogy az “ENG#1 Bearing 4
Oil System” jelzést az |. Hajtomii Bearing #4 Compartment Scavenge Valve
(4006EN) garancialis idén beliil tortént meghibasodasa okozta.

4. Biztonsagi ajanlasok

1. A Bizottsag allaspontja szerint a meghibasodas egyedinek tekinthetd, ezért a
szelep cseréjén tul biztonsagi ajanlast nem tesz.

2. A Bizottsag javasolja a vizsgalat tartalmanak ismertetését az érintett
személyzet szamara.

5. Fuggelékek

szamu Melléklet: MDCU Report

szamu Melléklet: LHT Workshop Report Transducer 4005EN
szamu Melléklet: LHT Workshop Report Scavenge Valve 4006EN
szamu Melléklet: A320 AMM 79-37-00 Page 3

szamu Melléklet: ATLO06967

b wn =

Budapest, 2005. marcius 20.

Tag: Popradi Zsolt

Elndk: : Pekk intal
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