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Osszefoglalé attekintés

Az esetrél 2004. december 02-én 11 6ra 05 perckor a Malév Rt. RBO lgyeletese
tajékoztatta a PoLéBiSz (igyeletesét elészor mobiltelefonon, majd késdbb telefaxon.

A bejelentést kdvetben az Ugyeletes az Gzembentartd bevonasaval atgondolta a kialakult
helyzetet, majd a PoléBiSz igazgatojanak Utmutatasa szerint, a MALEV illetékes
vezetbivel egyeztetve meghatarozta a vizsgélat lefolytatasanak menetét. A
megallapodas szerint a hibajavitast, és a repllogép (izemképességének helyredllitasat
az ACE muszaki szolgalata hajtotta végre.

A PolLéBiSz igazgatdja, -mivel a terlletileg illetékes (olasz) kivizsgald szervezet szakmai
vizsgalatba nem kezdett-, a KSZB vezetdjének Sipos Sandor légikdzlekedési esemény
vizsgalot, tagjanak Nagy Sandor Iégikozlekedési esemény helyszinelé technikust jeldlte
ki.

A kivizsgalas késObbi szakaszdban a KSZB attekintette a relevans dokumentaciokat,
javitasi okmanyokat, majd azokat az eset fliggvényében elemezte és értékelte.

A KSZB megallapitotta, hogy a sulyos replldeseményt nagy valdszinlséggel az elsé
csomagtérben keletkezett fiist, vagy a fistérzékelékre hasonléan hatd fizikai jelenség
okozta.

A PolLéBiSz Kivizsgald Szakbizottsaga zargjelentés-tervezetét 2005. majus 27-én
megkildte észrevételezésre a légijarmi Uzembentartdjanak. Mivel a jogszabélyban
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megallapitott 60 napon bellll észrevételt az Uzembentarté nem tett, ezért a KSZB ugy
tekinti, hogy az izembentartd a KSZB jelentéstervezetét elfogadta.

A fentiek kovetkeztében a KSZB —értelemszerli adminisztrativ mddositasokkal- jelen
formaban véglegesiti jelentését.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1.  Areplilés lefolyasa

2004. december 02-an a kijeldlt hajozo személyzet a HA-LMB lajstromjelii replilégéppel
a MAH401 szama (Rdma-Budapest) menetrendszert jarat teljesitésére indult.

A felszallas utan kb. 3 perccel, FL84-en az elsé csomagtér flistérzékel6i jelzést valtottak
ki. A személyzet az MFDS (Multifunction Display System / tébbcélli képerny6-kijelz6
rendszer) utasitasait végrehajtotta. Ennek soran az elsétiszt az FWD CARGO SMOKE
panelon a DISCH kapcsolot elészér a 2 pozicidba allitotta, majd 10 masodperc utan az
1-esbe. Ezutan a fistjelzés megsziint. Ekézben a parancsnok pildta a légiforgalmi
irdnyitasnak vészhelyzetet jelentett, és egyben kozolte, hogy visszafordulnak az induld
replldtérre (A parancsnok, a QRH 5.03. figyelembe vételével, a rémai visszafordulas
mellett dontott.). A kényszerleszallast a személyzet sikeresen végrehajtotta az induld
repultter 16L futopalyajan. Az érkezd gépet a 6. szamu forgalmi alldhelyen felkésziilt
tizolt6 és mentbszolgalat varta. A repllégép megallasa utdn az utasokat normal
eljarassal szallitottak ki. Az utasok kiszallitdsa utan a t{izoltdk kinyitottak a csomagtér
ajtét. A tlizoltok, majd a személyzet is szemrevételezte a csomagteret és a csomagokat.
Ennek soran tiizre utald nyomokat senki sem talait.

Megjegyzés: egy bérénddén gyanis szennyezddés volt, amelyet fustnyomnak véltek, de
késobb (miutan a tlizszerészek azt kinyitottak és atvizsgaltak) tlizoltoanyag altal okozott
elszinezdédésnek értékelték.

A miszaki szolgalattal torténdé egyeztetés utan a parancsnok kidllitott egy DIR-t
{Deferred ltem Record / halasztott hiba jegyzék) és az F70 MEL 26-14 alapjan a
budapesti visszauti jarat teljesitése mellett dontétt. Eszerint a jaratot INOP (Inoperative /
nem miikddé) csomagteér tlizoltérendszerrel (10 f6 utassal) tovabbi rendellenesség nélkil
teljesitették.

1.2. Személyek sérilése

SERULESEK SZEMELYZET UTASOK EGYEB
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Kénnyu 0 0 0
Nem sériilt 2/2 23 0

1.3.  Légijarmi rongalédasa
A légijarmu az eset soran nem rongalédott meg.

1.4. Egyéb kar
Az eset soran egyéb karrol nincs informacioja a KSZB-nek.
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1.5. Személyzet adatai

1.5.1. Légijarmi parancsnok adatai

szakszolgalati engedélye:

kora, és neme;

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:

orvosi alkalmassag érvényessége:
osszes repiilt ideje:

Osszes repiiit ideje a tipuson:
utols6 30 nap alatt a replilt ideje:
utolso 24 éraban a replilt ideje:

1.5.2. Légijarm{ masodpiléta adatai

szakszolgalati engedélye:

kora, és neme:

képesitése:

jogositasa:

szakmai érvényessége:

orvosi alkalmassag érvényessége:
Osszes repllt ideje:

Osszes repiilt ideje a tipuson:
utols6 30 nap alatt a reptit ideje:
utolsé 24 oraban a repiilt ideje:

1.6. Légijarmi adatai

1.6.1. Térzs adatai:

tipusa:

gyartasi szama:

gyartasi ideje:

gyarto:

légialkalmassagi bizonyitvany szama
érvényessége:

Uzemideje 6sszesen:

utolsd nagyjavitas:

utolso karbantartas:

Kézforgalmi Piléta
46 éves férfi
Fokker 70 parancsnok
Li, SI, TR, CAT Iil. B.
2005. 03. 31.
2005. 03. 31.
10746 ora
5719 6ra
56 ora
0 6ra

Kézforgalmi Piléta
55 éves férfi
Fokker 70 elsétiszt
CAT ill. B.
2005. 03. 31.
2005. 07. 03.
9845 6ra
3617 6ra

51 6ra

0 ora

F 28 MK 0070

11565

1996.

Fokker Aircraft B.V., The Netherlands
3904

2005. 11. 16.

20837 ora / 15304 ciklus

nem volt nagyjavitva

176 6ra 129 ciklus (PH check 6ta)

1.6.2. Hajtébmuvek tipusa: JR 27589 AR
gyariszama: N°1: 17143 N°2: 17144
lizemideje gyartastol: 19279 éra 18844 éra
13988 ciklus 13650 ciklus
1.6.3. A légijarmii terhelése:
DOW (Dry Operating Weight) szaraz (izemi tdémeg: 24054 Kg
TTL (Total Traffic Load) teljes kereskedelmi terhelés: 02167 Kg
TQF (Take Off Fuel) tizeléanyag témege: 04500 Kg

TOW (Take Off Weight) felszallasi 6ssztémeg:

30721 Kg




TOW max. engedélyezett maximalis felszallasi témeg: 38100 Kg

TF (Trip Fuel) kifogyasztandé tiizeléanyag tdmege: 02500 Kg
Bl (Basic Index) alapindex: 77,50
DOI (Dry Operating Index) szaraz (izemi témegnél az index: 74,50
LITOW (Load Index TOW) felszallasi tomeghez tartozé index: 64,50

A repllogép terhelése és annak eloszlasa a megadott hatarokon belll volt, az esettel
nincs dsszefiiggésben.

1.7. Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, j0 latasi viszonyok kOzott tortént, az eset bekévetkezésében a
meteoroldgiai kérilmények nem jatszottak szerepet.

1.8. Navigaciés berendezések
A replilégép navigacids rendszerei az elbirasoknak megfeleléen miikodtek, az eset
bekodvetkezésében nem jatszottak szerepet.

1.9. Osszekéttetés
A repllégép és a légiforgalmi iranyitds kozotti tavkozlés /osszekottetés/ az
eléirasoknak megfeleld volt, az eset bekovetkezésében nem jatszott szerepet.

1.10. Repilétéri adatok
A kényszerieszallaskor a hasznalt futépalya (16L) az adott feladatra alkalmas volt.

1.11. Légijarm{i adatrégziték

Az eset soran a fedélzeti adat- és hangrogziték (izemképesek voltak. A kiértékelésiiket a
KSZB nem kezdeményezte, mert a kinyerhetdé adatok a ténymegallapitast érdemben
nem segitette volna.

1.12. Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az eset soran a repilégép nem sériilt meg.

1.13. Orvosi és az igazsagligyi-orvosszakeértdi vizsgalatok adatai
Az eset soran személyi sériilés nem tériént, ezért az Orvosi Bizottsag Gsszehivasara
nem volt szilkség.

1.14. Tuz

A replilébgep kényszerleszallas utani atvizsgalasakor tlzre utalé nyomot nem talaltak.
Mindazonaltal fust vagy a flstérzékelokre hasonléan haté fizikai jelenség nagy
valoszinliséggel fellephetett, amely kivaltotta a tlizoltérendszer aktivitasat, majd ennek
kdszonhetéen az megsziint. A fust eredetét, illetve a fustjelzés okat senki sem tudta
megallapitani. Utdlag, az informacidok tovabbi elvesztével, az okok tovabbra is csak
valészinlisitéssel hatarozhaté meg.

1.15. Tualélés lehetosége

Kutatasra és mentésre nem volt szitkség. Az eset soran nem alakult ki életveszélyes
helyzet.
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1.16. Probak és kisérletek
Proba, illetve kisérlet elvégeztetésére nem volt sziikség.

1.17. Szervezetek jellemzése
Az eset idején az lzembentartd rendelkezett JAR-OPS 1 szerinti (izembentartoi
engedéllyel, melynek szama; H-001.

1.18. Kiegeészitd adatok
Nincsenek

1.19. Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszer
A KSZB (j vizsgalati médszert nem alkalmazott.

2. ELEMZES

A KSZB a rendelkezésre alld adatok, informéaciék, dokumentacidk, illetve a karbantartd
személyzet és a pilotak elmondasa szerint a bekdvetkezett esetet az alabbiak szerint
elemazi:
A szoéban forgé csomagtér tlizoltérendszer miikbdésbe lépését két kdriilmény valthatja
Ki;
- az egyik, amikor a flstérzékelok tényleges fistét, vagy ahhoz hasonlé hatast
okozo fizikai jelenséget érzékeinek, és beinditjak a fUstjelzést majd a személyzet
altali kézi inditasu tlzoltas folyamatat.
- a masik, amikor a rendszer meghibasodasa miatt hamis jelzés hatasara lép fel
a fustjelzés majd a személyzet altal a kézi inditasu tizoltas.

Az okmanyok szerint a repllégép hazaérkezéséig nem lehetett megaliapitani, hogy a
fenti lehetséges valtozat kdziil melyik valdsult meg. A széban (telefonon keresztil) az
volt az informécié, hogy a kinti (romai) vizualis atvizsgalaskor tlizre utald nyomot senki
sem talalt.

Az itthoni (budapesti) hibajavitds az okmanyok szerint abban nyilvanult meg, hogy a
miszaki szolgalat az MM 26-13-00 pontja szerint ellenérizte a flstjelz6 rendszert,
amelyet (zemképesnek talaltak. A kilrult tizoltépalackokat —annak hianya miatt- nem
tudtak cserélni, ezért a MEL elGiras szerint a tlzoltérendszert kiiktatva (DIR kiallitasaval)
a repllégépet lizembe allitottak.

2004, december 09-én kicserélték a kilrilt tlizoltdé palackokat, majd az el6irasoknak
megfeleléen elvégezték a tlizolté rendszer ellendrzését. Az ellentrzés eredményeként a
tlzoltoérendszer-re kiallitott DIR-t lezartak, és a replilégépet (izemképessé nyilvanitottak.

A széban forgd esemény utan a replldgépen csomagtér tlizjelzés nem volt, az
ellentrzések soran, pedig nem talaltak rendellenességet, vagy barmilyen hibat a
csomagtér tlizoltérendszerében (melynek szerves része a csomagtér tlzjelzérendszere).
A fentiek miatt a KSZB allasfoglalasa az, hogy az eset idején nem lehetett a
tlzoltérendszer hibdja a tlizjelzés és tlizoltas kivaltdja.

Indirekt kovetkeztetésképen kijelenthetd, hogy a tlizjelzést tényleges fist, vagy
hatasaban azonos fizikai jelenség valtotta ki. A fustjelzés okat nem lehet minden
ketséget kizardan meghatarozni, egyrészt mert a helyszinen nem Kkeresték meg
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alaposabb vizsgalattal, masrészt a tlzoltérendszer hatékony mikédése révén a fust
keletkezésének korai stadiumaban megszintette annak tovafejlédését, és ezaltal rejtve
maradt a fust forrasa.

3. KOVETKEZTETESEK

A replilégép repllésre megfeleléen felkészitett volt, rendelkezett eérvényes
légialkalmassagi bizonyitvannyal. Az eseményt okozd jelenség nem idézett el6
semmilyen fokl vészhelyzetet. Ebben nagy valészinliséggel jelentds szerepe volt a
csomagtér tlizoltorendszer hatékony miikddesének.

A hajozd személyzet repllésre alkalmas és jogosult volt, nagy replilési gyakorlattal és
tapasztalattal rendelkezett. Az esemény soran alapvetéen megfeleléen jartak el
Azonban az elsGtiszt —tévedésbél- hibasan jart el, amikor a tlzjelzést kovetben a
CARGO SMOKE CONTROL PANEL-on a DISCH kivalaszté kapcsolét elébb a N°2
allasba allitotta a N°1 helyett, és ezaltal felcserélodott a tlzoltépalackok kisiitési
sorrendje (N°1 allas valtja ki az intenziv oltéanyag kibocséatasat, az N°2, pedig a kis
intenzitasu, de idében elnyujtott oltéanyag kibocsatast idéz eld). Mivel a flistjelzés is az
Ne°1 allasba kapcsolas utadn szlnt meg ez is azt tamasztja ala, hogy tényleges flstnek
illetve fustszer( jelenségnek kellett lennie.

Egyéb korltlményt, -amely az esemény bekdvetkezésében szerepet jatszott volna- a
KSZB nem talalt.

4.  BIZTONSAGI AJANLASOK
A KSZB a vizsgalat soran nem taldlt olyan koérilményt, amely megeléz6 szakmai
intézkedést indokolna.
Budapest, 2005. augusztus 22.

el .
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Mészaros Laszlo

igazgatd

5. FUGGELEKEK
1. Replilégepparancsnoki jelentés 1 oldal
2. QRH FOKKER 70 5.03 05. oldalanak masolata 1 oldal
3. F70 MEL 26-3 masolata 1 oldal
4. MALEV Rt. RBO elbzetes jelentése az esetrdl 1 oldal
5. FOKKER TRAINING MANUAL 26 fejezetébdl kivonatos masolata 3 oldal
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