Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet

ZAROJELENTES

297/2004

Légikozlekedési baleset

Az esemény helyszine: Pesthidegkut, Ujlaki-hegy,

Az esemény idépontja: 2004. november 07.,
13 6ra 30 perc LT

A légijarmUvek tipusa/azonosito jele:

A:  Airwave K2/01-194
B: Magus/07-22

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repliléesemény okanak, kériilményeinek feltarasa
és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint
javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a
felel6sség vizsgalata és megallapitasa.



Az eset 6sszefoglalasa:

A légijarmiivek fajtaja: sarkanyrepul6
Az eset kategoriaja: légikdzlekedési baleset (ACCID)
A légijarmii "A" "B"
s . Muegyetemi
gyartoja Airwave Company Sportrepul6é Egyesulet
tipusa Airwave K2 Magus 3
azonosito jele 1-194 722
tulajdonosa maganszemély maganszemely
lizembentartoja MRSZ MRSZ
sulyosan sérult 116 16
Az esemény napja és idépontja: 2004. november 07., 13 6ra 30 perc LT
helye: Pesthidegkut, Ujlaki-hegy
Az azonositoé jeleket kiadta: Magyar Repuld Szovetség

A baleset helyszine alapjan illetékes kivizsgalé szervezet:
Polgari Légikozlekedés Biztonsagi Szervezet, PoLéBiSz

Az eset 0sszefoglalé attekintése:

Az "A" légijarmi a lejtét kovetve utolérte a "B" Iégijarmivet és azzal Utk6zott. A két
légijarm{ kormanyozhatatlanna valt és lezuhant. Mindkét piléta sulyosan sérult.

A vizsgalat adatai:

A balesetr6l a mentoket a baleset bekovetkeztét kdzvetlen kdvetben - azaz helyi id6
szerint megkozelitéen 13 ora 35 perckor - a helyszinen tartézkod6 szakosztalyvezet6
eértesitette. A renddrséget a mentbk értesitették, majd a Polgari Légikozlekedés
Biztonsagi Szervezetet (a PoLéBiSz-t) az esetr6l a BM ORFK Ugyeletese értesitette 15
ora 15 perckor, A PolLéBiSz lgyeletese az informaciét a Polgari Légikozlekedési
Hatésag Ugyelete felé 15 6ra 21 perckor tovabbitotta.

A PolLéBiSz igazgatoja a vizsgalat folytatasara kivizsgalé szakmai bizottsagot (KSzB-t)
alakitott, melynek:

elndke: Dr. Ordédy Marton eseményvizsgalo, elemzé,
tagja: Kovacs Andras esemény helyszinel6 technikus.

Helyszini jegyz6konyv felvételére nem volt méd, mivel az eset szemtanui, akik egyuttal
a légijarmiveket Uzemeltetd klub szakmai vezetbi is a helyszint - a szakmai vezetdk
elmondasa szerint a helyszinelést végzd rendérok utasitasara - megbontottak. A KSzB
az "A" és "B" Iégijarmiveket indit6 oktato, a légijarmliveket vezetd novendékek, valamint
a szervezet sarkanyrepuld vezetd pildtajanak nyilatkozata alapjan zardjelentés-
tervezetet készitett, melyet a PoLéBiSz igazgato rendeletben meghatarozott illetékesek
szamara észrevételezések megtétele céljabol megkuldott. Mivel észrevétel a
rendeletben meghatarozott hataridén belll nem érkezett, ezért jelen Zardjelentés a
tervezet tartalmat valtoztatas nélkul kozli.



1.1.

1.2.

1. Ténybeli informacidk

A repulés lefolyasa:

"A" és "B" sarkanyrepuld ndvendék oktaté felugyeletével az "A" és "B"
légijarmavon lejtévitorlazo gyakorlat (azaz a 11/5 sorszamu kiképzési feladat)
végrehajtasara készult.

Az "A" légijarm( az Ujlaki-hegy rampajarol elstartolt, a lejté emelSterét tébbszor
oda-vissza veégigrepulve "ingazott" és ekdzben mintegy 50-70 méterrel a starthely
nivoja folé emelkedett. Az "A" egyik elhaladasat kovetéen a starthelyen
tartézkodd oktato a "B" lIégijarmivet is elinditotta, aki a rampat elhagyva egy jobb
forduléval az ingavonalra besorolt, majd a lejtd vonalat kovetve el6szor
megmerult, majd termikbe futva emelkedni kezdett. Ezalatt "A" az ingavonal bal
szélsd pontja feldl a jobb széls6 pont felé tartva - szintben "B" felett - kdvette "B"-t
€s nagyobb haladasi sebessége folytan kezdte utolérni azt. "B" megmerilésnek
helyén "A" is megmerllt és felllrdl lefelé haladva az immar emelkedé és az
ingavonal végén balfordulot végzé "B"-nek Utkozott.

A két Iégijarm( sérult, a két roncs 0sszeakadt és a kormanyozhatatlanna valva a
lejté oldalara zuhant.

Személyi sérilések

Sérulések Személyzet | Utasok | Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 2 0 0
Kisebb/semmilyen 0 0 0

1.3. A légijarmivek rongalodasa:

Az "A" [égijarma:
e bal szarnytarté az orrlemezbél kiszakadt,
e vitorla szarnyvég-kikotés a bal szarnytartorol leszakadt,
e a kereszttart6 feleket 6sszekotd hid-lemez meggorbdlt,
e jobb szarnytarté az orrtél 70 cm-re horpadt, 2 méterre eltort,
e jobb SZK lemez meggdrbuilt,
e trapézszarak enyhén (3°-nal kisebb mértékben) meghaijlottak,
e jobb kereszttarté az SZK csukl6tol mért 70 cm-re behorpadt,
e arboc bekotd lemez gorbuilt, tort,
o felsé sodrony keresztkdr az arbéc mindkét oldalan elszakadt,
e a vitorla a gerinc menti latni mentén végigszakadt.
Az "A" légijarmi javitdsa nem gazdasagos.



A "B" légijarmu:
e bal szarnytart6é az orrtdl 1,4 méterre eltort,
e vitorla a jobb 4. latni mentén végigszakadt,
e jobb szarnytartdé az orrtdl 1,4 méterre eltort, a vitorlat a visszahajtasig
felhasitotta,
e bal szarnyvégen 30 cm hosszu hasadas keletkezett.
A "B" légijarmi javitasra érdemes.

1.4. Egyéb kar
Egyeéb kar nem keletkezett.

1.5. A személyzet adatai

Az "A" légijarmii vezetdje:

Kora, neme: 22 éves feérfi
Képesitései: sarkanyrepulé Novendek II.
Repult ideje/felszallasok szama:
0SSZESeN e 15 6ra/150 felszallas
Utolsé harminc napban......................... 12 perc/3 felszallas
Az érintett tipuson...........cccccvviiiiiiinnnnes 14 6ra/47 felszallas
A "B" légijarmi vezetdje:
Kora, neme: 39 éves férfi
Képesitései: sarkanyrepulé Novendek II.
Repult ideje/felszallasok szama:
0SSzeSeN e 4 6ra/200 felszallas
Utolsé harminc napban......................... 14 perc/3 felszallas
Az érintett tipusoN............ccccccuiuiniiinnnnnes 14 perc/3 felszallas

"HHH terlletrend"-bél (1.10. pont) vizsgat tett.
Mindkét ndvendék kdzépfoku gyakorlatok végrehajtasara jogosult volt.

1.6. A légijarmlvek adatai

Az "A" légijarmii repult id6 leszallasok szama
Gyartas é6ta 150 ora Nem all adat rendelkezésre
Utolsé nagyjavitas 6ta Nem volt nagyjavitva

Utolsé karbantartas 6ta 156ra | 150

A "B" légijarmii repult idé leszallasok szama
Gyartas é6ta 506ra Nem all adat rendelkezésre
Utolsé nagyjavitas 6ta Nem volt nagyjavitva

Utolso6 karbantartas é6ta 28 perc | 16




1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.11.

Mindkét légijarmli 2004. évben kerult a klub Uzemeltetésébe. Mivel a
légijarmivekrdl a korabbi Gzemeltetd torzskonyvet nem vezetett, ezért a "Gyartas
ota" rovatokban feltlintetett adatok a klub sarkanyrepllé miiszaki vezetéje altal
megbecslilt, kdzelitd szamok. Az "Utolsé karbantartas o6ta" rovat az atvétel 6ta
repult jellemzéket tartalmazza.

Mindkét légijarmi az eset idépontjaban jo allapotu volt és a légijarmliveket az
illetékes klub milszaki vezetbje latta el a légialkalmassagot igazold
tanusitvannyal.

Mindkét légijarmi - mind a klub vezetd pilétajanak véleménye, mind a hazai és
nemzetkdzi képzési gyakorlat szerint - kdzépfoku gyakorlatok végrehajtasara
alkalmas volt.

Meteorologiai adatok
Az indit6 oktatd elmondasa szerint

a szél az eset id6pontjat megel6z6en erds és északias volt, mely dél koral
csOkkent megfelel6 erésséglre (azaz a "Novendék I1." kiképzési szinttel
végrehajthato kozépfoku feladatok veégrehajtasahoz el6irt maximalis 8m/sec
szélerfsség ald) és fordult vitorlazasra alkalmas iranyura,

a latastavolsagnak az indit6 oktato altal becsiilt értéke 50 km,
a felhozet: 1/8 Cu volt.

Az id6jaras kozépfoku vitorlazé feladatok végrehajtasara alkalmas volt.

Navigacios berendezések.

A navigacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Osszekottetés.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A felszallas a Magyar Repiilé Szdvetség altal nyilvantartott "Ujlaki" megnevezésii
starthelyrél  tortént. A lejtdrepiiléseket a  "HARMASHATAR-HEGY
REPULOTERREND" szabalyozza, mely az Ujlaki-hegy megvitorlazasat
megengedi, "amennyiben az ENy-i lejtén vitorlazérepiilégép nem tartozkodik"
(1.22.7. pont). Ez a feltétel a vizsgalt eset idején teljesult.

Légijarmi adatrogzitok.
A légijarmiiveken adatrogzité nem volt, effajta berendezés az érintett Iégijarmi
tipusra és feladathoz nincs eléirva.



2.

A3.

14.

15.

16.

A7.

18.

19.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok.
Az 1.3. és 1.4. pontok szerint.

Az orvosi €s az igazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatok adatai
Orvosszakeértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

TOz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszeély nem alakult ki. A mentbegységek értesitése idében
megtortént, azonban a mentést a terepviszonyok és a becsapddas helyét takaro
novényzet késleltette.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakra, kisérletekre nem kerult sor.

A szervek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal,
ezert azok elemzése nem tortént meg.

Kiegészité adatok

A KSzB a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi
ajanlasok megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem tart Iényegesnek,
ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran ujabb modszerek alkalmazasara nem volt szikség



2. Elemzés

A KSzB feltételezi, hogy a baleset ugy tortént, ahogyan azt jelen tervezet 1.1. A
repulés lefolyasa pontja - az oktatd, a "B" ndvendék és a szakmai vezet6 elmondasa
alapjan - leirja. A hatulrdl és felulrél "B"-hez kozelit6 nagyobb sebességi "A" el6tt két
lehetbség allt:

a) Az el6irt 50 méteres tavolsag betartasaval el6zést hajt végre. Ekkor az el6zéshez
sziikséges jobb fordulé miatt belekeriilt volna a Maria-domb és az Ujlaki hegy
kozotti volgybe, az un. "dUzni"-be, mely a Maria-domb szélarnyéka miatt
orvényes merulézéna. Ezzel a mandverrel a fakra torténd landolast kockaztatta
volna.

b) Az el6irt 50 méteres tavolsag betartasa végett bal forduloval letér a belsd, a lejtd
felé es6 ingaszarrol és a lejtézést a "kulsd" ingaszaron folytatja. Mivel a kulsé
ingaszaron légijarmi nem tartozkodott, ezért erre neki a szabalyok lehet6séget
adtak.

"A" - elmondasa szerint - b) lehetéséget valasztotta és a fordulét megkezdte, azonban -
az ingavonal végéhez érve - "B" is ugyanebben a pillanatban kezdett bal forduloba és
ezzel "A" a "B" holtterébe kerult. Mindkét személy el6irasszerli mandvert hajtott végre,
azonban a fordulokat mindkét személy ugyanabban a pillanatban kezdte meg és ezzel a
baleset eléfeltételei létrejottek.

A termikben emelkedd "B" és a termik merul6zonajaban megmerlld "A" nem Utkdzott
volna, ha "A" akar a megkezdett fordulé dontését novelve a "B" elé vag, akar a
megkezdett bal fordulét jobbra visszavaltva és az ingavonal mentén tovabb repllve "B”
moge kerul. Ezek az elképzelt megel6z6 manéverek gyors dontést és intenziv
kormanyzast koveteltek volna és mind az oktatd, mind a szakmai vezet6 szerint “"A” erre
a megfeleld képzést a 11/3 gyakorlat megfeleld szamu végrehajtasaval megkapta. E
kiképzesi feladat célja ugyanis az, hogy

"a ndvendek szerezzen gyakorlatot éles és valtott fordulok végrehajtasaban”

és amennyiben a KSzB elfogadja, hogy a ndvendékek az elbirt képzést megkaptak, ugy
fel kell tételeznie, hogy az elharit6 mandver végrehajtasaban az "A" ndvendéket
dontéshozd képességének pillanatnyi beszikilése korlatozhatta. A dontéshozoé
képesség korlatozott voltaban szerepet jatszhattak az alabbi kériimények:

e Az esetet mindvégig szemmeltartd szakmai vezetd elmondasa szerint a
dontéshozatalra rendelkezésre all6 id6 rovid, “alig néhany masodperc” volt.

e "A"-nak "B" kerulésén kivul egyéb lehetséges mozgasokat is figyelnie kellett. Az
ingavonal mentén, kdzvetlenul az Utk6zést megel6z6 helyen ugyanis sikléernyés
starthely helyezkedik el és - a szervezet sarkanyrepuld vezetd pildtajanak
nyilatkozata szerint - feltételezhet6 volt, hogy arrdl sikléernyésok barmely
pillanatban felszallhatnak. A KSzB szerint ez a feltételezés arra is utal, hogy a
Harmashatar-hegyen, lejtérepuléskor a szabalyok megsértéseére is szamitani kell.



Nem erdsiti meg az intenziv mandverezés elsajatitasahoz sziikséges megfelel6 szamu
gyakorlat végrehajtasat a novendékek repulési napldja; az "A" ndvendék naplojanak "A
repulés célja" rovata Ures, "B" napléja pedig ilyen rovatot nem tartalmaz.

A KSzB elfogadja a mlszaki vezet6 nyilatkozatat, miszerint a baleset bekdvetkeztében
a légijarmlvek légialkalmassaga nem jatszott szerepet. Az elfogadas azonban a KSzB
részeérdl feltételes. A helyszini szemle egyik f6 feladata lett volna ugyanis kideriteni azt,
létezett-e a becsapodast, illetve az Utkdzést megel6z6en olyan miszaki ok, mely a
baleset bekdvetkeztében szerepet jatszhatott. A helyszin megbontasanak elrendeldje -
azaz a helyszinelé rendérhatésag - a kivizsgaldkat megfosztotta egy effajta fizikai
tényekkel alatdmasztott megallapitas megtételének lehetéségeétol. A vizsgalat
ennélfogva kizardlag meghallgatasokra, illetve mar elmozditott roncsokra
tamaszkodhatott, az elhangzott, illetve papirra vetett nyilatkozatok értékelhetbségét
aggalyossa teszi az a korulmény, hogy

e a mlszaki vezetd a légijarmivek légialkalmassaganak megallapitasaban volt
illetékes,

e az oktatd és a vezet6 pilota pedig a ndvendékek képzettségének megitélésében
volt érintett.

A nyilatkozattevok részérél a partatlansag tehat nem volt eleve elvarhato.

"B" elharité mandverének elmaradasaban szerepet jatszhatott az "A" légijarmi fekete
szine, mely a hatulrol-feltlrél kozelitdé eszkoz észrevehetbséget csokkentette.

Az a korulmeény, miszerint a miszaki vezetd ugy kényszerul lIégijarmiveket Gzemeltetni,
hogy a légijarmi elb6élete tekintetében sajat becsléseire kell hagyatkoznia (lasd: 1.6. A
légijarmiivek adatai) orszagos szokas. A KSzB tudomasa szerint az eurdpai gyakorlat -
a havonta vezetett magyar Uzemiddé-nyilvantartas helyett - csak a legutolso
karbantartas, illetve javitas korulményeit tartja nyilvan és a Iégialkalmassag
érvényessegét - az épités anyagatol fuggben (fémotvozet vagy kompozit anyag) -
kizardlag az utolsd karbantartas, illetve javitas ota eltelt naptari id6hoz igazitja. A
vizsgalat felvetette annak szikségességét, hogy a magyar szakmai vezetés az eurépai
gyakorlatot pontosabban kovet6 hazai mldszaki nyilvantartast vezessen be.



3. Kovetkeztetések

A balesetet az "A" légijarmi vezetd dontésképességének pillanatnyi beszikulése
okozta. A baleset bekovetkeztében szerepet jatszott az a kérilmény, hogy a forgalmi
helyzet fokozott figyelemmegosztast kdvetelt.

4. Biztonsagi ajanlasok

Az Uzembentartd ismertesse a baleset korilményeit kilonods tekintettel

az ingavonalon torténd el6zések szempontjaira (kUlonb6zd sebességl
légijarmivek felszallasra engedése),

a figyelemmegosztas jelentéségére (kulonbdz6 pontokban felszallasra készuld
légijarmivek kotelességei),

a képzési gyakorlatok okmanyolasanak jelentéségére, ezen belll a 11/3 gyakorlat
céljara és kovetelményeire (az intenziv manbverezés elsajatitasa)),

a légijarmivek szinének az észrevehetdségre tett hatasara,

a torzskonyv vezetésének jelenleg érvényes modjara és jelentbségeére
(min6ségbiztositas)

a hangjelzés lehetéségeire.

Az Uzembentartd vizsgalja felil a siklorepulé légijarmivekre vonatkozé muiszaki
okmanyolas jelenleg érvényes moddjat és amennyiben az eurdpai elbirasokra torténd
attérést célszeriinek talalja, tegyen lépéseket a szlkséges valtoztatasok megtételére.

Budapest, 2005. junius 02.

Mészaros Laszlo
igazgato



